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Fair Winds and Following Seas

OKTOBER

Nér du laser de héar raderna har jag lamnat 6ver rodret som vd
for Sjobefélsforeningen. Den 1 oktober tilltrddde Peter Hellberg
som ny vd och jag har fullt fértroende for att han kommer att
gora ett bra jobb.Men jag kommer inte att ldmna sj6fartsbranschen
riktigt &n,utan finnas kvar i kulisserna som senior advisor till
varen 2026 sa att vi far en bra 6verlamning av vd-skapet.

S& har pé sluttampen av mitt uppdrag kan man anda tillata sig
att blicka tillbaka pa de ar som har varit. Jag bérjade som om-
budsman i davarande Fartygsbefélsféreningen ar 2006. Hosten
2011 skedde sammanslagningen av de tva befalsfacken,da vi
gemensamt blev Sjobefalsforeningen. 2019 blev jag forhandlings-
chef och 2023, fér nastan exakt tva ar sedan, tilltradde jag som vd.
Det har varit tva intensiva ar med manga intressanta och span-
nande samtal. Men vissa hojdpunkter tar jag sarskilt med mig:

Att det arbete som skett i Bla tillvaxt, for att paverka politikerna
att forbattra naringsvillkoren for svenska rederier for att fa fler
att flagga svenskt, antligen har burit frukt. Det fanns en tid nar
det kdndes som att det enda jag gjorde var att
aka pa arbetsbristférhandlingar pa grund av
stundande utflaggningar. Nu har jag och vara
ombudsman istallet 4gnat en hel del tid at att
skriva avtal med rederier som vill flagga in.
Det finns en framtidstro i branschen och
ett stort behov av kompetenta svenska
sjobefal och det kdnns véldigt roligt.

Foraldrafragorna har fatt storre upp-
marksamhet. Naturligtvis borde det
vara en sjalvklarhet att man ska kunna
kvarstanna i sitt yrke samtidigt som
man skaffar familj, men i sjofarts-
branschen har det inte varit sa enkelt.
[ en enkat vi gjorde med véra aktiva
medlemmar i varas svarade tva av tre att
de har funderat pa att lamna yrket pa
grund av svarigheten att kombinera det
med familjeliv. Nadgot som vi ocksa lyfte i
vart seminarium i Almedalen i ar. Darfor
var det ocksa extra roligt att vi lyckades
fa in foraldralon i kollektivavtalen med
Sarf, vilket innebar att man far ett 16ne-
tilldgg de forsta manaderna som man ar
foraldraledig med sitt barn.

Aven studenternas situation har vi upp-

marksammat i en rapport som nyligen

slapptes. Enkéaten vi gjorde med vara stu-
derandemedlemmar visade namligen

LENNART JONSSON  att s& manga som 68 procent av de

svarande har arbetat obetalt under sin fartygsforlagda utbildning,
utover studietiden ombord. Fullstandigt oacceptabelt naturligt-
vis och det har &r ndgot som vi maste fortsatta bevaka.Till syvene
och sist spelar det inte s stor roll hur manga som soker in till en
utbildning, utan det som rdknas ar hur manga som faktiskt tar
examen och borjar jobba i branschen och da géller det att elev-
erna far ett bra mottagande ombord pa sin praktik.

En annan viktig frdga,som vi ocksa har drivit politiskt, ar den om
statlig finansiering av kurser for ateraktivering av behorigheter. Ar
du ifran branschen ett par ar, kanske for att du har fatt barn och
behover finnas narmare till hands nér de &r sma, sa tappar du
dina behorigheter och det ar dyrt att bekosta en ateraktivering
sjalv. Har skulle staten kunna ga in och ta ett storre ansvar genom
att bekosta ateraktiveringskurser pa vara sjofartshogskolor.

Den sista hojdpunkten som jag méste namna ar var kongress
som holls i Helsingborg forra aret.Vad roligt det ar att samla alla
vara engagerade fortroendevalda i ett och samma rum och
prata fackliga fragor i tre dagar i strack! Jag mé ha varit vd och
ansiktet utat i den har féreningen men jag hade aldrig kunnat
gora det utan vara duktiga, kompetenta och palasta fértroende-
valda i vara lokala klubbar runt om i vart avlinga land. Aven
vart fantastiska kansli, tillika min beséttning, har varit ett stort
stod under de héar tva aren och sist men inte minst har jag haft
ett mycket bra samarbete med féreningens styrelseordférande
Mikael Johansson. Fackligt arbete &r framforallt ett lagarbete.

[ det hdr numret av Sjobefélen kan du lasa om den stora total-
forsvarsdvningen som holls under férsta dagen pa bransch-
massan Donso shipping meet.Vart omvarldslage har férsamrats
drastiskt de senaste aren och det paverkar oss i sjofartsbranschen
pa ménga olika sétt.Las ocksa reportaget fran Ostanvik dér de
beskriver de problem de har haft med Kustbevakningens nya
tolkning av EU-reglerna gallande gransovergangar. En helt
absurd regelstelhet har lett till att svenska sjoméan som jobbar pa
svenska fartyg som gar mellan svenska hamnar dnda inte far
monstra av eller p utan granspolisens tillatelse. Lis ocksé inter
vjun med Berit Blomqvist, vd for Skeppsmaklarna,om deras
entragna arbete for att 16sa den hér fragan.Pa nyhetssidorna
finns en intervju med var infrastrukturminister Andreas Carlson
om hur han ser pa sjofartens viktiga fragor,bland annat proble-
met med gransovergangar.| sann politikeranda lovar han inget,
men de férandringar som gjorts i form av avskaffandet av stam-
pelskatten och de férandringar av tonnageskatten som &r pa
gang nu visar att vi i alla fall ar p& ratt vag. Men det finns manga
viktiga fragor kvar att 16sa och ett fortsatt stort behov av ett starkt
befalsfack.

Med trygg hand lamnar jag nu 6ver rodret till var nya vd Peter
Hellberg.

Fair Winds and Following Seas.
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Den svenska handelsflottan behéver ka tycker
infrastrukturminister Andreas Carlson.

"Vibehover arbeta mycket aktivt
fOr att attraherafler till yrket”

Fokus lag pa beredskap, 6kad inflaggning och
kompetensforsorjning nar sjofartsbranschen mottes
pa Donso utanfor Goteborg under Donso shipping
meet i borjan av september. Infrastrukturminister
Andreas Carlson (KD) invigde massan och Sjobeféalen
fick en pratstund med honom. rexr ocr Foro sori ceperLoF

DONSO SEPTEMBER 2025

Hur ser du pa den svenska handels-
flottan, ér den stor nog for att klara
Sveriges forsorjning i handelse av
kris eller krig?

— Nej,det &r den inte. Den behover 6ka
och det ar darfor regeringen har lagt i en
hog véxel for att starka sjofartens konkur
renskraft.Vi ser nu en positiv utveckling
dar fler véljer att flagga om till den svenska

flaggan och det ar en konsekvens av bort-
tagandet av stampelskatten. Nar bareboat-
charter infors den 1 februari nésta ar sa
forvantar jag mig att det ocksa kommer
att leda till positiva nyheter som starker
handelsflottan. Aven tonnageskatte-
systemet nar det revideras,som vi har ute
pa remiss nu med olika forslag, kommer
gora att det blir mer flexibelt och konkur-
renskraftigt. Det ar viktigt i sig for den
svenska sjofarten, for en stark svensk sjo-

fart som stér stadigt i oroliga tider har
ju muskler att kunna anstalla fler och
bidra till det svenska totalforsvaret. Men
ocksa att arbetstillfallen i den svenska
sjofarten ar viktiga for hela den svenska
ekonomin,sa det &r av vikt i sig. Och det
ar nar vi har fler fartyg i handelsflottan
som det finns fler platser for svenska
befdl att arbeta pa.

Forsvarsmakten séger att det saknas
2 200 sjomén. Hur ser du pa det?
—Jag har ingen anledning att ifrdgasatta
den siffran.Vi behover arbeta mycket
aktivt fOr att attrahera fler till yrket, att
gora det flexibelt att monstra av och
monstra pa sa att erfarna sjofolk som har
varit ute till sjoss ocksa ska kunna ga
tillbaka efter nagra ars landtjanstgoring
sa det kommer att krdvas mycket i det
avseendet.Och dar rdknar jag ocksd med
att féretagen och naringslivet fortsatter
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sitt engagemang och starker det ytter-
ligare i takt med att man ocksa flaggar in
till den svenska handelsflottan.

Svensk sjofart har skickat in ett
forslag gallande statlig finansiering
av ateraktivering av behorigheter for
att fa in de som har forlorat sin
behorighet. Hur ser du pa det?

—Vi har valdigt bra och nara samarbete
med Svensk sjofart och det ar méanga,
olika viktiga forslag som de spelar in till
oss i dialog. Jag vill inte féregripa vart
samarbete men jag utesluter inte nagra
atgarder kring vare sig utbildning eller
finansiering. Det som jag ocksa sa, har
man en stark sjofartssektor i Sverige sa ar
det en investering i sin egen verksamhet
att ocksé utbilda och ta en del av de kost-
naderna sjalv.Sa det dar far vi kanske
diskutera. Men det viktigaste som staten
kan gora ar att jamna ut spelfaltet sa att
det blir mer konkurrenskraftiga villkor fér
svensk sjofart.

Vissa av vara medlemmar har stora
problem nér det géller den nya tolk-
ningen av lagen om grinsovergangar.
Vad kommer regeringen gora at det?

—Vi ar medvetna om problematiken och
detta bereds i regeringskansliet. Det ligger
pa ett annat departement men vi kdnner
till de problem som har uppstatt och det
ar forstas angelaget att se vilka 16sningar
som kan finnas pa det problemet.

Hur ser du pa Sjofartsverkets
finansiering?

—Jag var valdigt glad 6ver att kunna
presentera tillskottet som sékrade heli-
kopterverksamheten och isbrytarverk-
samheten for 2025.Nar vi gav det beske-
det sa vi ocksa att vi kommer att ater-

S al  Eops

Andreas Carlson inviger massan tillsammans
med Sally Johnsson, Dons6tank.
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komma kring Sjofartsverkets langsiktiga
finansiering kring de har viktiga verksam-
heterna.Néar det galler isbrytarverksam-
heten sa ar den oerhort viktig for att
kunna bibehalla och upprétthalla han-
delslinjer. Det ar valdigt viktigt for svenskt
naringsliv s det ar vi val medvetna om.
Det var ocksa darfor som vi skot till 71
miljoner kronor i varandringsbudgeten i
varas.Nar det géller helikopterverksam-
heten gjorde jag ett besok pa helikopter-
basen i Norrtélje forra veckan. Jag tror att
alla forstar betydelsen av att ha den nar
varon intakt med tanke pa det sdkerhets-
lage vi har,men ocksa framforallt for att
de har ett livsviktigt uppdrag dar sj6- och
flygraddningen &r helt avgérande for att
kunna radda liv. Jag ser fram emot att ater-
komma med besked ocksa for de kom-
mande aren i budgeten.

Du sa i 6ppningstalet att det &r mer
pa gang. Da blir man nyfiken pa vad
det kan vara?

— Det forstar jag. Samtidigt tror jag att det
ar viktigt vid sdna har tillfallen, nar jag var
hér for tva ar sen da sa en av Donso-
redarna att vi har hort mycket forut, det
har varit manga fina ord som har kommit,
nu vill vi se lite resultat.Jag pratade med
honom igér och han sa att du har faktiskt
levererat pa de bitar vi har pratat om.Jag
tror att man ocksa behover titta i backspe-
geln pé vad som har hant de féregdende
tva aren.Och med det sagt sa ar det klart
att vi hela tiden ar pa jakt efter olika atgar
der,stora som sma,som kan ha effekt for
att starka var ambition att 6ka inflaggning-
en till den svenska handelsflottan.S C

Lds mer om totalférsvarsévningen som
holls forsta dagen pa Donsé shipping
meet i temat pa sidan 20.

Presskonferens med infrastrukturministern.
Foto Linda Sundgren

NYHETER

Halla dar
Sandra Stens

Sjobefalsféreningens férhand-
lingschef som deltog pa Donso
shipping meet.

Vad gjorde Sj6-
befélsféreningen
pa Donsd Shipping
Meet?

- Vi deltog som
maéssutstéllare och
deltog pa bland
annat HR meet och
Safety meet. Vi medverkade aven i pla-
neringen av totalférsvarsévningen den
1 september och gjorde fartygsbesok.
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Varfor ar det viktigt att Sjébeféls-
féreningen deltar?

— Donsd Shipping Meet &r Sveriges
storsta sjofartsevenemang, dér hela sjo-
fartsklustret samlas vartannat ar. For oss
som fackfoérbund &r det viktigt att vara
pa plats — inte bara for att synas, utan
for att aktivt delta i de samtal som for-
mar branschens utveckling. Det ger oss
ocksa méjlighet att pa ett informellt
satt mota politiker, arbetsgivare och
andra aktorer och lyfta de fragor som é&r
viktiga for vara medlemmar - allt fran
arbetsmiljo och sakerhet till kompe-
tensférsorjning och branschens langsik-
tiga hallbarhet. Att sa manga aktorer
frén bade branschen och andra sekto-
rer var samlade pa samma plats sager
mycket om det starka engagemanget
och det vaxande intresset for sjofarten.
| tider av hojd beredskap marks det
extra tydligt hur viktig sjéfarten &r.

Vad tycker du var héjdpunkterna
under de hér dagarna?

— Det var roligt att se det stora intres-
set for sjofarten! Fér mig personligen
var det ocksa vardefullt att fa samtala
med personer fran olika delar av bran-
schen och att tréffa medlemmar som
var pa plats. Det &r alltid givande att
hora deras perspektiv och fa aterkopp-
ling pa vart arbete. Jag deltog dven i
HR meet, dar flera intressanta forelas-
ningar holls — bland annat om kompe-
tensforsérjning och hur vi kan behalla
sjofarare i branschen. Det &r fragor som
ar viktiga for oss och vara medlemmar
och &r nagot som kraver samverkan
mellan flera aktorer.
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Regeringen hojer Sjofartsverkets anslag

Regeringen hojer det arliga anslaget till Sjofartsverket
med 182,5 miljoner kronor. Det stod klart nar regeringens
budgetforslag for 2026 slapptes. Men fortfarande saknas
atskilliga miljoner for att na upp till de 250 miljoner
som Sjofartsverket dskade fran regeringen.

Sjofartsverket kan
behalla sina fem heli-
kopterbaser och alla
isbrytare kan fortsatta
i drift. Det meddelade
Sjofartsverket efter
regeringens besked
om att hoja anslagen.

— Det har &r ett gladjande besked.Vi
har nu langsiktiga ekonomiska forutsatt-
ningar att uppratthalla férmagan vid
samtliga helikopterbaser. Det ar bra for
hela Sveriges raddningsberedskap, sager
Erik Eklund, generaldirektor pa Sjofarts-
verket, i ett pressmeddelande.

Planen pa att ta en isbrytare ur drift
stoppas.

— Alla sex statsisbrytare planeras for
drift under den kommande vintersasong-
en.Det 6kar fOrutséttningarna att hélla
alla norrlandshamnar 6ppna hela vintern,
sager Erik Eklund.

Aven planen pa att sélja ett sjoméatnings-
fartyg stoppas.

— Darmed sakras kapacitet att fortsatta
kartlaggningen av vara vatten, inte minst
kustnéra.Det ar en viktig del i det svenska
totalforsvaret.

Sjofartsverket skriver samtidigt i press-
meddelandet att de kommer att behéva
fortsatta gora besparingar och att det
fortfarande kravs hojningar av farleds-
avgifterna eftersom intakterna minskar
ndr fartygsanlopen blir farre samtidigt
som samma serviceniva ska hallas. Dess-
utom har administrationen skurits ner
med cirka 40 miljoner vilket motsvarar
drygt var tionde anstalld.

Bestaende upprikning av anslaget

[ en intervju med Sjofartstidningen sager
infrastrukturminister Andreas Carlson att
det har handlar om en bestdende upp-
rakning av anslaget till Sjofartsverket.

— Det har funnits en oro kring bade
den livsviktiga sjo- och flygraddningen
och isbrytarverksamheten.Med det har
beskedet ar det nu tydligt att det kommer
att finnas medel for att kunna fortsatta
med sjo- och flygraddningen och att
isbrytarverksamheten inte ska paverkas
negativt, sdger Andreas Carlson till Sj6-
fartstidningen.

En annan budgetnyhet handlar om
en forandring av tonnageskatten. Ett for-
slag &r redan ute pa remiss, men nu finns
ocksa utrymme for detta i budgeten.

— Beskedet nu ar att vi ar 6verens om
att starka tonnagebeskattningssystemet,
och att det finns budgetutrymme att
gora det.Och det ar en viktig grund-
forutsattning for att kunna ta om hand
synpunkterna fran remissinstanserna.
Det har ar ett skatteforslag och darfor
maste det finnas med i budgeten for att
kunna genomforas. P4 skattesidan berak-
nas det har forslaget minska skatteintak-
terna till staten med 60 miljoner kronor
ar 2027 och 110 miljoner kronor per ar
fran 2028 nar forslaget bedoms fa full
effekt,sdger Andreas Carlson till Sjofarts-
tidningen.

Tanken &r att lagdndringarna gallande
tonnageskatten ska trada i kraft den 1 juli
2026 och tillampas fran 2027.

Birka Gotland varslar 41 anstallda

Birka Gotland varslar 41
anstallda om arbetsbrist. Alla 41
arbetar inom Sekos avtalsomra-
de pa intendentursidan. Detta
skriver Sjofartstidningen.

FOTO GOTLAND ALANDIA CRUISES

| en kommentar till Sjéfartstidningen
sdger Kenneth Gustavsson, vd for
Gotland Alandia Cruises, att varslet
beror pa att bolaget
behover starka sin
|6nsamhet.

- Manga
manniskor ser dver
sina kostnader och
prioriterar bort n6j-
en och rekreation.

Dessutom ar Birka Gotland i en etable-

ringsfas med en ganska nystartad verk-
samhet som riktar sig just mot under-
hallning och semesterupplevelser. Det
gor att var affar paverkas tydligt av
ldgkonjunkturen och det ekonomiska
laget, séger han till Sjofartstidningen.
Birka Gotland kommer att gora fler
férandringar for att komma till ratta

med |ldnsamheten, bland annat en
Sversyn av inkdp, marknadsféring och
anslutningstrafik.

— Det hér ar inte roligt for de som
paverkas av det har och jag har full for-
staelse for att det ar tuffa besked, men
det handlar om verksamheten och Birka
Gotlands basta, sager han.

"Ska gora allt vi kan"
Pa Seko Sjofolk ar Oskar Lindskog
ansvarig ombudsman.

- Vi beklagar att man lagger ett
varsel, sdger han. Vi ska gora allt vad
vi kan for att minska antalet som riske-
rar att bli uppsagda. Vi kommer nu att
sétta oss ner och hitta ett férhandlings-
datum i nartid, séger han till Seko sjé-
folks tidning Sjémannen.
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APROPA SJOFARTSVERKETS FINANSIERING:

Stlftelsen Stockholms Sj 0 fartshotell
%D \__7 < med Sjofartshotellet och Katarina Sjofartsklubb

s sjont Erbjuder bra och billigt boende samt en métesplats for sjofolk
Vill du veta mer, ring eller kom och besok oss. Du ér alltid vdlkommen! Telefon 08-640 94 96

E-mail katarina.sjofartsklubb@telia.com - www.katarinasjofartsklubb.com

Du hittar oss dven pa facebook.com/Katarina.Sjofartsklubb
Besoksadress Glasbruksgatan 2, Porten ovanfor Sjofartshotellets entré - Hotellbokning 08-517 349 80
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Hallbarhet i fokus pa Varldssjofartens dag

Den 25 september samlades omkring 100 personer

fran det svenska sjofartsklustret pa Stenas Danmarks-
terminal i Goteborg for att uppmarksamma Varldssjo-
fartens dag. Under temat "Our Ocean, Our Obligation,
Our Opportunity” diskuterades sjofartens roll i att skapa
en hallbar framtid for vara hav. rexr ocx Foro maun persson

GOTEBORG SEPTEMBER 2025

Efter ett valkomsttal av Markus Lindbom,
vd for Stena Rederi, holls det traditionella
IMO-uttalandet av Mikael Lindmark fran
Seko Sjofolk. Dar betonades vikten av
internationellt samarbete for att skydda
havsmiljon samt hur viktiga medarbetar-
nas villkor ar i sammanhanget.Ett av
dagens huvudteman var innovationer fér
hallbar marin milj6, dar representanter
fran bland annat Wallenius Marine,
Maersk, Farjerederiet och Chalmers pre-
senterade sina tankar for att minska sjo-
fartens klimatpaverkan.

Under dagen holls ett panelsamtal om
hur ombordanstélldas arbete kan bidra
till en mer hallbar maritim naring. Dér
deltog Sjobefalsforeningens styrelse-
ordférande Mikael Johansson,som &r
intendenturbefal pa Stena Line, Krikor
Wartanian, teknisk chef pa Oresundslin-
jen och tillika styrelseledamot i Sjobeféls-
foreningen samt Therese Boman, befél-
havare pa Furetank. De lyfte bland annat

vikten av de ombordanstalldas kompe-
tensutveckling inom &mnen som mat-
svinn och korrekt hantering av kemikalier.
— Det var forsta gangen som jag deltog
pa Varldssjofartens dag och jag tyckte att
det var valdigt givande. Ibland ar forumen
sa stora att man missar de personliga
kontakterna. Detta var perfekt i storlek

men med en bredd fran branschen som
gav mojligheter att knyta kontakter och
utbyta tankar med 6vriga deltagare,sager
Krikor Wartanian.

Myndigheternas roll

Under eftermiddagen berattade Bjorn
Bostrom, vd for Ystad Hamn,om hamnens
strategiska hallbarhetsarbete och Martin
Gombrii fran FKAB visade hur dagens far
tyg konstrueras for att minska paverkan
pa havsmiljon.

Dagen avslutades med ett panelsamtal
dar Mats Svensson fran Havs- och vatten-
myndigheten, Erik Eklund frdn Sjofarts-
verket och Henrik Jonsson fran Kust-
bevakningen diskuterade myndigheternas
roll i att skydda den marina miljén och
forvalta havets resurser M P

Panelsamtal med Mikael
~ Johansson, Therese Boman
)\ och Krikor Wartanian.

Wallenius flaggar tva nya fartyg svenska

Wallenius Lines forvarvar tva
nya fartyg, m/v Don Juan och
m/v Turandot, som bada far
svensk flagg. rorowatienius Lines

_s_- i.. trafik.

— Det &r en samlad bild som gor att vi
foredrar svensk flagg. Dels att villkoren
for svensk flagg ar tillréckligt bra for att
vi som svenskt rederi véljer den svenska
flaggan och dels for att vi med svensk-
flaggade fartyg ar redo att bista det
svenska samhéllet, inklusive Forsvars-
makten, om sa skulle behdvas. Dess-
utom hjalper det att fortséatta utveckla
sjofartskompetensen i Sverige, séger
Johan Falkenberg, SVP Affarsutveckling
och Strategi pa Walleniusrederierna.

Don Juan har redan tagits i trafik
medan Turandot beraknas tas &ver i
slutet av aret.

— Efter att Don
Juan togs over
gjordes forbatt-
ringsarbete vid ett
varvsbesok, samt
att hon malades om
i Wallenius gréna
farg. Direkt efter
varvsbesoket gick
hon i trafik i charter med utgangspunkt
i Asien. Aven Turandot kommer att
malas om i Wallenius farger och vi
arbetar for narvarande med detaljerna
kring hennes sysselsattning, sager
Johan Falkenberg.

Johan Fg\kenberg
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Styrsobolaget vinner upphand-
lingen for sodra skargarden

Styrsébolaget vinner upphandlingen fér trafiken i Géteborgs
sOdra skargard. Det blev klart i mitten av september. Styrso-
bolaget forlorade forst upphandlingen, men &verklagade
och upphandlingen gjordes da om.

— Det kénns véldigt bra att fa nytt fortroende och det visar
ocksa att vi, nér ratt férutsattningar finns pa plats, ar ett pa
alla satt konkurrenskraftigt alternativ, sdger Bertil Pevantus,
vd pa Styrsébolaget i ett pressmeddelande.

Sjobefalsforeningens vice ordférande for den lokala
klubben i Styrsdbolaget, Andreas Irwe, sdger att han blev
glad néar han fick beskedet.

— Jag tycker det ar bra att vi kollegor inte behéver splittras
och att flexibiliteten av att kunna byta personal och batar
mellan skérgarden och &lven kommer finnas kvar, sdger han.

Styrsébolaget har trafikerat Goteborgs sddra skargard sedan
1922, alltsa dver 100 ar. Det nya kontraktet kréver att trafiken
elektrifieras och darfér kommer Styrsdbolaget att képa in fyra
nya fartyg och bygga om tva befintliga fartyg till hybrider.

— Vi ser fram emot att kdra och utveckla trafiken de
kommande 15 aren, bade pa dlven och i skdrgarden fér en
levande stad och skérgard i en héllbar helhet. Det ska ocksa
bli roligt att elektrifiera trafiken vilket &r nagot vi har erfaren-
het av fran &lvtrafiken sa vi ser fram emot att fa gora det-
samma i sddra skargarden, séger Bertil Pevantus.

Kontraktet |6per p& 15 ar och startar i december 2027.

Stora forandringar i reglerna for
a-kassa

Den forsta oktober bérjade nya regler galla for a-kassan. Det
ar en ny lag om arbetsloshetsforsakring som har tratt i kraft
med nya villkor om hur mycket och hur lange man kan fa
a-kassa.

— Vi vet vilken otroligt viktig trygghet a-kassan &r for
manga och har férberett oss sa langt vi kan for att Gvergang-
en ska bli sa smidig som mgjligt. Men eftersom det &r myck-
et som &r nytt och oprévat vet vi forstas inte hur de arbetsl6-
sa kommer att uppfatta férandringarna, séger Philip Forsell,
chef f6r férsékringsavdelningen pa Akademikernas a-kassa, i
ett pressmeddelande.

De stérsta forandringarna handlar om att man kvalificerar
sig med hjélp av inkomst istéllet for med arbetad tid, att
léangden pa medlemskapet i a-kassan paverkar ersattnings-
nivan och att antalet manader med inkomst styr hur lang
erséttningsperiod man kan fa. Mer information om de nya
reglerna finns pa din a-kassas hemsida.

Rattelse

| f6rra numret av Sjobefélen, nr 5 2025, stod det i artikeln
"Sjobefalsstudenter arbetar obetalt pa sin praktik” att 19
procent av de tillfragade studenterna har fatt en anstéllning
i anslutning till sin fartygsférlagda utbildning. Ratt siffra ska
vara 20 procent.
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»= Sjomanskyrkan Stockholm
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Nynashamn
Besoksadress: Loviundsvagen 28

Vi finns lokaliserade i Nyndshamn och pa Kaknds Sjémanscenter.

Vara verksamheter dr

« Fartygsbestk i Stockholm, Sddertalje,
Nyndshamn och narliggande hamnar.

+ Lasrumsverksamhet

+ Gudstjanstliv

* Diakoni

+ Pensionars- och foreningsverksamhet

Kaknds Sjomanscenter
Besoksadress: Kaknasvagen 30

elefon: 08-556 943 30
E-post info@sjomanskyrkancom
Hemslda: www.sjomanskyrkancom

Larm om kanotist 1 vattnet.

V1 skickade omedelbart

ut en harfrisor.

Till havs kan allting hinda. En drém kan forvandlas till mardrém,
en stralande dag kan fortsitta med en dskstorm och en stilsiker hér-
fris6r kan visa sig vara en flexibel sjériddare. Man vet aldrig.

Just dérfor dr det sa viktigt att Sjoraddningssallskapet och véra

frivilliga sjoraddare finns. Vilkommen som medlem pé sjoraddningse.
Eller swisha en gava till 900 5000.

SJGRADDNINGS
SALLSKAPET

FRIVILLIGA SUORADDARE SEDAN 1907.

Dina pengar kommer fram! Vi har 90-konto och kontrolleras av Svensk Insamlingskontroll.
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Den 6-7 oktober holls Nordiska Maskinbefalsfedera-
tionens kongress i Malmo. Presidentskapet i NMF ar
roterande och efter kongressen ar det Sveriges tur att
ta over. Sjobefalsforeningen representerades av ombuds-
mannen Karl Huss och Sjobefalen fick en pratstund
med honom infor kongressen. rexroc rForo sori ceperior

STOCKHOLM SEPTEMBER 2025

Vilka ar de viktigaste fragorna som
kommer att lyftas pa NMF:s kongress?
— Forra kongressen arbetade vi med
fornyelsebara branslen och hur vi ska reg-
lera sdkerheten for dem.Det handlar om
till exempel véatgas och ammoniak. Men
inget av dem &r nya egentligen, det ar
bara nya applikationer for sj¢farten.Sa vi
kénner till manga av riskerna och vi har
sett olyckor i land men det var ingen som
riktigt hade utrett hur det skulle fungera
pa ett fartyg som ror pa sig, det vill sdga
de dynamiska krafterna och samverkan
mellan nya bréanslen och de andra system
som redan finns pa fartygen.Vi hade tagit
fram ett dokument gillande energisiker
het,”Safety dynamics of ship’s energy
sources”, infor forra kongressen som vi
har presenterat for [TE Internationella
transportarbetarefederationen,som har
antagit det och sedan anvant det i IMO,
International Maritime Organization.
Nu ligger det som grund f6r mycket av
arbetet vi gor via ITF inom férnyelsebara
branslen pa IMO-niva.

Forutom det sa har vi ocksd MASS-
direktivet, Marine Autonom Surface Ships,
autonoma fartyg,som vi jobbar med.Vi
har som mal att alla som opererar fartyg
ska utbildas inom STCW for att sdkerstal-
la sjofartssakerheten. Allting vi gér hand-
lar om utbildning och "leave no one
behind”. Att de som ar ute i verkligheten
idag inte ska bli 6verkorda av all digitali-
sering och nya branslen. Mycket kommer
uppifran och bara trycks ut utan sarskilt
mycket kommunikation eller inlarning.S&
vart fokus har hela tiden varit att forbattra
sakerheten f6r dem ombord.

Sen har vi frdgan om cybersékerhet.Till
exempel en san sak som att satta olika
behorigheter i ett system, dar tekniska
chefen bor ha hogsta behorigheten. Men
det kraver kunskap och dven om det bor-
de vara en sjalvklarhet sa gloms det ofta
bort i regelverket.Vi kommer ocksa att lyf-
ta fragan om vad vi kan gora for att Oka
antalet fartygsingenjorer inom sjofarten.

Vilka kommer pa kongressen?
— Maskinbefalsforbunden i de nordiska
landerna.Vi har ocksa bjudit in NTE Nord-

iska Transportarbe-
tarefederationen,
ETEEuropeiska
Transportarbetare-
federationen, ITE
Internationella
Transportarbetare-
federationen och
WMU, World Mari-
time University.

Karl Huss

Efter den hir kongressen sa tar
Sverige over presidentskapet i NMF,
vad innebér det?

— Det betyder att jag far ett personligt
mandat som president i NME Jag har varit
vice president under den hér kongress-
perioden. S& det blir inga stora &ndringar
forutom att jag blir ansiktet utat,samman-
kallande till m6tena och ska hélla ihop
fragorna mellan métena.

Varfor ar det viktigt med nordisk
samverkan for sjofacken?

—Vi ser fordelen att vi ar betydligt
narmare varandra i sakerhetstank, vi har
liknande foérutsattningar och vi har lik-
nande regelverk. Det gor att det ar lattare
for oss att hitta gemensamma fragor att
driva.Vi vill f& upp internationell sjofart
pa en niva som ar narmare den som vi
arbetar pa.Men det betyder inte att vi kan
stanna av och vanta in,utan vi vill fortsat-
ta utvecklas samtidigt som vi far en hogre
standard internationellt.Vi far en helt
annan paverkan an om vi i Sverige skulle
driva dessa fragor sjalv.Vi ser en nytta med
att vi kan driva fragor gemensamt.S C

FOR CLEAR VISIBILIT" WITHOUT REFLECTIONS

the 1980s.
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Our system for sun and glare protection has been
installed on a great number of ship bridges since

@ BERGAFLEX

SOLAR PROTECTION FOR SHIP BRIDGES

www.bergaflex.com | info@bergaflex.com
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Sjofartsverket lagger ner Redo academy

Sjofartsverket kommer att lagga ner sin innovations-
avdelning och da d&ven Redo Academy som har bedrivit
kurser for en hallbar social arbetsmiljo ombord.

TEXT OCH FOTO SOFI CEDERLOF

STOCKHOLM SEPTEMBER 2025

— Sjofartsverkets rattsavdelning har stop-
pat fortsattningen av social hallbarhet d&
de inte anser att det ingar i vart uppdrag.
Sjofartsverket har dven minimerat det
interna arbetet med likabehandling.
Arbetet kommer fortsatta i andra format.
Dels genom VTI men de kurser som getts
i Redo academy kommer finnas kvar och
vi ser just nu 6ver en struktur for bestall-
ning av kurser. Dock ar tiden 6ver da
kurserna gavs gratis, subventionerat av
Europeiska Socialfonden, séger Cajsa
Jersler Fransson, projektledare for Redo
academy.

Cajsa Jersler Fransson hoppas att rederi-
erna forstar nyttan med att fortsatta arbe-
tet med social hallbarhet sjalva.

— Det &r manga rederier som behéver
stottning i hur man skall jobba med OSA,
aktiva atgarder,social hallbarhet och lika-
behandling och vi ser att ménga bara ar i
startgroparna.Jag tror att det blir svarare
ndr inte vi finns till hands som stod.Var
ambition ar att vi inte ska behdvas, dock
ar risken att arbetet stannar av;sager Cajsa
Jersler Fransson.

Redo academy kommer att finnas kvar
i sin nuvarande form till arsskiftet och
hon uppmanar de som dr intresserade att
passa pa och anmala sig.

b Jersler Fransson

— For Sjobefalsforeningens medlemmar
innebar det att tillgangen till gratis kurser
genom projektet slutar vid jul.S& passa pa
och anmal er nu! Speciellt vill jag rekom-
mendera Inkluderande ledarskap som
vi driver tillsammans med Chalmers. Den
ar lang men extremt matnyttig och som
en inkluderande ledare kan du sedan
inspirera ditt rederi! S C

Inte medlem an?

Som medlem i Sjobefdlsféreningen far

du bland annat:

@ R&d och stéttning i arbetslivet

@ Hjdlp att granska anstaliningsavtal

@ Stottning vid en konflikt med arbetsgivaren

@ Tidskriften Sjobefdlen med &tta nummer per ar
@ Mojlighet att hyra féreningens fritidshus

For atft bli medlem, gé in p&d www.sjobefalsforeningen.se

och fyll i medlemsformuldret. Eller kontakta kansliet p& 08-518 356 00

eller sbf@sjobefal.se s& skickar vi ett medlemsformuldr.
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"Sjoman behandlas
som kriminella”

P& cementfartyget Ostanvik ar stamningen god, tills amnet grans-
kontroller kommer upp. Sedan augusti forra aret ska nu alla
i besattningen kontrolleras av granspolisen vid varje av- och
pamonstring — trots att de gar mellan Stockholm och Gotland.

- For den har trafiken — svenskt fartyg, svenska hamnar, svenska
medborgare — sa bor vi undantas, sager Christian Bengtsson,
befalhavare pé Ostanvik. TEXT OCH FOTO SOFI CEDERLOF
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Kustbevakningens nya tolkning av EU-
reglerna for granskontroller vid av- och
pamonstring har stéllt till det fér manga
sjoman i Sverige — och beséttningen pa
Ostanvik &r inget undantag. Stimningen
ar upprord nér besattningen samlas i
massen for att beratta om hur den nya
tolkningen paverkar dem. Det storsta
problemet, férutom det faktum att de inte
borde kontrolleras alls, ar granspolisens
Oppettider.

— Nér Per [Ringbom, reds.anm.] skulle
monstra pa klockan 18 en vardag pa
Gotland sa kan granspolisen pa Gotland
inte komma. Sen gér vi klockan 7 pa
morgonen dagen efter och de kan inte
vara dér innan dess.Sa det innebér att
ingen kan monstra av eller pa pa Gotland
frn eftermiddagen till klockan 7 p4 mor
gonen.Sa en gotlanning som har cykel-
avstand ner till baten far inte monstra pa
utan far ta flyget till Stockholm istéllet,
sager Christian Bengtsson.

Han fortsétter:

— Problemet &r att vi ofta har av- och
pamonstring pa kvéllar, men det gar
inte for de kan inte lamna baten innan
granspolisen har varit har. Granspolisen
kommer dessutom inte tva ganger sa av-
och pAmonstring maste ske samtidigt.
Men det ar inte deras fel, de inser vart
problem.

Per Ringbom bor pa Gotland och arbe-
tar som andre styrman ombord.

— I andra europeiska lander dar passe-
rar man 'immigration’ pa vag till eller fran
flyget.I Polen till exempel kan man gora
det dagen efter. Den svenska tolkningen
ar mer extrem an 6vriga landers. Istéllet
for att vi ska komma till granspolisen sa
ska de komma till oss,séger han.

Christian Bengtsson fyller i:

— Forr skickade vi filippinarna med
taxi till polisen,da var det yttre befal som
gjorde detta.

—Man kan undra varfor det helt plots-
ligt &r en helt annan tolkning,sager 6ver-
styrman Joacim Hemlin.

— Det skulle vara roligt att veta hur
manga fula fiskar de har fangat med
detta,sager den tekniske chefen Ulf
Holmstrom.

Beséttningen menar att i och med att
granspolisen inte genomsoker fartyget
sa blir kontrollen ganska tandlos. De upp-
lever att det blir mer besvar for dem an
vad polisen uppnar med kontrollen. De
tar upp ett exempel i Nacka dér besatt-
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ningen inte ens fick gd iland pé kajen for
att lasa av djupgéendet.

— Det &r ju perverst,sager Per Ringbom.

—Sjéméan behandlas som kriminella,
fyller Joacim Hemlin i.

—Jo,nu mer an nagonsin. Det ar svenska
medborgare i Sverige, sager Per Ringbom.

—Inom Schengen ska det vara ett
undantag men det ar nog det internatio-
nella vattnet mellan Gotland och Sverige
som spokar. Men det finns ju utrymme
for att inte géra s& har, Sverige har en for
snav tolkning,sager Joacim Hemlin. Han
fortsatter:

— Per,du flyger ju till och frdn Gotland
och dé passerar du det internationella
straket. Ar det s att du ocksa maste ga till
gréanspolisen da?

Per Ringbom svarar:

— Nej,om jag aker pa en konsert i Stock-
holm och flyger frdn Gotland s& beh&ver
jag inte visa pass nar jag landar pa Arlanda.
Det behover ingen svensk medborgare.
Men vi som ar sjdmén, vi maste gora det.

Fick inte kliva av fartyget

Inte ens vid en extraordinr situation gick
det att gora ett undantag, vilket oroar
dem.

—Vi hade en andre styrman som behov-
de komma hem, men han fick inte kliva
av pa Gotland for att klockan var for
mycket,sdger Christian Bengtsson.

—Jag stod pa kajen for att 16sa av honom,
fyller Per Ringbom i, men jag fick inte ga
ombord for att polisen inte kunde komma
och titta pa vara pass.

—Vad gor vi om nagon hemma blir all-
varligt sjuk? Fordelen hér &r ju att vi kan
komma hem snabbt.Ska jag som skeppare

REPORTAGET
OSTANVIK

bestamma att vi ska bryta mot reglerna?
Och vad hénder da? undrar Christian
Bengtsson.

De nya tolkningarna har inte bara orsa-
kat besvér,de har aven medfort kostnader.
Dels for till exempel flyg mellan Stock-
holm och Gotland {6r pa- och avmonst-
ringar som tidigare kunnat genomféras
med en kort biltur. Men ocksa for att de
ibland behovt ligga kvar for att fa ombord
beséttning inom granspolisens Oppettider.

—Jag har en lang lista fran granspolisen,
alla har olika 6ppettider i olika hamnar.
Det ar inget 6vergripande, utan jag maste
titta varje gang. Lovholmskajen har en
tid,Vartan har en annan tid. Hade gréans-
polisen varit tillgdngliga dygnet runt sa
hade det varit enklare,sager Christian
Bengtsson.

— Det ar en kostnad for rederiet och
besvar for den anstéllde och besvar f6r
familjen,sédger Per Ringbom.

De ar kritiska till att Sjobefélsforeningen
inte har gjort mer for att lobba i den héar
fragan.

—Vi tycker att facket bor vara mer pa-
drivande,séger Christian Bengtsson.

Trivs bra ombord

Men férutom problemen med pa- och
avmonstringar trivs de bra ombord och
de ar véldigt néjda med bemannings-
bolaget Admare ship management.

— Det finns en anledning till att de flesta
har varit har valdigt lange. Jag har varit
hér i 6ver 35 ar.Framforallt ar det nér
heten, att om det hander ndgot i familjen,
ett dodsfall eller sjukdom,sa kan man
vara hemma dagen efter,séger Christian
Bengtsson.

Befalhavare Christian Bengtsson spenderar mycket tid med administration pa sitt kontor.
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" Romeo Dela Rosali -
i rederiet sen 2003 y

14

—Jag har varit har sen 2013.Det gar
valdigt fort och det ar valdigt arbets-
intensivt, det hander en hel del och det
ar inte sa mycket dotid. Det &r pa gott
och ont,vissa saker hinner man inte med.
Sen har hon sina ar pa nacken,sager Ulf
Holmstrom.

Ombord har de ocksa befélseleven
William Englund,som gér fjarde aret pa
sjokaptensprogrammet i Kalmar.

—Jag trivs bra hér.Jag blir kvar manaden
ut,det ar ett tecken pa att jag trivs,sager
han.

Pa Ostanvik betalas elevlon ut, vilket
var en glad Overraskning for William
Englund.Da han gar fjarde aret har han
ett antal praktikperioder bakom sig, dar
alla har varit bra och en erfarenhet pa
olika satt,menar han.Nar det galler
avhopp fran sjobefalshogskolorna tror
han att det beror pa en blandning av att
man insett att man inte trivs i yrket och
att man blivit daligt bemott ombord pa
sin praktik.

— Det storsta avhoppet ar efter forsta
praktiken,sédger han.

—Vi hade ocksa ett stort avhopp efter
ettan,sager Joacim Hemlin.Vissa blev
daligt bemotta, typ: 'Vad ska du till sjoss
att gora?’.

— Stdmningen ombord gor mycket, fyller
Christian Bengtsson i.

Per Ringbom betonar att det viktigaste
ar att eleven far ett bra mottagande,
att det finns en hytt till eleven och att
besattningen ar férberedd pé att eleven
kommer ombord.

— Pa Sunnanvik hade jag alltid ett mote
innan med eleven dér vi pratade om,vad
forvantar du dig? [ mitten stamde vi av
om det gar enligt férvantningarna och
i slutet kollade vi, hur gick det? Sa att
eleven blev sedd,séger han.

P4 Ostanvik delar de som har hand om
praktikanten pa handledararvodet och
far det som ett tillagg pa l16nen.

Ser fram emot svensk pension
Romeo Dela Rosa ar forste fartygs-
ingenjor ombord och har varit i rederiet
sen 2003. Den framsta anledningen till att
han har stannat s& lange ar den svenska
pensionen,som han ser fram emot.

—Jag har vanner i Filippinerna som
ocksé ar sjomén som inte far ndgon
pension alls,séager han.

Men han har ocksa en van som har
jobbat sa mycket att han har blivit sjuk
och nu gar den storsta delen av hans
pension at till mediciner,ndgot Romeo
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Ulf Holmstrom, Joacim Hemlin, William Englund och Per Ringbom samtalar i massen.

Dela Rosa hoppas kunna undvika genom
att gd i pension i tid.

— Jag spenderar mer tid pa fartyget 4n
jag ser min familj. Nér jag gar i pension
vill jag umgés med min fru.

Han har tre barn, varav tva ar vuxna
och den yngsta ar 14 ar. Egentligen hade
han velat bli teknisk chef men det gér
inte ombord pa ett svenskflaggat fartyg.

—Jag alskar att arbeta som ingenjor.
Man lar sig saker som man kan anvanda
sig av hemma.Till skillnad fran att navi-
gera, man kan inte navigera hemma,
sager han.

”Behdvs bra loner”

[ en tid nér kompetensforsorjning ar pa
allas lappar inom sjofartsbranschen,vad
tror de ar de viktigaste atgarderna for att
attrahera och behélla personal?

— Det behovs bra 16ner. Mycket folk for-
svinner till Norge.En tankbat i Norge
fungerar pa samma satt som en tankbat
i Sverige men du har dubbelt s& mycket i
16n.Lonen ar viktig, man forsakar en hel
del nar man ar ute sa har,det behover
man bli kompenserad for,sager Joacim
Hemlin.

— Jag forstar ungdomarna, varfor ska de
ga har och harva nar de far mycket hogre
16n i Norge? sager Christian Bengtsson.

De tycker alla att det tuffaste med job-
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bet ar att vara ivdg hemifrdn och borta
fran sin familj. Men ledigheten och arbe-
tet i sig vager upp,aven om de har lite
olika syn pa vad som ar det béasta med
jobbet.

— Det vore formatet att sdga ledigheten
nar man trivs pa jobbet. Det ar inte ett
arbete, det ar mer ett projekt som ska
fortgd,sager Joacim Hemlin.

— Det ar intressant att forkovra sig i de

héar roterande prylarna,sager Ulf Holm-
strom.

— Sarskilt nér de slutar rotera, fyller
Christian Bengtsson i.

— Sarskilt nédr man far mojlighet att reda
ut saker sjalv;med hjalp. Det &r inte alla
arbetsplatser dar man har maojlighet att
skruva sonder saker pa arbetstid och
sen skruva ihop dem igen,sager Ulf
Holmstrém.S C

W

Mo Dela Rosa tillsgmr
medRuel
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"Vibehover lite
mer pragmatism”




Den 19 augusti 2024 skarpte Kustbevakningen mojlig-
heten att ge tillstand till besattningsbyten vid hamnar
som inte ar gransovergangar eller nar gransovergangar
ar stangda, ndgot som har orsakat stora problem for
sjofarten i Sverige. Sveriges skeppsmaklare har kampat
sen dess for att fa till en andring.

— Att ha myndigheter som bara stelbent ser till sin
egen verksamhet, det blir absurt, sager Berit Blomqvist,
vd for Sveriges Skeppsméklare. TEXT SOFI CEDERLOF FOTO ANNA DERKUM

STOCKHOLM SEPTEMBER 2025

Kan du beskriva problemet?

— [ juni 2024 skickade Kustbevakningen
ut ett meddelande att frdn den 19 augusti
skulle de borja tillampa EU-regler pa ett
valdigt korrekt, fyrkantigt satt. Det betydde
bland annat att de vagrade tilldta besatt-
ningsbyte i en hamn som inte var grans-
Overgang.Men alla fartyg har besattning
ombord som behdver monstra av. Till
exempel ett fartyg som gar mellan Udde-
valla och USA far inte monstra av den
europeiska besattningen i Uddevalla,
Kustbevakningen tycker att de kan gora
det i USA.Istallet gor de det pa redden i
Skagen.I Danmark har de ett mer verklig-
hetsanpassat system. Dér anser de att sjo-
farten maste fungera,sa om inte fartyget
kan ta sig till en gransovergang sa far
fartygsagenten ta sjoménnen till ndrmsta
polisstation. ] Sverige sdger man att man
maste ta sig till en gransdvergdng med
fartyg.

Samtidigt som detta tog man ett beslut
att man ska kolla alla. For tredjelands-
medborgare ar det viktigt, men nu ska
aven svenska medborgare kollas om de
har varit pa internationellt vatten,som
det till exempel &r mellan Sverige och
Gotland. Férjetrafiken &r helt undantagen,
men ett last- eller rorofartyg som gar i
linjetrafik, de blir inte undantagna.Vi
menar att svenskar inte kan nekas till
att ga iland i Sverige. Men da sager Kust-
bevakningen att de inte bryter mot grund-
lagen eftersom baten kan ga till en annan
granspassage.

Vad dr Kustbevakningens forklaring
till att de har skérpt reglerna?

— De séager att EU har varit pA dem.Om
man tanker att Belgien har 70 kilometer
kust och Sverige har 2 700 kilometer kust
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sa forstdr man att dar ar det inget pro-
blem, granspolisen kommer ut om det
behovs.Vi har gjort en enkat bland vara
europeiska skeppsmaklarkollegor och de
forstar inte problemet. Men i Sverige har
vi valdigt manga hamnar samtidigt som
polisen har begréansat med resurser. Om
man till exempel tittar pa Grums,som ar
en valdigt liten hamn med cirka tva-tre
besattningsbyten per manad. Da tycker
Kustbevakningen att fartyget kan ga till
Karlstad.Men det innebéar farledsavgifter,
lots, férseningar,det kommer inte handa.
Da tycker vi att satt polisen i en bil till
Grums eller lat fartygsagenten ta beséatt-
ningen till Karlstad.Fore den 19 augusti
akte polisen till Grums och da skrev Kust-
bevakningen en avvikelse varje gang. De
avvikelserna skickas till EU och till slut
trottnar EU pa alla avvikelser.

Vad ir l6sningen pa problemet?

—Vi behover fler granstvergdngar. Men
dé& maste man &ndra i utldnningslagen
och darfor blev det en rent politisk fraga.
Den 4 september forra aret uppvaktade
vi Andreas Carlson, trots att vi visste att
detta ar en fraga for Justitiedepartemen-
tet. Andreas Carlson ar ju &nda “sjofarts-
minister”. Vi borjade med att krdva att en
lista med hamnar skulle fa bli granséver
gangar.Men det kan inte vi krdva, utan
bara kommunerna sjélva. Utldnnings-
lagen reglerar vilka kommuner som har
gransovergangar. Sen sager polisen vilka
hamnar som ska vara gransévergangar.
Vi hoppas fa ett besked i nartid och da
har vi 16st ett problem.Men da kommer vi
till problemet med 6ppettider. Istallet for
att granspolisen sager att de till exempel
behover veta tre dagar i forvag att de ska
gora en kontroll s séger de att 'ni maste
komma pé vardagar mellan klockan
8-16. Ibland har gréanspolisen sagt att de

INTERVJUN
BERIT BLOMQVIST

kan gora ett undantag och komma efter
Oppettiderna och da sager Kustbevak-
ningen att de inte kan godkdnna néagot
som sker utanfor Oppettiderna. Men var
for ska Kustbevakningen bestimma om
ett beséttningsbyte som granspolisen gor?
S& nu forsoker jag ta reda pa:Var star det
att Kustbevakningen maste vara inblan-
dad i besattningsbytena?

Hur jobbar Sveriges skeppsméklare
med fragan?

—Vi jobbar pa att ha fler gransévergang-
ar.Nasta steg ar att skippa granskontroller
for svenskar inom Schengen.Sen att det
finns en strimma internationellt hav,vad
spelar det for roll? Steget efter det ar att
inte ha granskontroller av Schengenmed-
borgare. Det ar viktigt att det sker kontroll
av tredjelandsmedborgare. Men om inte
granspolisen kan komma till fartyget sa
maste sjomannen kunna komma till
granspolisen. Det behd6vs lite mer prag-
matism. Och sa har det tillkommit en till
grej: Kustbevakningen ska inte vara den
instans som ska bevilja eller avsla besatt-
ningsbyte, det ska granspolisen vara.

Ni har tagit ett fall fran fartyget Ulvik
till domstol?

— Det ror Ulviks befalhavare som ar
svensk och jobbar pa svenskt fartyg som
mestadels gar i svenska hamnar. Anda ska
han inte kunna monstra av i den hamn
som ar narmast dar han bor. Kustbevak-
ningen menar att han bara far monstra
av i en hamn som &r gransovergdng. Men
vissa av hamnarna som ar gransovergang-
ar kanske de kommer till pd helgen nar
granspolisen har stangt. Nar ska de monst-
ra av da? Vi har tagit det till Férvaltnings-
ratten, men dar fick Kustbevakningen ratt
sa nu har vi 6verklagat till Kammarratten
och vantar pa att fa provningstillstand déar.

Kustbevakningen skyller pa EU, men
ska vi ga till EU nar detta inte ar ett pro-
blem i resten av EU? Att ha myndigheter
som bara stelbent ser till sin egen verk-
samhet, det blir absurt. Nu har fartygs-
agenterna borjat trottna sa nar redarna
vill gora ett beséttningsbyte i Sverige sa
sager de nej och sa gors bytet utomlands
istallet. Forutom kostnaden det innebér
for redarna och besvéret f6r den enskilda
sjomannen sa ar det inte bra for aktie-
bolaget Sverige som tappar hotellnatter
och resor. Men nu tycker Kustbevakningen
att vad ar problemet, det sker ju &nda inga
besattningsbyten sa vad gnaller de dar
maklarna om? S C
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[ ljuset av en allt oroligare omvarld okar insikten om sjofartens betydelse
for forsorjningen av saval Forsvarsmakten som resten av samhallet.

[ borjan av september 0vades sjofartens roll i totalforsvaret for forsta
gangen sedan andra varldskriget tillsammans med ett 60-tal offentliga
“och privata aktorer. Ovningen genererade cirka 500 atgardspunkter som
behover 16sas for att sjofarten ska kunna fungera i samtliga beredskaps-
nivaer och som nu omhandertas av Myndigheten for samhallsskydd och

beredskap. TEXT LINDA SUNDGREN FOTO JOHANNA FREJME
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TEMA _ i
TOTALFORSVARSOVNING

Bevapnade antagonister
ombord pa Fure Valo

Ett tiotal fartyg och 6ver 60 privata och offentliga
aktorer deltog nér sjofartens roll i totalférsvaret
Ovades for forsta gdngen sedan andra varldskriget.
For Felix Eliasson, befalhavare pa Fure Valo, och hans
besattning var det en annorlunda erfarenhet med
bevapnade antagonister och skottlossning ombord.

TEXT OCH FOTO LINDA SUNDGREN

DONSO SEPTEMBER 2025

Sverige ar i krig sedan sju dagar. Fure-
tanks tankfartyg Fure Vald ligger till kaj i
Dons6 djuphamn nér rederiet far i upp-
drag av Forsvarsmakten att gd med en
oljelast till en terminal i Finland. P16tsligt
upptacks tva beviapnade man ombord.
De har saboterat kritisk utrustning och
gjort fartyget sjbodugligt. Polisen larmas
och besattningen laser in den ene inkrék-
taren i styrmaskinsrummet medan den
andre ar kvar ute pa dack.Det ar premis-
sen infor dagens 6vning som inleds om
nagra timmar.

—Jag ser fram emot det har,sager 6ver-
styrman Tomas Ostberg nér vi tréffas
uppe pa bryggan pa Fure Valé innan
ovningen drar igdng.Vi 6var ISPS var
tredje manad, men de 6vningarna brukar
bli ganska teoretiska. Den hér sortens

Overstyrman Tomas Ostberg framfér
lastdatorn ett par timmarinnan Gvningen
satter igang.
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praktiska 6vningar, dessutom tillsammans
med polisen, ar inget vi &r vana vid.
Utanfor ventilerna stiger den varmande
sensommarsolen 6ver Donsé och kring-
liggande 6ar och skér i Géteborgs sodra
skargard.Pa bryggan ar solgardinerna
neddragna och det ligger en spand for-
vantan i luften. Det har ar forsta gdngen
sedan andra varldskriget som sjofarten
ovas inom ramen for totalforsvaret och
intresset for 6vningen ar stort. Folk fran
rederikontoret finns pa plats liksom repre-
sentanter f6r 6vningen,journalister och
ett kamerateam som ska producera en
informationsfilm om 6vningen. Befalhava-
re Felix Eliasson har arbetat i Furetank
sedan arsskiftet. Han beréttar att beskedet
om Fure Valés deltagande i 6vningen kom
for bara tva veckor sedan. Det nyleverera-
de fartyget befann sig da i Spanien pa
véag hem fran byggnationsvarvet i Kina.

— Samtidigt som vi har jobbat med att f&
fartyget i ordning, hitta rutiner och lart
kanna varandra sé& har vi haft 6vningen
framfor oss.Man har inte behovt fundera
pa vad man ska gora pa kvallarna direkt,
men det har varit kul,sager Felix Eliasson.

Forberedelserna har pagatt ett ar
Totalforsvarsdévning DSM 2025 halls den
1 september i samband med Donsé ship-
ping meets inledande dag. Syftet med
o6vningen ar att utsatta sjofarten for ett
fingerat krigstillstdnd for att identifiera de
utmaningar som kan uppsta nar hogsta
beredskap rdder och hitta svagheter som
forsvarar fartygsoperationer i krig. For
beredelserna har pagatt under néastan
ett ars tid under ledning av BT POS-sj6
(Beredskapssektor transporter privat och
offentlig samverkan, transportsektor sjo).
Ett 60-tal aktorer deltar, daribland privata
bolag som rederier,hamnar och klass-
ningssallskap liksom myndigheter som
Forsvarsmakten, Sjofartsverket, Luftfarts-
verket och Kustbevakningen.

Fem olika scenarier 6vas under dagen
med ett tiotal fartyg involverade.l Donso
missionskyrka samlas redare, myndig-
heter och andra aktorer for att leda
6vningen och tillsammans férsoka l6sa
de fragor och hinder som uppstar nér
fartygen ska genomfora sina uppdrag.
Det handlar om cirka 220 personer for-
delade i sex olika grupper som ska hante-
ra alltifrAin bemanning och foérsakringar
till certifikat och samordning.

Kommendoérkapten Fredrik Hansson,
chef for samverkanssektionen pa Marin-
staben, deltar i gruppen for vardlands-
stod. Uppdraget ar att forflytta utlandsk
Natotrupp, fran Norge via Sverige och
over Ostersjon till Finland.

— Att genomfora en forflyttning av ut-
landsk trupp innehaller mdnga moment
som behover 16sas, sager Fredrik Hansson
efter 6vningens slut. Tittar vi specifikt pa
sjotransporten i vart moment sa ska den
ske med nagon form av eskort som ska
samordnas. Det ar ocksa valdigt mycket
handelssjofart i omradet och vi maste se
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Tillsammans med 6verstyrman ar det bara
befalhavare Felix Eliasson som kanner till
dvningsscenariot i forvag.

till att det ar sékert for bade det transpor
terande fartyget och alla andra fartyg
runtomkring.

Han berattar att hans grupp identifiera-
de ett antal fragor som behdver 16sas och
som nu lamnats vidare till Myndigheten
for samhallsskydd och beredskap, MSB,
som ska omhénderta alla de erfarenheter
som framkommer under dagen.

—Vi identifierade en mangd utmaningar,
som hur vi ska kunna tala hemligheter
med andra myndigheter och 6vriga akto-
rer,daribland rederier. Det finns ocksa
utmaningar i hur vi lastar fartyg, hur vi
skyddar fartyg, nationaliteten pa besatt-
ningarna, férsakringar och hur verksam-
heten leds. Det &r de tunga bitarna,sager
Fredrik Hansson.

Maste ova i fredstider
Medan 6vningen pagar halls féredrag
om det radande sékerhetslaget och sjo-
fartens roll i forsdrjningen av Sverige och
Forsvarsmakten. En av talarna ar marin-
chefen, konteramiral Johan Norlén.

— Sverige ar beroende av sjofarten for
sin forsorjning, men det ar ocksé vi inom
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forsvaret for att vi ska kunna verka och
16sa vara uppgifter.] och med forsvars-
beslut 24 har vi i uppdrag att sakra sjo-
transporter, fran dar vi befinner oss nu
och hela végen upp till Bottniska viken
och det ér ingen liten uppgift,sdger han
och fortsatter:

— Den 6vning som pagar idag skapar
robusthet i vara forsorjningsfléden i alla
beredskapsnivaer och ar mycket viktig.
Det vi inte 6vat i fred kommer heller inte
att fungera i krig.

Aven bostads- och infrastrukturminister
Anderas Carlsson (KD) &r pa plats och

Totalférsvarsévning
DSM 2025

Totalférsvarsévningen DSM 2025 &r den forsta
ovningen dar sjofartens roll i totalférsvaret 6vas
sedan andra varldskriget. Ett 60-tal aktorer
medverkade med deltagare fran det privata
néringslivet, organisationer och myndigheter.
Ovningen genomférdes inom ramen for
Beredskapssektor transporter privat och
offentlig samverkan, trafikslagsgrupp sjé

(BT POS-sj5).

i _TEMA
TOTALFORSVARSOVNING

framhaller vid flera tillfallen under dagen
betydelsen av en fungerande sjofart i
samtliga beredskapsnivaer.

— Ungefar 90 procent av allt vi konsu-
merar i Sverige har nagon gang trans-
porterats med fartyg. Sjofarten ar mycket
viktig for saval var livsmedelsférsorjning
som var bransleférsorjning och det géller
bade i fred och vid hojd beredskap, sager
han.

Ett annat &mne som flera talare lyfter ar
de aterkommande stérningarna i Oster-
sjon med kabelbrott, attentatet mot Nord-
stream och oron for den ryska skugg-
flottan. Under en intervju med Furetanks
vd, Lars Hoglund ombord pé Fure Valo,
berattar han om en 6kad mangd storning-
ar mot fartygens GPS-system i hans rederi.

—Vara beféalhavare rapporterar om GPS-
storningar hela tiden,sager han. Framfor
allt i sodra och sydéstra Ostersjon, runt
Polen och i Kaliningradomrédet, men
ocksa upp i Finska viken.Nu har vi bestallt
ett betydligt mer avancerat GPS-system
som béttre ska std emot storningar och
som levereras av Saab,séger han.

Under sjalva 6vningsmomentet tillats
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TEMA

TOTALFORSVARSOVNING

Forsvarsmakten deltog bade till sjoss och
iland under 6vningen. Foto Johanna Frejme

Totalférsvarsévning DSM 2025 bestod av fem delévningar

1. Furetank (fysiskt fartyg). Transport av fartygsbransle fran Sverige till Finland saboteras av tva
antagonister i Dons6 djuphamn.

2. Sirius Shipping och Preem (fysiskt fartyg). Strax fére avgang fran Preemraff i Géteborg meddelas
att frakttillstandet ogiltigforklaras och att lasten omhandertas av staten fér en bradskande transport
till Finland.

3. Styrsébolaget (fysiskt fartyg). Styrsébolaget mottar hot. Ombord pa M/S Kungsé pagar en
gisslansituation dar tva bevapnade terrorister tagit kontroll Gver fartyget.

4. Stena Jutlandica och bogserbatar fran Svitzer (simulerade fartyg). Jutlandica grundstéter pa sin
vég in till Géteborg och behdver bogsering. Forsvarsmakten beslutar att fartyget ska framféras i
beredskapsled med beredskapslots samt att fartyget ska minlotsas genom en minering utlagd av
svenska marinen.

5. Wallenius Sol (simulerade fartyg). Vérdlandstransport fran Nynashamn till Abo i Finland ska
genomféras. Lasten bestar av militarmateriel och personal om cirka 400 fordon och 1 500
passagerare.
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inte media vara med ombord i fartygen,
men efterat berattar Felix Eliasson att
Ovningen pa Furu Valé gick som planerat.

—Ombord var det bara jag och 6ver
styrman som visste hur évningsscenariot
sag ut. Ovriga hade bara informerats om
att det skulle vara en 6évning, men inte
vad som skulle handa.Nar det drog igang
markte man att de tyckte att det var lite
annorlunda,sager han.

Att 6va moment dar bevéapnade anta-
gonister tar sig ombord och samarbetet
med polis var en ny erfarenhet for besatt-
ningen.

— Nar det blev skottlossning mellan
antagonisten som var kvar ute pa dack
och insatsstyrkan skruvades stimningen
upp. Det hér ar ju nadgot som faktiskt
skulle kunna handa pa riktigt och det
kandes att det blev mer allvar. Men insats-
styrkan genomforde 6vningen enligt sin
plan.De sokte genom fartyget och tog
kontakt med oss for att se om vi hade
nagon information som de kunde ha
nytta av,sager Felix Eliasson.

Kommer fran tva olika kulturer

Vid 6vningens start samlades besattningen
pa bryggan i enlighet med sékerhetsruti-
nerna vid general alarm. Nar insatsstyrkan
tog kontakt med dem och uppdaterades
om det rddande laget ombads Overstyr-
man att visa vagen till den inlasta perso-
nen i styrmaskinsrummet.

— Det ar séllan vi har mojlighet att 6va
sé& har realistiskt och man maérkte att
alla blev lite mer pa hugget nar insats-
styrkan kom.Att man blev mer skarpt
och tystnade lite. Det var inte lika mycket
smasnack som det annars kan vara nar
man vantar pa att nadgot ska handa,sager
Felix Eliasson.

Han sager att aven han sjalv kande av
allvaret,aven om han visste om vad som
skulle ske.

— Nér insatsstyrkan tog sig in pa bryg-
gan gjorde de det med en pondus och en
auktoritet som kéndes, och det ar sallan
man har vapen i sin narhet. Samtidigt
maste jag ta min roll som befalhavare och
beratta det vi visste for att underlatta
deras arbete.

Efter 6vningens slut holls en debriefing
med besattningen ombord, beréttar Felix
Eliasson. Dar gick man igenom scenariot
och pratade om lardomar fran dagen.

—Jag ska inte g in pa detaljer eftersom
det handlar om vart sdkerhetssystem,
men det fanns omraden dar vi sag mojlig-
heter till forbattring. Som att vi och insats-
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styrkan kommer fran tva olika kulturer
och att det ar viktigt att tinka p& hur man
uttrycker sig for att forsta varandra.Vi ar
sa vana vid vart fartyg, men for dem ar
det en helt ny miljo.

Har tittat en del i krigsarkiven
Spelledare under 6vningen var Martin
Hidefjall fran konsultbyran Aptly Infér
ovningsstarten berattade han om de
utmaningar det innebar att 6va funktio-
ner som i vissa fall inte anvants pa 80 ar,
som exempelvis uttagning av fartyg.

— Mycket av arbetet har vi fatt gora fran
scratch och vi har ocksa tittat en del i
krigsarkiven,sadger han under ett anféran-
de i Dons6 missionskyrka. Nu handlar det
om att ta fram nya rutiner fér hur det har
ska fungera konkret.Vem ska gora vad,
vem har mandat att agera och sa vidare,
sager han.

Ockséa 6vningens omfattning var en
utmaning, enligt Martin Hidefjall.

—Vanligtvis ndr man arrangerar en
sadan har 6vning ar det tva eller kanske
tre, fyra olika aktdrer som ska samordnas
och komma 6verens, men den har gang-
en var det ett 60-tal. Det ar unikt, men det
har gatt fantastiskt bra.

Efter 6vningens slut &r Martin Hidefjall
mycket n6jd och de olika momenten har
kunnat genomforas som planerat.

— Ovningen har gatt otroligt bra, men
det blev extremt mycket atgarder som
samlades in. Uppskattningsvis runt 500,
sager han.

Atgérderna ska nu lamnas 6ver till
Myndigheten f6r samhéllsskydd och
beredskap, MSB. Dér ska de beredas for
att sedan mynna ut i nya rutiner,hand-
bocker och bestimmelser. Enligt Svensk
sjofarts Carl Carlsson, ordférande i BT
POS-sj6,som varit 6vningsledare till-
sammans med vice ordférande Susanne
Aristegu Adolphi vid Trafikverket, har
forberedelser inletts for en ny totalfor
svarsovning for sjofarten under DSM
2027.

—Vi haller pa att férbereda en ansdkan
som ska lamnas in till MSB. Svar kommer i
borjan av nésta ar,sager Carl Carlsson.

Blir det en ny 6vning kommer beman-
ning av fartyg att tydligare inkluderas i
ovningen, lovar Carl Carlsson.

— Bemanning av fartygen ar helt avgo-
rande for att sjofarten ska fungera.Vi har
haft en mycket bra dialog med arbets-
marknadens parter om detta under varen
och vi kommer att fortsatta arbeta med
den frdgan.L' S
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Spelledare Martin Hidefjall fran konsultbyran
Aptly var mycket ndjd med hur dvningen
genomférdes.
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Stora forandringar pa gang

Hoten mot den svenska sjofarten ar manga och
mangfacetterade och kommer bade fran lander som
Ryssland och Kina, men dven fran klimatforandringarna
och pirater. Niklas Granholm, forskningsledare pa
Totalforsvarets forskningsinstitut, spar att forutsatt-
ningarna for att vara sjobefal kommer att forandras.

TEXT OCH FOTO SOFI CEDERLOF

DONSO SEPTEMBER 2025

— Den globala ordningen héller pa att
16sas upp.Vi hade lange globalisering, att
alla ar pa samma lag,handel. Nu ser vi
mer och mer att auktoritara stater slar sig
ihop och vill ha ett multipolart system, till
exempel BRICS och Shanghai Coopera-
tion Organisation. De &r missndjda med
att USA styr. Det har syns i sjofarten — hur
ska man halla ihop ordningen, hur ska
man upptrada till sjoss? Haller reglering-
arna? Det far vi se framover,sager Niklas
Granholm.

Han beskriver hur Kinas ambitioner i
Sydkinesiska havet gor att de struntar
i domar fran den internationella dom-
stolen i Haag som ror gransdragningarna
for exklusiv ekonomisk zon. Huthiernas
attacker mot fartyg utanfér Jemen har fatt
den direkta konsekvensen att fartyg istél-
let g&r runt Godahoppsudden, vilket ska-
par forseningar och gor varorna dyrare.
Och s& har vi Rysslands krig mot Ukraina,
som under en period stoppade Ukrainas
sjoburna handel.

— Ukrainarna drev tillbaka ryssarna och
handeln &r pd samma niva som innan
kriget brét ut. Men det har kravts mycket
resurser for att driva tillbaka ryssarna.Och
det har varit ett krav fran internationell
sjofart, att det ska vara sékert och fritt fran
minor for att de ska ga dar Om man tan-
ker sig en liknande situation i Ostersjén —
vi har inte en marin som klarar av det.
Klipps det har av sa klarar vi oss inte sa
lange, sarskilt som vi inte har nagra lager.

Det som péaverkar oss i Ostersjén mest
ar det ryska hybridkriget och den ryska
skuggflottan.

— Hybridkriget &r en del av en storre
kampanj som Ryssland bedriver. Det ar en
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sorts "rent a gangster’-system dar de hyr
in ungdomar eller kriminella for att géra
saker som sabotage mot telekablar i land
eller inbrott i vattenverk.Och sen har vi
sjofarten och kabelbrotten samt GPS-
storningar i stor skala. Det pagar en kam-
panj men Ryssland vill inte ha en 6ppen
konflikt som kan falla under Natos artikel
5.Ju forr vi inser att det pagar en san
kampanj desto battre.

For att motverka detta satte Nato in
en operation for att skydda kritisk under-
vattensstruktur i Ostersjon, Baltic Sentry.
Dessutom har den brittiskledda styrkan
Joint Expeditionary Force, JEE startat
operationen Nordic Warden.

— Det har inte varit ndgra kabelklipp-
ningar sen de sattes upp sa sannolikt har
det haft effekt. Sverige och Finland har
borjat agera pa de hér fartygen som klip-
per kablar. Man gar igenom dem ordent-
ligt, till exempel kan man sélja lasten for
att betala boter, det slar mot planboken.
Det pagar ocksa diskussioner om man
kan anvanda havsréatten, till exempel kan
man krava en farsk hamnstatsinspektion
eller krava forsékringar for att de ska fa
komma in i Ostersjén,séger han.

Klimatférandringarna paverkar
En annan stor paverkan pa sjofarten ar
de accelererande klimatférandringarna.
Till exempel paverkades Panamakanalen
av vaderfenomenet El Nino, pa sa satt att
nar det blev torka minskade vattennivan i
kanalen vilket orsakade kapacitetsbrist.
— De fick dra ner pa kapaciteten till 50
procent, vilket gjorde att manga fick ta
valdigt stora omvéagar. Det skapades ett
auktionssystem pa kosystemet och frakt-
priserna gick upp under den hér tiden.
Aven issméltningen i Arktis kommer att

paverka sjofarten pa sa satt att nya rutter
Oppnas upp ndr isen forsvinner.

—Vid nagon punkt kommer rederierna
att vilja borja segla dér.Farlederna genom
Arktis som 6ppnas efterhand ar upp till
40 procent kortare och man slipper
Panamakanalen. Den fOrsta isfria som-
maren kanske bara ar 10-15 &r bort. Dess-
utom &r fragan vad som hénder med
Golfstrommen — det kan fa stor paverkan
pa klimatet i Norden. Han fortsétter:

— For sjofartens del ar det sannolikt
stora forandringar pa gang.Alla dessa for-
andringar vaxelverkar pa olika satt.

Hur ska man férbereda sig som sjobefcil
pa de hdr férdndringarna?

— Det basta ar kunskap och medveten-
het om vad som &r pa gang. Det kan vara
sd att en del tycker det ar for farligt. Men
rederierna maste varna sin personal. Det
pagar redan nu — hur man till exempel
skyddar sig mot piratattacker. Dialogen
mellan befalen och rederiet maste vara
grundad i kunskap.

Hur ser du pa bristen pa svenska sjo-
mdén?

— Det &r ett resultat av bilden att sjofarten
kan skota sig sjalv Infrastrukturministern sa
att han vill dubbla den svenskflaggade
handelsflottan. Det borde betyda att be-
hovet av sjobefal Okar rejalt. Hur ska det
16sas? Man ser pé infrastrukturministern att
nu maste det ske en forandring. Det hér har
sjofartens organisationer drivit pa lange
men ingen har lyssnat. Nu gor man det.S C
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Nato kraver upprustning av svensk infrastruktur.

Det menade Stefan Nohrenius, senior radgivare for
transporter hos Forsvarsmakten, i sitt foredrag om
den svenska handelssjofartens roll i Nato under Donso
Shlppll’lg meet. rexr ocH FoTo soFI CEDERLOF

DONSO SEPTEMBER 2025

Hur paverkas den svenska handels-
flottan av Sveriges medlemskap i
Nato?

— Sverige har till uppgift att vara logistik-
hubb och i det ligger forsorjning till exem-
pelvis Finland och Polen, framférallt mili-
tart. Hela systemet maste fungera och dar
ar sjofarten helt avgdrande.Volymerna 6kar
drastiskt i och med medlemskapet i Nato.
Det ar sdna volymer att det aldrig kan
tackas av det svenska transportsystemet i
land — det kraver svensk sjofart. Det ar dess-
utom brist pa jarnvagsvagnar och tunga
fordon sa sjofarten ar helt avgérande.

Klarar svenska hamnar Natos krav?

— Det gor de till vissa delar. Hamnar som
Forsvarsmakten och Nato vill ha &r inte
samma som kravs for totalférsérjningen.
Goteborg ar Finlands och Norges storsta
hamn for folkforsorjning. Det gar att lagga
in en reservation till Nato och anmaéla
avvikelser. Natos krav kan innebdra inves-
teringar i infrastruktur som Sverige méste
gora, till exempel i jarnvagen.

Och hur ser det ut for sjéfartens del?
— Dér handlar det om volymerna som
maste klaras av.Natos férstarkningar kom-
mer med sjofart,hamnarna méaste kunna

ta emot det och infrastrukturen méste
fungera.l mina 6gon &r det en langsam
process.

Hur sékerstéller vi att svensk sjofart
lever upp till Natos krav?

—Vi forsoker astadkomma nagot pa
varje omrade, vi tecknar avtal, gor uttag-
ningar av fartyg.Vi arbetar med att utveck-
la ett antal viktiga hamnar. Sjotrafikled-
ning ar ett pAgaende arbete.Vi har som
malsattning att teckna avtal med samtliga
varv och rorlig varvs- och bargningsresurs.
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De tre storsta varven ar Falkvarvet, Lands-
krona och Beckholmen. Det finns inget
svenskt varv norr om Aland.

Hur ser du pa bristen pa svenska
sjomén?

— Det finns en brist pa cirka 2 200 sj6-
man.Vi kan inte bemanna de svenska
fartygen med enbart svensk personal, det
ar en omojlighet. Det kanske inte gor
nagot om koksbitradet ar filippinare —
men det seniora befélet maste vara
svenskt. Men ar det sarskilda omraden
dér vissa saker ar hemliga,da maste alla
vara svenskar. Da kanske rederierna mas-
te jobba ihop for att sdkra den transpor-
ten. De ar utpekade som samhallsviktiga
foretag och det kravs att rederierna har
en vettig personalplanering sé att de vet
hur manga de har att disponera enligt
lagen om allmén tjansteplikt. Man gér en
disponibilitetskontroll, det sker en sam-
verkan med Plikt- och prévningsverket.
Ar man ocksa krigsplacerad i Forsvars-
makten sa sker en bedémning.Var behovs
personen bast? Det kanske ar som befal-
havare pa till exempel Furetank. Jag vill
betona att nar det géller samarbete sa
finns det ett bra samarbete mellan oss,
Svensk sjofart, rederierna och ett antal
myndigheter.

StefapNohrenius
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jofarten ar helt avgorande”

Pa vilket satt?

—Man kan se det som en grupp, bara att
vi rdkar komma fran olika organisationer.
Vi har ett samarbetsavtal som ar helt
ovarderligt f6r oss och det svenska total-
forsvaret. Det gér ut pa att,i den yttersta
forlangningen, tillsammans med Svensk
sjofart och rederierna sa ska vi utveckla
den svenska sjofarten. Det har &r en kul-
men pa vart arbete, &ven om det aterstar
atskilligt arbete.

Vad dr det som aterstar?

—Viar inte dar &n,det galler att utveckla
respektive omréde. Den hér 6vningen
kommer att resultera i en atgardslista av
Guds nade.

Upphandlingarna med rederierna
ska goras om - varfor och hur?

— Avtalen kan alltid bli battre, det &r en
kontinuerlig utveckling.Vi vill renodla ett
sarskilt avtal for specialsjofarten.

Hur paverkas de svenska sjobefilen
av Sveriges medlemskap i Nato?

—Vi behover tillgang till fler sjomén for
att kunna gora var uppgift. Det saknas sjo-
man,samtidigt som vi har en hog arbets-
16shet, det finns lediga jobb.Vi har ett stort
behov av en fungerande vintersjofart och
tillgdng till fungerande isbrytare. Sjofarts-
verket har hotat med att kallstélla Atle —
Sverige har inte rdd att forlora en isbrytare
till. Transportstyrelsen och Sjofartsverket
maste ocksa fa medel {or att bedriva sin
verksamhet.Varje myndighet har sitt
ansvarsomrade, de maste fa medel for att
klara det. Det spelar ingen roll om vi far
pengar,de andra myndigheterna maste
ocksa fa det.S C
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Imponerande bredd i sjofartsmontern

Antalet nya bocker med sjofartsanknytning som
presenterades i Sjofartsmontern pa bokmassan i
Goteborg var i ar fler an nadgonsin, narmare 20 stycken.
— Den bredd som visades upp i montern ar impone-
rande, sager Johan Marzelius, ombudsman i Sjobefals-
foreningen och styrelseledamot i Sjofartens Kultur-
sallskap som ligger bakom monterprogrammet.

TEXT OCH FOTO LENNART JOHNSSON

GOTEBORG SEPTEMBER 2025

Hér fanns till exempel en bok om en
fartygskatastrof pa det svenska fartyget
Tryggve 1927 da alla utom en i besétt-
ningen omkom. Plus en thriller om en
sjopolis fran Branno som jagar en serie-
mordare, en sjalvbiografi av en véalkand
operasangare, en ny antologi om det
svenska sjofolkets mesta forfattare Ove
Allansson och massor av andra bok-
presentationer.

— Sjofartskulturen ar fortfarande i
hogsta grad levande. Extra roligt &r att
det i ar hela tiden har varit mycket folk
som besokt programmen i Sjofartsmon-
tern, framhaller Johan Marzelius.

Stiftelsen Sveriges Sjomanshus delade
som vanligt ut sitt litteraturpris i montern.
Priset ar 2025 gick till konstnéren och for
fattaren Gunwor Nordstrom f6r boken
Sjomansliv och guldgravardéd. Huvud-
person i boken ar hennes slakting Axel
Valfrid Karlsson som var sjdman i manga

.'Guhwo_r Nordstrom far Stiftelsen Sveriges
Sjémanshus litteraturpris av stiftelsens

L i 1
ordférande Kenny Reinhold.
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ar.I motiveringen star det bland annat:
"Boken ar resultatet av en forskarbragd
som har kravt flera ars arbete. Den ar ett
vardefullt dokument 6ver en vanlig sjo-
mans tillvaro under den epok dé historien
utspelar sig”

— Priset &r en fin uppmuntran infér mitt
fortsatta forfattarskap. Min kommande
bok ér en fortséttning pa Sjomansliv
och guldgravardod, berattar Gunwor
Nordstrom. Den handlar bland annat om
kvinnor i Bohuslan som blev kvar nar
mannen gick till sjoss.

Ulrica Hellichius thrillerdebut Kame-
leonten utspelar sig i Géteborg och i
stadens sodra skargard.Tiden ar nagra
méanader fore och efter de sa kallade
Goteborgskravallerna 2001.

—Min kvinnliga huvudperson Luka
Rosén ar bosatt pa Branné med sina tva
barn och arbetar som sjopolis. Luka ar
med i jakten pa en seriemordare och ar
polis under Goteborgskravallerna, séger
Ulrica Hellichius. Aven om Kameleonten

I T PSSR 1",{1;
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till sin form ar en thriller handlar den
aven om beroende och medberoende.
Jag planerar ytterligare tre bocker om
Luka.Att jag valt att skriva om en sjopolis
beror pa att jag kommer fran en sjdbmans-
slakt och bor pa Branno.

Operasangaren &r titeln pa Hans
Josefssons sjalvbiografi. Josefsson,som i
manga ar arbetade pa Goéteborgsoperan,
har dikterat memoarerna fér GP-journalis-
ten Kristian Wedel.

Hans Josefssons samtal med Kristian
Wedel lockade till ménga skratt. Han fick
av en ahorare fragan om vilken koppling
han har till sjofarten. Hans Josefsson
berattade da att han i ungdomen var
anstalld som underhdllningschef under
flera resor med Amerikabatarna.

— Det var en otroligt rolig tid. Hela tiden
hénde det massor med spannande saker
ombord. Arbetsgemenskapen var ocksa
stor,sager Hans Josefsson.

Havet &r lika blankt efterat

Gripande var att lyssna pa Carl-Magnus
Stolt nér han presenterade sin bok Havet
ar lika blankt efterat. Tirygguve var en
svensk angare som forliste i Ostersjon
1927 med 14 personer ombord. Endast
den 20-arige eldaren Arvid Persson over-
levde.

Nagra i besattningen lyckades ta sig
ombord i en lackande livbat. Har avled
en efter en under de f6ljande dagarna.
Efter en knapp vecka var bara kaptenen
och den unge eldaren vid liv i livbaten.
Sista natten dog aven kaptenen. En kort
tid efterat hittades Arvid Persson svart
medtagen men vid liv.

Carl-Magnus Stolt har forskat i flera &r
infor arbetet med att skriva boken.

—Jag vill bland annat skildra hur en
manniska som ar enda 6verlevare vid en
katastrof paverkas resten av livet, berattar
Carl Magnus Stolt som &r professor i
medicinsk humaniora.

Flera av ahorarna vid bokpresentatio-
nen var slaktingar med Arvid Persson och
kaptenen. Historiens vingslag kdndes i
luften nar slaktingarna presenterade sig.

Praktverk om Hansan
Historieprofessorn Dick Harrisson kom
for tid sedan ut med Hansan: ett handels-
imperiums uppgang och fall. Nar han
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Sjofartsmontern var
valbesokt under bokmaéssan.

berattade om boken i ett samtal med sj6-
fartsprofilen Carl-Johan Hagman sattes
publikrekord i Sjéfartsmontern.

Dick Harrisson beréattade att Hansan
var en verklig maktfaktor i norra Europa i
flera hundra ar.

— Ko6pmaéannen i Hansastdderna insag
att samarbete var nédvandigt for att
kunna géra mesta maojliga vinst, fram-
haller Harrisson. Sjélvklart genomférdes
alla transporter av varor pa fartyg.En av
de idag bast bevarade Hansastaderna ar
Visby med sin unika gamla stadskarna
innanfoér ringmuren.

En ofta aterkommande forfattare i
Sjofartsmontern ar Titanicexperten Claes-
Goran Wetterholm. Denna gang talade
han inte om Titanic utan om Gustloff och
andra sjokatastrofer pa Ostersjon de sista
aren under andra varldskriget.

Forlisningen av Wilhelm Gustloff,som
intraffade den 30 januari 1945, ar den
storsta sjOkatastrofen i varldshistorien.
Fartyget torpederades av en sovjetisk
ubat i Ostersjon. Ombord fanns tusentals
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tyska flyktingar och militarpersonal. Nar
mare 10 000 personer omkom i det is-
kalla vattnet.

—Trots det stora antalet omkomna ar
Gustloffs forlisning troligen okand for
de flesta,sager Claes-Goran Wetterholm.

[ efterkrigstidens Tyskland ville m&nga

glomma handelser som denna. Sjalv kom
jag ar 2002 ut med boken Dédens hav om
katastrofer till havs de sista aren av kriget.

Claes-Goran Wetterholm beréttar att
han nésta ar kommer ut med &nnu en
bok om Titanic.

— S& jag hoppas komma till Sjofarts-
montern nasta ar ocksa och tala om den
boken,sager han. Det ar alltid roligt att
komma till er monter eftersom ahorarna
ar kunniga och intresserade.

Blues for Ove

Ytterligare en boklansering var Blues for
Ove, en antologi om Ove Allanssons for-
fattarskap. boken skriver olika forfattare
personligt om Sveriges mesta sjOskrivare.
Det ar bland annat forfattaren Britt

KULTUR/HISTORIA
BOKMASSAN

torpederades i Ostersjon i slutet av andra varldskriget.

Edenstjarna, férfattaren och regisséren
Anders Wallhed, kulturprofilen Guy
Rosvall och fackféreningsmannen
Thomas Abrahamsson.

—Jag berattar i boken om tre méten
som har haft stor betydelse f6r mitt for-
fattarskap,sager Britt Edenstjarna. Ove
Allansson var en generds och uppmunt-
rande person.Tyvarr fick han aldrig upp-
leva min romandebut Enda kvinnan
ombord.Han sa flera gdnger till mig att
han hoppades att fler sjokvinnor skulle
skriva om sitt liv till sjOss.

— Att uppleva alla ljud, alla tusentals
manniskor pad bokmadssan ar fantastiskt
aven om huvudet till slut knappt orkar ta
in alla intryck,anser Johan Marzelius.
Samtidigt &r alla upplevelser, méten med
spannande manniskor och alla intressan-
ta foredrag fascinerande. Jag langtar
redan till ndsta bokmaéssa i Goteborg.

Nésta ars bokmaéssa inleds den 24
september 2026 och Sjofartens Kultur-
sallskap kommer som vanligt att ha en
monter pa massan.L J

29



IN ENGLISH
OSTANVIK

“Seafarers are being treated like criminals”

The atmosphere is good on the cement carrier Ostanvik
until they start talking about border controls. Since
August last year, all the crewmembers have to be checked
by border police when they embark and disembark,
even on the crossing between Stockholm and Gotland.
“We should be exempted on these crossings — Swedish
ships, Swedish ports, Swedish citizens,” says Christian
Bengtsson, master on the OStCanik. TRANSLATED BY ALAN CRANMER

The new interpretation of EU rules for
border controls on embarkation and dis-
embarkation by the Swedish Coast Guard
has caused problems for many seafarers
in Sweden, and the crew here is no
exception.The mood gets heated when
they gather in the mess hall to discuss
how this new interpretation affects them.
The biggest problem, apart from the fact
that they should not be checked at all, is
the working hours of the border police.

“When Per (Ringbom, Ed.) was sup-
posed to sign on at 6 p.m.on a weekday
on Gotland, the border police couldn’t be
there.We were going to leave at 7 a.m.the
next day and they couldn't arrive before
that either. This means that no one can
sign on or off on Gotland from the after
noon until 7 a.m.So a Gotlander who
lives close enough to cycle to the ship
can’t sign on there, he has to take a flight
to Stockholm instead, says Christian
Bengtsson. He continues:

“The problem is that we often sign on
and off in the evenings, but it’s not possi-
ble any more because nobody can leave
the ship until the border police arrive.
They don’t come twice either,so signing
on and off must be at the same time.

It's not their fault, they understand our
problem?”

Per Ringbom lives on Gotland and
works as second mate on board.

“In other European countries,you pass
through 'immigration’ on the way to or
from the plane.In Poland, for example,
you can do it the following day,but in
Sweden they interpret the regulations
more strictly than in other countries.
Instead of us going to the border police,
they should come to us,” he says.

Christian Bengtsson adds:

“In the past we used to send Filipinos to
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the police by taxi,and then it was patrol
officers who did this”

“But I wonder why there is suddenly a
completely different interpretation; says
chief officer Joacim Hemlin.

“It would be fun to know how many bad
guys they've caught with this approach,
says chief engineer Ulf Holmstrom.

The crewmembers say that since the
border police don't search the ship,the
checks are a bit pointless.They feel it
creates more trouble for them than poten-
tial gains for the police. They take up an
example in Nacka, where the crew was
not even allowed to step onto the quay to
read the draught.

“That’s absurd, says Per Ringbom.

“Seafarers are being treated like crimi-
nals,” Joacim Hemlin adds.

“Yes, more than ever.These are Swedish
citizens living in Sweden, says Per Ring-
bom.

“There should be an exception in the
Schengen area, but it's probably because
of the international waters between Got-
land and Sweden. It would be possible do
avoid all this if Sweden didn’t have such a
strict interpretation of the rules, says
Joacim Hemlin. He continues:

“Per,you fly to and from Gotland,so you
must pass international territory. Do you
have to report to the border police?”

Per Ringbom answers:

“No,if I go to a concert in Stockholm
and fly from Gotland, [ don’t have to show
my passport when I land at Arlanda. No
Swedish citizen has to do that.It’s only
seafarers — we have to do it”

Looking forward to Swedish pension
Romeo Dela Rosa is the first marine
engineer on board and has been with the
shipping company since 2003.The main

reason why he has stayed so long is for
his Swedish pension,which he is looking
forward to.

“I have friends in the Philippines who
are also sailors and they don'’t get any
pension at all, he says.

He also has a friend who has worked
so much that he has become ill and most
of his pension now goes on medicine,
which Romeo Dela Rosa hopes to avoid
by retiring eatly.

“I spend more time on the ship than |
spend with my family. When [ retire, I
want to spend time with my wife”

He has three children, two who are
now adults and the youngest who is 14.
He would really have liked to be chief
engineer, but that is not possible on a
Swedish-flagged ship.

“I love working as an engineer.You
learn things that you can use at home,
unlike navigating — you can’t navigate at
home, he says.

Salaries are important

At a time when skills supply is a constant
worry in the shipping industry, what do
they think are the most important things
to attract and keep personnel?

“There have to be good salaries. A lot
of people move to Norway. Working on
a tanker in Norway is the same as in
Sweden, but you are paid twice as much.
Salaries are important — you give up a lot
when you're away like this,you should be
compensated, says Joacim Hemlin.

They all think the hardest part of the
job is being away from home and family;
but time off and the work itself make up
for it,even if they have different ideas on
what is the best thing about the work.

“It would be wrong to say time off if you
enjoy your job.It’s not so much a job as
an ongoing project,’says Joacim Hemlin.

“It's really interesting to learn about all
these rotating things;” says Ulf Holmstrom.

“Especially when they stop rotating,’
Christian Bengtsson adds.

“Especially when you can sort things
out yourself, with a bit of help. Not many
workplaces let you take things apart
during your working hours and then put
them back together, says Ulf Holmstrom.

This is a translation of the article
on page 12-15.
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Skicka in korsordslésningarna till Sjobefélen, Box 4040, 12804
Bagarmossen. Mérk kuvertet “Oktoberkrysset”. Det gar ocksa
bra att maila in hela din 16sning till sjobefalen@sjobefal.se
Tre vinnare lottas ut bland de ratta |6sningar som inkommit
senast den 23/10 2025. Vinnarna belénas med en trisslott vardera, ~ C@tuadress
Anstallda pa Sjobefélsforeningen eller Trydells Tryckeri far ej delta

i denna tavling. Postadress

Namn
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SJOBEFALSFORENINGENS FRITIDSHUS

Boka fjallstuga eller fritidshus i Spanien

Sjobefalsforeningen erbjuder vara medlemmar att hyra foreningens fritidshus. For bokning och upplysningar,
ga in pa var webbplats, www.sjobefalsforeningen.se eller skriv till e-postadressen sbf.stugor@sjobefal.se.

Den arliga lottningen av foreningens fjallstugor kommer att féorandras nagot under 2025. Infor vintersasongen
2025/2026 kommer endast de fyra sportlovsveckorna att lottas ut (v.7-10). Det gar att anmaéla sitt intresse
for lottningen fran och med den 1 maj. Sista anmalningsdatum for att vara med i lottningen ar den 30 juni.
Resterande veckor kommer att slappas den 1 maj och da ar det forst till kvarn som géller.

Huset ligger i omradet Déhliebyn och det &r ski in and ski out
nastan hela sésongen. Huset har tva stora lagenheter med tva
WC, dusch och bastu. Sangutrymme finns fér sex-atta personer
i B-lagenheten och atta—tolv personer i A-lagenheten.

Pris per vecka Lgh A Lgh B
1-16: 6700 kronor 5700 kronor
17-53: 5700 kronor 4 500 kronor

SALEN

Huset ligger mellan Tandadalen och Hundfjéllet med utsikt dver
bada anldggningarna. Huset ar i tva plan med tva sovrum plus
inrett loft med dubbelséng, allrum, kék med matplats och fullstan-
dig utrustning, storstuga, altan i séder, tva WC, dusch och bastu.
Huset har sovplats fér sex-atta personer.

Pris per vecka
1-16: 5700 kronor
17-53: 4500 kronor
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Sj6befélsféreningen
- enféreninginom Saco

08-518 356 00

sbf@sjobefal.se

Verkstillande direktér
Lennart Runnegard Jonsson
—08-518356 30

Ombudsmén i Stockholm

Karl Huss - 08-518 356 10

Nils Brandberg —08-518 356 02
Hannes Katterer —08-518 356 11

Férbundsijurister i Stockholm
Sandra Stens - 08-518 356 40

Ombudsman i Géteborg
Johan Marzelius - 031-1280 50
08-518 356 35

Ombudsman i Helsingborg
Malin Persson — 08-518 356 66

Redaktér/informatér

Sofi Cederl6f-08-518 356 50
Madeleine Fagerstrom
—08-518 356 03

Medlemsservice & Administration
Rebecka Fransson — 08-518 356 55
Madelen Jensen — 08-518 356 60

Ekonomi
Inga Bergenmalm — 08-518 356 65
Elin Mehlqvist—08-518 356 20

SMBF Service
Charlotte Lindberg—08-518 356 95

Expeditionen i Stockholm
Box 4040, 128 04 Bagarmossen
Bestksadress

Flygfaltsgatan 8 B Skarpnack
Telefon 08-518 356 00
Expeditionstid 8.00-16.00
lunchstangt 11.30-12.30
E-post sbf@sjobefal.se
www.sjobefalsforeningen.se

Expeditionen i Géteborg
Kungsportsavenyen 3
41136 Goteborg

Expeditionen i Helsingborg
Sundstorget 2
25221 Helsingborg

Fragor om forsikringar?

Wavelink Férsakringsférmedlare - www.wavelink.se
Jenica Rhodes—0761-45 00 99

Madelaine Edlund - 0702-33 38 59

Planerar du att arbeta utomlands?
Radgor alltid med Sjobefalstéreningen!

Fragor om arbetsléshet?
= Akademikernas a-kassa (AEA) 08412 33 00

Ska du soka intride, byta arbetsgivare, studera, paborja
eller avsluta annan tjanstledighet, byta medlemsform
- kontakta Rebecka Fransson,08-518 356 55 eller ga in pa

wwwsjobefalsforeningen.se

SJOBEFALEN NR 6 2025

MEDLEMSINFORMATION

BLI MEDLEM!

Observera att alla kopplingar mellan forbundsmedlem-
skapet och arbetsléshetskassan dr borta. A-kassorna
skoter i fortsattningen sjdlva aviseringen av medlems-
avgiften dit.

AKTIVT MEDLEMSKAP

Detta alternativ ar det naturliga for sjobefdl eller annan
chef inom sj6farten med svensk arbetsgivare och som
ar bosatt i Sverige eller annat EU/EES-land. Som aktiv
medlem har man sjalvfallet fullstdndiga medlems-
rattigheter som stod gentemot motparten, rostratt

och valbarhet till kongress, raft att teckna formanliga
forsakringar, séka medlemslédn m m. Avgift ar 274 kronor
per ménad.

INTERAKTIVT MEDLEMSKAP

Det dr ett alternativ fér svenskt befdl med utldndsk
arbetsgivare. Man har begrdnsat stéd mot mofparten
men i 6vrigt fullstndiga medlemsrattigheter, inklusive
ratten att teckna férsékringar och séka medlemslén.
Avgift for nérvarande 67 kronor per manad.

PASSIVT MEDLEMSKAP

—man dr inte yrkesaktiv fill sjoss, dérfér att man ér fd
siofartsanstalld som gatt i land permanent eller
pensionerafs. Man har ej réstratt i val till kongress och

ar heller inte valbar som kongressombud. Avgift 180 kronor
per ar.

STUDERANDEMEDLEMSKAP

—man studerar vid sjofartshégskola. Man har ej réstréft i
val fill kongress och @r heller inte valbar som kongress-
ombud. Man har r&tt aft teckna forsakringar.

Avgift 180 kronor per ar.

Alla medlemmar, oavsett medlemsform, har dessutom
féljande rattigheter:

B Delta pd medlemsmoten med yttrande- och férslags-
ratt

B Tidskriften Sjobefdlen med &tta nummer per ér

B Annan skrifflig medlemsinformation;
dock sands viss information, som endast berér yrkes-
aktiva, ej hem till passiva och studerandemedlemmar.

For att bli medlem, ga in pa

www.sjobefalsforeningen.se och fyll i medlemsformuldret.
Eller kontakta kansliet

pa 08-518 356 00 eller sbf@sjobefal.se

sa skickar vi ett medlemsformulér!



SJOBEFALSFORENINGENS KLUBBORDFORANDEN ELLER KONTAKTPERSONER I REDERIERNA

Har nedan kan du hitta kontaktuppgifter till klubbordféranden eller kontaktpersonen i ditt rederi.
Saknar du ditt rederi i listan och kan tanka dig att bli kontaktperson eller starta klubb? Hor av dig till
Sjobefalsforeningens ombudsman Malin Persson pa malin.persson@sjobefal.se eller 08-518 356 66.

AFFARSVERKEN KARLSKRONA OSM CREW MANAGEMENT
Vakant Christopher Nislander (kontaktperson)
BALLERINA tel 0708-39 35 59, e-post christopher.nislander@gmail.com
Bjorn Berg RESSEL
e-post sjovagenklubben@sjobefal.se Niclas Jornée
BIRKA GOTLAND/DRIFT tel 070-287 38 18 e-post: resselklubben@sjobefal.se
Reine Pettersson, tel 0702-22 83 77 SAND & GRUS AB JEHANDER
e-post dgklubben@sjobefal.se Victor Séderlund (kontaktperson)
BIRKA GOTLAND/INTENDENTUR tel 0733-14 01 73, e-pOSf vicfor.soderlund@gmcil.com
Alexander Skoglund (kontakfperson) SIRIUS SHIPPING
e-post vikinglineklubben@sjobefal.se Jonas Levin (kontaktperson)
BL'DOSUNDSBOLAGET tel 073-913 18 12, e-pOST levin@nhush.com
Daniel Aimgren SJOFARTSVERKET/LOTSAR/ISBRYTARE
tel 070-7446986 e-post blidosundsklubben@sjobefal.se Hdakan Bjork (kontaktperson)
DESTINATION GOTLAND tel 0708-77 71 92, e-post hakan.bjork@sjofartsverket.se
Reine Pettersson, tel 0702-22 83 77 Jesper Elfvorn (kontakiperson)
e-post dgklubben@sjobefal.se tel: 070-691 16 20 e-post sbf.sjofartsverket@sjobefal.se
DFDS SEAWAYS Patrik Holgersson

- tel 0735-76 33 15, e-post isbrytarklubben@sjobefal.se
Niklas Ohrn (kontaktperson) POSISBY v )
tel 0411-782 22, 0702-77 70 97, e-post niklas.eagle@gmail.com ;j'iNA| IJINhE

. . ikael Johansson
DJURGARDSFARJAN tel 0739-42 16 94, e-post stenaklubben@sjobefal.se
Per Westergren a e

STOCKHOLMS SKARGARD

e-post klubbdjurgardsfarjan@sjobefal.se

. Stefan Boye
ECKEROLINJEN ’ - -
tel 0705 23 45 29 e-post ki f fal.
Joakim Nordberg el 0705 23 45 29 e-post klubbdjurgardsfarian@sjobefal.se

tel 00358 407 164 716, e-post eckeroklubben@sjobefal.se STROMMA

Vakant
EUROVIK SHIPPING/ADMARE ..
Per Ringbom (kontaktperson) STYRSOBOLAGET .
tel 0498-22 11 20, 0707-33 86 70, e-post pringbom@hotmail.com Andreas Irwe, vice ordférande ,

tel 0736-16 89 22, e-post: styrsoklubben@sjobefal.se
FINNLINES
Fredrik Nylund SVITZER SVERIGE
e-post finnlinesklubben@sjobefal.se Vakant
FLOATEL TALLINK SILJA
Patrik Sundqvist Gretel Aronsson » )
e-post floatelklubben@sjobefal.se tel 0702-27 08 78, e-post siljaklubben@sjobefal.se
FARJEREDERIET/TRAFIKVERKET TERNTANK
Kenneth Toresson Vakant
tel 010-123 80 36, e-post farjerederietklubben@sjobefal.se TT-LINE
KUNGALVS KOMMUN MARSTRANDSFARJAN e-post ftlineklubben@sjobefal.se
Bjorn Hjelmér (kontaktperson) WALLENIUS
tel 0762-06 74 98, e-post bjorn.hjelmer@hotmail.com Jens Forsman (kontaktperson)
LULEA HAMN tel 0708-61 05 85, e-post jensforsman@hotmail.com
Conny Smedkvist (kontaktperson) VENTRAFIKEN
tel 0703-00 96 07, e-post conny.smedkvist@portlulea.com Michael Olsson
ORNO SJOTRAFIK tel 073-340 35 49, e-post ventrafikklubben@sjobefal.se
Charles Listam (kontaktperson) ACKERO BATTRAFIK
tel 073-932 23 47, e-post charleslistam@hotmail.com Per Ishay (kontaktperson)

tel 0733-27 77 48, e-post perkais@hotmail.com

ORESUNDSLINJEN
Krikor Wartanian

O oo e-post auroraklubben@sjobefal.se
O O I | ORNSKOLDSVIKS HAMN & LOGISTIK
[ J Daniel Berglund

Viireni _—_— o e e tel 0702-843434, e-post klubbulvon@sjobefal.se
i dr en ideell forening som star for 70% av sjéraddningen i Sverige - utan en krona N .

fran staten. Bli medlem pa sjoraddning.se eller ring 077-579 00 go. SJOFARTSHOGSKOLAN CHALMERS-LINDHOLMEN
e-post ordf@shipping.sjosektionen.se
SJOFARTSHOGSKOLAN KALMAR
Ws\ STGRADDNINGS e-post ordforande@lambdastudentforening.se
+n s) SALLSKAPET
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Propeller-
smycke

Jag har med
hjélp av en
guldsmed
tagit fram en
propeller-
modell i r6d-
guld, vitguld
och silver for
de som arbetar i maskin till sjéss. Ingra-
verat namn enligt vad bestéllaren vill
ha, pa det ena bladets baksida, och
personnumret ingraverat pa ett annat
blad. | mitten pa hubben blir ett 16p-
nummer ingraverat. Guldpriserna &r val-
digt varierande nu, darfor ar det svart
att satta ett pris som blir aktuellt har.

Stor propeller

i rodguld ca 5,5 gram offert lamnas
i vitguld ca 5,2 gram offert [amnas
i silver 990:-

Liten propeller

i rodguld ca 3,5 gram offert lamnas
i vitguld ca 3,4 gram offert [amnas
i silver 790:-

For vidare info och bestéllning se
www.thim.n.nu Jan-Ake Thim,
sjoingenjor.

LOSNING TILL KORSORDET | SJIOBEFALEN NR 5/2025

Sjokaptensring

Sjobefalsféreningen kan i samarbete
med Svenskt Guldsmide AB erbjuda
sjokaptensringar till ett formanligt pris.
Ringarna finns i tva olika varianter:

18 K rédguld a 14 310:-

inkl porto. €Ty
18 K rédguld/vitguld

a 15750:- inkl porto.

| priserna ingar moms, valfri gravyr
och ett snyggt etui.

Guldpriset ar valdigt varierande i dag,
sé& priserna ovan ér flytande.

Svenskt Guldsmide levererar en
exklusiv ring av hogsta kvalitet, ut-
férande och finish. Som en extra kép-
trygghet ldmnas ett ars kvalitetsgaranti
mot eventuella fabrikationsfel.

For ytterligare information och bestall-
ning kontakta Madelen Jensen,
Sjobefélsféreningen, tel 08-518 356 60,
e-post sbf@sjobefal.se.
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MEDLEMSINFORMATION

Sjoingenjors- &
sjokaptensring

Sjobefalsforeningen kan i samarbete

med AB Sporrong erbjuda ringar av
hogsta guldsmedskvalitet:

Sjokaptensringen, bredd -

6 mm, 18 Krédguld a 11 983:-

Sjéingenjérsringen, bredd 5 mm,
18 K guld a 8 023:-

| priserna ingar moms, valfri gravyr och
etui. Frakt/porto tillkommer.

Guldpriset ar véldigt varierande i dag,
sa priserna ovan ér flytande.

Ringarna levereras inom fem veckor
efter bestallning.

For ytterligare information och bestall-
ning kontakta Madelen Jensen,
Sjobefalsféreningen, tel 08-518 356 60,
e-post sbf@sjobefal.se.

Margareta & Rickard
Zedelers fond

Fondens andamal ar att utdela under-
stod till ankor efter sjokaptener och styr-
man, som ar i behov darav, och vars
man varit medlemmar i foreningen.
Ansokningsblankett kan laddas ner fran
hemsidan eller bestallas fran kansliet.

Studiestipendium

Sjobefalsforeningen erbjuder
studerandemedlemmar som genom-
gar den fyraariga utbildningen

ett stipendium pa 100 kronor per
omborddag under viss ombord-
praktik, totalt max 15 000 kronor
per elev. En av férutsattningarna ar
att man varit medlem i minst ett ar
fére praktiken.

Studerande pa den treariga utbild-
ningen som varit medlem i minst
ett ar kan fa behovsprovat stipen-
dium eller férmanliga lan av for-
bundet. Det kan gélla den som
har dubbel bosattning och/eller
hemmavarande barn under 18 ar.
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B Posttidning

Ej retur

Avs. Sjobefalen
Box 4040
128 04 BAGARMOSSEN

Nya regler galler fran 1 oktober 2025 — inkomstforsakring fortsatt ett viktigt komplement!

ACCEPT

Forsikringar
Sjobefalsforeningens inkomstforsakring

Medlemmar i Sjobefalsféreningen kan teckna en inkomstférsakring som ar speciellt framtagen for
sjobefal.

20+ 100 - 200 110 000 kr

ars erfarenhet av vara kunder far dagars ersattning forsakrad lon
snabb respons

Accept har arbetat Nér du ansoker om Du viljer sjélv hur lang Vélj sjalv hur hog Ion
med inkomstforsak- ersttning, far du ersittningsperiod du du vill forsakra upp
ringar sedan 1998 och aterkoppling fran en vill ha. till 110 000 kr/man.
var forst i Sverige med handlsiggare inom tre

produkten. arbetsdagar.

Inkomstférsakringen ar ett komplement till ersattningen som en nordisk a-kassa lamnar vid ofrivillig
arbetsléshet. Det betyder att du, tilsammans med den svenska a-kassans ersattning, kan fa upp

till som mest 80 % av din 16n de férsta 100 dagarna, darefter galler 70 %. Férsakringen kan endast
tecknas av medlem i Sjobefalsféreningen som omfattas av nordisk a-kassa.

BesOk www.accept.se/sjobefal eller scanna QR-koden for att [dsa mer.




