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LEDARE

| en orolig omvarld behover
Sverige sta stadigt

MARS
]

Det ar en orolig omvérld vi lever i. Desto viktigare att vi i Sverige
star stadigt. Darfor ar Sjofartsverkets besked om nedskarningar
extra allvarligt. Nar vi borde skala upp var beredskap skalar de
istallet ner. Det har sagts forr och tal att sdgas igen: Sjofartsverket
ar en del av Sveriges infrastruktur till sjoss. Infra-
struktur bor inte vara vinstdrivande utan finansie-
ras av skattemedel. Det later sjalvklart, men i Sve-
riges sneddrivna sjofartspolitik har vi alltsa
hamnat i ett lage dar Forsvarsmakten lamnar
tillbaka pengar som de inte klarar av att
gora av med samtidigt som Sjofartsverket
flaggar for att stélla en isbrytare och
salja av viktiga fartyg som sjomatning-
och farledsunderhallsfartyg for att de
inte har rad att behalla dem.Att man
ocksad amnar lagga ner tva helikopter-
baser nar vi redan har otillracklig
tackning i halva Sverige under vinter-
halvéret later som en synnetrligen dalig
idé,det ar en fraga om liv och dod att de
som ansvarar for viktiga sjo-
raddningsinsatser far tillrackliga resurser
for att kunna utfora sitt uppdrag.Varlden
ar onekligen ur led, men kan vi kanske
gora nagot for att behalla nagon slags
rimlighet har hemma i Sverige?

Langre fram i tidningen kan ni ldsa om
Haverikommissionens slutsatser efter
olyckan i Hanébukten hosten 2023, dar
TT-Lines cypernflaggade fartyg Marco
Polo kérde pa grund och orsakade ett
massivt oljeutslapp bara nagra sjomil fran

Blekingekusten.Vad som hade hént

i en vérld dar Sjofartsverket inte hade haft
resurser att hjalpa till med samord-
ningen kan vi bara spekulera i men

LENNART JONSSON

det finns en stor risk att utgdngen hade blivit &nnu vérre dn vad
den nu blev.

Beredskap har verkligen blivit ett begrepp pa allas lappar och
blir allt viktigare ju mer det gungar i varldspolitiken. Numrets
tema beskriver behoven av beredskap utifrdn flera vinklar. For
att kunna hantera bade skugglage och aktiv konflikt kommer
det att behdvas saval svenskt tonnage som svenskt sjofolk. Att
kompetensforsorjningen till sjoss ar A och O for att Sverige ska
ha en stabil grund att sta pa vid hojd beredskap rader det ingen
tvekan om och samtliga rOster ar samstammiga; for att Sverige
ska klara sin forsorjning och vara beredda vid eventuella kon-
flikter behovs svenskt sjofolk.

Som det ser ut idag finns inte den kompetensen, ett scenario
som Sjobefalsforeningen har varnat for i decennier. Hur ska vi
da 16sa bristen? Vi foreslar att man borjar med att gora yrket
attraktivt for de som ska arbeta ombord och det ar det som
avtalsrorelsen gar ut pa.I skrivande stund har 2025 ars avtals-
rorelser dragit igdng och det pagar férhandlingar med saval
Sarf,som organiserar stora delar av storsjoflottan,som Almega,
vars medlemsrederier aterfinns i skargardstrafiken. Pa Sarf-sidan
har det genomforts kanslioverlaggningar dar parterna har bytt
yrkanden med varandra och vi kan k&nna igen manga av dem
fran féregdende avtalsrorelser.

Med Almega har vi borjat férhandla om sakfrdgorna och
an sa lange ar det inte mycket vi kan enas om. Utganglaget ar
fran borjan svart och de mediala utspel som Almega har gjort
i diverse tidningar,dér man anklagar saval Sjobefalsforeningen
som vara medlemmar i skargardsflottan for att motarbeta
studenter och halla dem gisslan med hjalp av orattmatiga
krav,har knappast lattat upp stimningen i férhandlingsrummet.

Pa ett personligare plan har jag nu natt den alder dér jag ser
framf6r mig en pensionering i en inte allt for avlagsen framtid.
Darfor har styrelsen, pa mitt initiativ, paborjat utformningen
av en langsiktig plan for att rekrytera féreningens nasta vd.

Min férhoppning &r att vi under ordnade former ska hitta den
perfekta kandidaten som kan ta 6ver detta anrika uppdrag och
jag kan forsakra er om att jag inte kommer ldmna ifran mig
nycklarna fOrrén ratt person &r redo att axla rollen.
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Siofartsverket aviserar
kraftiga neddragningar

Sjofartsverket har aviserat att de behover gora kraftiga
neddragningar det narmaste aret. De dtgarder som
namns ar att lagga ner tva helikopterbaser, lagga upp
en isbrytare, silja ett sjomatningsfartyg och ett under-
hallsfartyg samt minska pa administrationen.

— Om det har ar ett satt for myndigheten att aska
pengar mot departementet sa leker man med med-
arbetarnas jobb. Indirekt sager de att far vi inga pengar
sa hander det har. Till viss del kan jag forsta dem men
det ar ett cyniskt satt att hantera personal, sager
Jesper Elfvorn, Sjobefalsforeningens lokala represen-
tant pa Sjofartsverket. rexrock roro sori ceverior

STOCKHOLM FEBRUARI 2025

Den 24 februari gick Sjofartsverket ut och
aviserade kraftiga neddragningar. Myndig-
hetens finansiering har ldnge varit om-
diskuterad eftersom Sjofartsverket ar ett
sa kallat affarsverk som ska finansieras
genom avgifter som tas ut av sjofarts-
branschen. Nu flaggar myndigheten for
att de gick med en forlust pa 600 miljoner
efter finansiella poster férra aret och att
de gar ytterligare 200 miljoner back i ar.

Lennart Jonsson

— De beslutade atgdrderna kommer ha
en direkt paverkan pa savéal vara kunder
som véara medarbetare. Atgarderna ér
inget vi vill genomféra, men vi &r i en all-
varlig ekonomisk situation som gor det
nodvandigt,sager Erik Eklund, general-
direktor,i ett pressmeddelande.

Sjofartsverket menar att nedlaggningen
av tva av fem helikopterbaser kommer att
innebara langre insatstider och att Flyg-
vapnet inte kommer att kunna 6va som
idag. Att kallagga en isbrytare gor att vissa
hamnar riskerar att fa stdnga och vante-
tiderna kommer att 6ka, vilket paverkar
den svenska basindustrin i norr. Att sélja
ett siomatningsfartyg och ett underhalls-
fartyg kommer att halvera mojligheten
till farledsunderhall och sjométning.
Administrationen kommer att skéras ner
med var tionde anstalld.

Sjofartsverket menar att en maoijlig 16s-
ning for att undvika detta ar att staten
hojer anslagen med 250 miljoner kronor
per ar. De vill ocksé 6ka avgifterna med
250 miljoner kronor per ar samt att sta-
tens investeringar i infrastruktur och far
tygsflottan ska uppga till 35 miljarder
over en tioarsperiod.

—Vissa anslag har inte hojts sedan
1990-talet. Och givet den viktiga roll sjo-

farten spelar for vart naringsliv och var
beredskap tycker jag att tre procent av de
totala kostnaderna ar fullt rimligt, sdger
Erik Eklund i pressmeddelandet.

”Det handlar om folks levebrod”
Jesper Elfvorn ar befalhavare pa sjomat-
ning och sitter som ledamot i Saco-S
foreningen i Sjofartsverket. Han menar att
det finns en stor oro bland de anstéllda
just nu eftersom ingen vet vad som kom-
mer att hdnda.

— Det &r ett limbo som alla medlemmar
hamnar i nu,alla har tusen fragor. Det
handlar om folks levebrod. Det &r manga
fragor om de riskerar att bli varslade,om
de riskerar att bli uppsagda.Manga fragar
om anstallningstid och nedmonstringar,
vilket ar fullt naturligt. Det &r en av de
storsta handelserna som kan hénda en i
arbetslivet. Blir man varslad sa drar det
upp valdigt mycket,sager han.

Saco-S-foreningen har genomfort ett
informationsmoéte med medlemmarna i
mandags och kommer att halla fler fram-
over for att halla medlemmarna s in-
formerade som det gér. Jesper Elfvorn
menar att eftersom det inte ar ett varsel
lagt sa ar det valdigt oklart vad som kom-
mer att hdnda framéver.

— Det uppfattas som cyniskt. Man ser
sina medarbetare som siffror och att det
inte finns ett varde i det. De delar som
berors ar spetskompetens som inte finns
nagon annanstans.Vi har medarbetare
som latt kan ta en anstallning ndn annan-
stans och blir det oroligt hér finns det en
stor risk att de soker sig vidare oavsett om
det blir ett varsel,sager han.

Krdvs det inte datgdrd néir man gar med
sa stort underskott?

— Absolut,sa ar det. Man har uttryckt det
har problemet sen tidigare. Sjofartsverket
har hojt sina avgifter i ett par ar pa grund
av detta.Men det hade ju varit bra om de
sag 6ver det har innan det kommer till
det hér drastiska beslutet.

Hur ser du pa politikernas ansvar?

— De maste ta ett storre ansvar for det
har. Antingen far Sjofartsverket styra mer

SIOBEFALEN NR 2 2025



oOver sin avgiftsmodell eller s& f&r man se
over Sjofartsverkets styrning,ska vi vara
ett affarsverk eller ska vi vara anslags-
finansierade? Det Sjofartsverket gor maste
ju hanteras. Staten maste gé in och ta ett
storre ansvar och siga vem som ska gora
vad och hur det ska goéras.Vi har ocksa en
beredskapsfunktion och drar man ner
resurser sa far det konsekvenser.Alla ar
ordentligt uppgivna,sager Jesper Elfvorn.

, , —Det ar inte

rimligt att en sa
samhallsviktig
verksamhet som
Sjofartsverket ska
vara avgiftsfinansie-
rad och darmed
beho6va skara ner for
att avgifternainte
tacker utgifterna.

Politikerna maste ta sitt ansvar
Sjobefalsforeningens vd Lennart Jonsson
héller med om att politikerna nu maste ta
sitt ansvar.

— Det &r inte rimligt att en s& samhaélls-
viktig verksamhet som Sjofartsverket ska
vara avgiftsfinansierad och darmed be-
hoéva skara ner for att avgifterna inte
tacker utgifterna. Sjoraddning, isbrytning,
sjomatning och farledsunderhall &r en
del av vart samhalles infrastruktur pa
precis samma satt som vag- och jarnvags-
underhall och snérdjning pa land och
bor finansieras pd samma satt,sager han.

Lennart Jonsson menar att sjofarten
har varit styvmoderligt behandlad under
valdigt méanga ar gentemot de andra
trafikslagen.

— Det ar dags att politikerna gor nagot
och det fort. Sjofartsverkets anstéllda sitter
pa en enorm kompetens som behover
varnas, inte avvecklas.| tider av 6kad
beredskap blir det &nnu mer akut att var
infrastruktur fungerar,bade pa land och
till havs och Sjofartsverket har en jattestor
delidet.SC

SIOBEFALEN NR 2 2025
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Roster om neddragningarna

Andreas Carlson (KD), infrastrukturminister, till TT:
“I nuvarande sakerhetspolitiska lage ar det av yttersta vikt att
karnan i Sjofartsverkets viktiga tjanster haller en fullgod niva.
N&r nu Sjofartsverket vidtar atgarder for att komma till ratta
med underskottet, ar det centralt att dessa tjanster inte paver-
kas allt for negativt.” Ministern séger vidare att regeringen
kommer att aterkomma till fragor om “Sjofartsverkets framtida
leveransnivaer och finansiering” i kommande budgetprocesser.

FOTO REGERINGSKANSLIET

. Kenny Reinhold, ordférande Seko sjéfolk
: till Sjdmannen:

“Det har kommer absolut inte att hjélpa svensk sjofart, sager

han. Sjofartsverket gor ett jattebra arbete och maste finnas,

men de maste ha en finansiering som fungerar. Ldgg verkets

kostnader pa skattsedeln i stallet for att det ska ga pa farleds-

avgifterna.”

FOTO: DICK GILLBERG

Anders Hermansson, vd Svensk sj6fart

i ett pressmeddelande:

“Flera av de aviserade atgérderna som direkt paverkar sjéfar-
ten oroar. En nedlaggning av helikopterbaser kommer att inne-
bara ckade insatstider vilket okar risken fér personal ombord
pa fartyg och andra som kan vara beroende av Sj6- eller flyg-
raddning. For var svenska handel ar det uppenbart att en kall-
stallning av en isbrytare riskerar att leda till stangda farleder och fa en direkt
paverkan pa svensk basindustri. Men mest uppseendevackande ar att Sjofarts-
verket — aterigen — vill hoja avgifterna for sjéfarten med 250 miljoner kronor
per ar. Det ar fullstandigt oacceptabelt att naringslivet ar efter ar ska belastas
for att vi har en myndighet som inte har en langsiktigt hallbar finansierings-
modell. Sverige ar helt beroende av handel och sjofarten ar helt avgérande

for att handeln ska fungera, s& nu maste politiken pa allvar ta tag i fragan om
Sjofartsverkets finansiering. Det ar uppenbart att regering och riksdag behéver
skjuta till tillrackliga medel for att grundlaggande verksamhet av stor vikt for
Sverige ska fungera.”

Mattias Ottosson (S), riksdagspolitiker i

trafikutskottet, till Sjsfartstidningen

“Nar det sakerhetspolitiska laget ar det allvarligaste sedan
andra varldskriget, sa ar det helt galet att dra ner pa radd-
ningsresurser. Idag saknas en helikopter for att ha beredskap
i norra Sverige hela aret. Da blir det helt fel att sténga tva
stationer till. Anslaget fran staten till Sjéfartsverket behover
oka med 300 miljoner och indexregleras. Isbrytningen bor finansieras i den
nationella planen. Sjéfarten behéver storre utrymme i den nationella planen.
Idag gar tre procent till sjéfart och det ar alldeles for lite.”

FOTO RIKSDAGEN

Johanna Rantsi (M), riksdagspolitiker i

trafikutskottet, till Sjsfartstidningen

"Sjofartsverkets ekonomi &r anstrangd, men det ar viktigt att
karnverksamheten fungerar. Nar verkets budgetunderlag
inkommit till regeringskansliet kommer det att analyseras, och
justeringar och férandringar kommer i sa fall hanteras i budget-
processen.”

FOTO RIKSDAGEN
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Konflikt om handledarskap

Den 7 februari publicerades en debattartikel i tidningen
Barometern samt i Sjofartstidningens webbupplaga. |
den anklagades Sjobefalsfoéreningen for att aktivt mot-
arbeta studenter pa hogskolornas klass VII utbildning
och att krava orimliga ersattningar for Befalhavarna i

Skargarden.

— Detta ar inte en bild som ar med sanningen Overens-
stammande, sager Sjobefalsforeningens vd Lennart

JONSSON. TexT MALIN PERSSON FOTO SOFI CEDERLOF

STOCKHOLM MARS 2025

For att till fullo forsta vad som har lett
fram till denna mediala konflikt beh6ver
vi backa bandet till 2024 nar regeringen
beslutade om en férordningsandring
géllande behorigheten for fartygsbefal
klass VII. Forandringen innebar att den 36
manader langa dackstjanstgéringen nu
kunde ersattas med en sex manader lang
handledd praktik. De nya utbildningarna
startade pa Chalmers och Linnéuniversi-
tetet hosten 2024.

Déa denna typ av handledning inte ar
reglerad i kollektivavtalen satte sig Sjo-
befélsféreningen och arbetsgivareorgani-
sationen Almega i férhandling om ett
handledaravtal. Sjobefalsforeningens krav
var att avtalet skulle medge en viss form
av frivillighet for befalhavarna att axla
rollen som handledare eftersom detta ar
nagot som féreningens medlemmar har
efterfragat.

Frivillighet var dock négot som Almega
inte ville gd med pa och de sade blankt
nej till att ndgon sadan skrivelse skulle
foras in i avtalet. D& man inte kunde
komma 6verens valde Almega att avsluta
féorhandlingarna.

Almega har i en debattartikel anklagat
Sjobefalsforeningen for att "ta praktikan-
ter som gisslan for sina ordttmatiga krav”.
Enligt Sjobefélsféreningens vd Lennart
Jonsson tyder detta pa att Almega kénner
sig pressade och darfor har valt att fora
konflikten utanfor férhandlingsrummet.

—Jag tycker det ar ytterst oprofessionellt
att Almega véljer att flytta férhandlingen
fran férhandlingsrummet till media. Hade
man velat fortsatta férhandlingarna sa
fanns ju vi dar i forhandlingsrummet,
sager han.

Manga befilhavare oroliga
For Sjobefalsforeningen ar det viktigt att
fa in en viss form av frivillighet i avtalet

for att skydda
befalhavare som
kédnner motstand
mot att axla rollen
som handledare.
Ménga befalhavare
uttrycker oro for
eventuella konse-
kvenser om de
tackar nej till upp-
draget.

Almega har & sin sida havdat att grun-
den till konflikten &r handledararvode,
nagot som Sjobefalsforeningen starkt
dementerar.

— Det handlar inte om arvode utan
om ratten att valja om man vill vara
handledare eller inte,sager Lennart
Jonsson.

Trots dessa oenigheter betonar Sjo-
befalsféreningen vikten av att elever
far sin praktik. For att 16sa situationen
foreslar man att utbildningsinstituten
samt Sjdfartens Utbildningsinstitut (SUI)
tar ansvaret for att inte skicka elever
till fartyg dar befalhavaren uttryckligen
har sagt att de inte vill agera som hand-
ledare.

Den negativa reaktionen bland befél-
havare efter Almegas anklagelser har for
svarat mojligheterna att I16sa konflikten.

—Manga befalhavare har i brev uttryckt
att utspelet i media har férsdmrat deras
vilja att vara handledare ytterligare.
Almega har tyvarr med sina obskyra
utspel i media gjort det ganska svart for
oss att fortsattningsvis hantera denna
situation,sager Lennart Jonsson.M P

Lennart Jonsson
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Hard kritik i Haverikommissionens
rapport om Marco Polos grundstotning

Bryggbesattningen litade endast pa en navigations-
metod och det fanns brister i besattningens utbildning
av navigations- och sakerhetssystemen. Det ar nagra
av slutsatserna i Haverikommissionens rapport om
TT-line-fartyget Marco Polos grundstotning i Hano-

bukten i oktober 2023.

TEXT SOFI CEDERLOF FOTO ANDREAS NILSSON/KUSTBEVAKNINGEN

KARLSHAMN FEBRUARI 2025

Det var den 22 oktober 2023 som det
cypriotiskflaggade ropaxfartyget Marco
Polo var pa vag fran Trelleborg till Karls-
hamn. Fartyget avgick strax efter 23 p&
kvéallen och skulle ankommit till Karls-
hamn k1 07.00 morgonen efter. Sikten var
fran borjan god, men férsdmrades allt
eftersom. Rutten trafikerades inte regel-
bundet och for vissa i beséttningen var
detta forsta gangen pa denna rutt. Klockan
02 pa natten genomfordes ett besattnings-
byte dar tredjestyrman l6ste av andrestyr-
man.Samtidigt gick flera larm pa bryg-
gan,som berodde pa att GPS-mottagaren
forlorade sin positionssignal. GPS:en var
ihopkopplad med annan navigations-
utrustning, som radar, gyrokompass, AlS-
mottagare,i ett ECDIS-system som visades
pa ett elektroniskt sjokort p4 ECDIS-syste-
mets display. Eftersom det bara fanns ett
ECDIS-system pa fartyget fanns krav pa
att papperssjokort skulle anvandas som
reservsystem, men ingen ruttplanering
var utsatt pa papperssjokorten for denna
resa.Pa bryggan fanns ytterligare en

GPS som var direktkopplad med AlS:en
och denna sande hela tiden en korrekt
fartygsposition.

Nar GPS:en forlorade sin signal borjade
systemet istillet berdkna fartygets posi-
tion genom sa kallad dod rakning, vilket
innebar att systemet rdknar fram en posi-
tion utifran fartygets senast kdnda posi-
tion.Under cirka tio minuter upprepades
larmen flera gdnger men kvitterades utan
atgérd.Andrestyrman har uppgett att han
var medveten om att GPS:en forlorat sin
signal, men att han noterade att den
andra GPS-mottagaren fungerade. Han

formodade att tredjestyrman var infor-
stadd med orsaken till larmet och vad
som behoévde goras om inte GPS-signalen
aterstalldes automatiskt. Ett par minuter
efter kl 02 1amnade han bryggan.

Fortsatte med dod riakning
ECDIS-systemet fortsatte med sin doda
rakning och visade att fartyget gick med
tva graders avdrift at styrbord, det vill sdga
kursen behdvde justeras tva grader at
babord {or att folja rutten. Men egentligen
hade fartyget en avdrift pa tva-tre grader
at babord. Detta innebar att fartyget kom
allt for 1dngt vasterut.Vid 04.30 kom 6ver
styrman upp for att férbereda ankomst,
samtidigt som utkiken gick ner fr&n bryg-
gan for att vacka de andra.05.05 passera-
de fartyget genom Hanosund, istallet

for att g& utanfér Hano som planerat.
Klockan 05.13 skedde den forsta grund-
stotningen. Fartygets fart gick ner fran 17
till 9 knop och kraftiga vibrationer kén-
des.Under grundstotningen observerade
overstyrman att X-bandradarn saknade
GPS-signal och fick svaret fran tredje-
styrman att det problemet pagatt sen
han gatt pa sin vakt.Inga justeringar av
maskinreglagen gjordes och nar fartyget
kommit ut pa djupt vatten 6kade farten
ater till 17 knop.

Nar befalhavaren kdnde vibrationerna
vid grundstétningen tog han sig till bryg-
gan och gjorde en koll av fartygets posi-
tion i ECDIS-systemet,som visade att far
tyget foljde rutten.S-bandradarn visade
samma position, men med positions-
angivelsen i en annan farg och med note-
ringen "Dead Reckoned”. Han fragade
bryggbesattningen vad som intraffat, men
fick ingen forklaring.

Befalhavaren tog 6ver ansvaret for navi-
geringen och boérjade férberedelserna
infér ankomsten. Maskinkontrollrummet
ringdes for att hora att det inte var pro-
blem med maskinerna. Beskedet var forst
att allt var i sin ordning. Kort darefter ring-
de de dock tillbaka for att meddela att
overfyllnadslarm hade aktiverats i flera
bunkertankar och att nivalarm hade akti-
verats i torrtankar.

Fick inget svar fran rederiet

Den andra grundstotningen skedde 05.24.
Kraftiga vibrationer uppstod, men upp-
horde nar fartyget stannade. Maskinkon-
trollrummet meddelade att maskinerna
fungerade normalt och befélhavaren
beslot darfor att resan skulle fortsatta mot
hamnen. Fartyget stod dock still, trots att
maskinreglagen drogs pa for att 6ka far
ten. Befalhavaren tolkade detta som att
framdriften forlorats. ECDIS-systemet visa-
de att fartyget 14g pa 30 meters djup och
besattningen uppfattade inte att fartyget
gatt pd grund. Befalhavaren f6rsokte
kontakta representanter for TT-ines land-
organisation i Tyskland, men fick inget
svar. Han ringde da till rederiets svenska
representanter i Trelleborg for att fa hjalp
att bestalla bogserbatar som kan ta far
tyget till hamn.

05.40 observerade besattningen ndgon
form av utslapp runt fartyget,men pa
grund av morkret och dimman var det
svart att uppfatta utslappets innehall och
omfattning. Befdlhavaren forsokte ater-
igen kontakta representanter for TT-ines
landorganisation i Tyskland, men fick
inget svar.Klockan 06 fick han kontakt
med en representant for rederiets huvud-
kontor och informerade om att de har
problem med framdrivningen samt ett
misstankt oljeutslapp.

06.24,en timme efter den andra grund-
stotningen, ringde befélhavaren till MAS,
Maritime Assistance Service,som hanterar
handelser med fartyg som behover assis-
tans. Samtalet togs emot av sjo- och flyg-
raddningscentralen vid Sjofartsverket,
JRCC,som ar kontaktpunkt. Under sam-
talet granskade operatoren fartygets AIS-
spar och informerade befalhavaren om att
det sag ut som att fartyget stod pa grund.
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Forlitade sig pa en navigationsmetod
Haverikommissionen menar i sin utredning
att orsaken till olyckan var att fartygets
procedurer inte var tillrackliga for att sdker
stélla en sdker navigering av fartyget efter
att navigationssystemen forlorade GPS-
signalen. En bidragande orsak var ocksa
att bryggbesattningen endast forlitade sig
pé en navigationsmetod. Den bakomlig-
gande orsaken var brister i besattningens
utbildning, bade i navigationssystemet
och sakerhetsorganisationssystemet.

TTLine skriver i ett pressmeddelande
att ’I ndra samarbete med olika parter
kommer TTLine att noggrant utvardera de
rekommendationer som anges i rappor-
ten.Vid forsta anblicken verkar det som
om SHK inte i vasentlig grad beaktade
alla TT-Lines kommentarer, fakta och
insikter som lamnades i rapporten date-
rad den 22 januari 2025.

TT-Line har redan uppdaterat sitt befint-
liga safety management system (SMS)
baserat pa sin grundliga analys av han-
delsen.TTLine uppskattar SHK:s uppgift
att granska héndelsen och kommer nog-
grant att analysera rapporten som uppda-
terades idag med fokus pa att ytterligare
forbattra sin SMS genom att genomfora
lampliga slutsatser.”

Cirka 60 000 liter olja slapptes ut Puka-
viksbukten i Blekinge under olyckan.Lans-
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styrelsen Blekinge har fatt 1 600 000 kronor
i ersattning fran TT-Line AB for kostnader i
samband med oljeutslappet, enligt ett press-
meddelande. Utover det har Kustbevak-
ningen beslutat om en vattenférorenings-
avgift pa 1400 000 kronor som TT-Line har
overklagat. Dessutom haller Kustbevakning-
en pa att sammanstalla sina miljoradd-
ningskostnader,som &r en post for sig.
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— Det handlar om kostnader Kustbevak-
ningen haft under sjalva raddningsarbe-
tet,sdger Mattias Lindholm, pressekretera-
re pa Kustbevakningen till tidningen
Sjomannen.Sammanstallningen ar dnnu
inte klar,men klart ar att det kommer att
handla om betydligt hdgre belopp an
vad som betalats ut till LAnsstyrelsen i
Blekinge.S C

Haverikommissionens rekommendationer till

TT-Line

e Forstarka procedurerna for vaktavlésning pa bryggan.

® Utveckla navigationsprocedurerna och sékerstalla att de efterlevs.

o Sékerstalla att bryggbefalen har tillrdckliga kunskaper om navigationssystemen.

® Starka besattningens kunskaper om sékerhetsorganisationssystemet.

o Sakerstalla att besattningen far tillrécklig 6vning av nédscenarier for att de snabbt ska kunna
identifiera och hantera en uppkommen nédsituation.

® Se 6ver sina procedurer fér hur stodet till fartyget kan forbattras vid olika nédscenarier.

Regeringen

e Utreda hur samhallets férmaga att hantera stérre fartygsolyckor kan starkas.

Transportstyrelsen

® Ta fram metoder for hur myndigheten kan sékerstalla att atgarder i bargningsplaner genomférs

Sjofartsverket

o Sakerstalla att kontakt i ett tidigt skede tas med de raddningsmyndigheter pa land som kan behéva

bista vid sjoraddning.

® Verka for att informationen i internationella seglingsbeskrivningar uppdateras sa att det tydligt
framgar att Hanosund &r att kategorisera som inre vatten och darmed omfattas av lotsplikt.
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Blandande instrument orsakade
Vipans grundstotning

[ slutet av februari kom Haverikommissionens rapport
om passagerarfarjan Vipans grundstotning utanfor
Saltholmen i november 2023. Olyckan orsakades av
att riskerna gallande instrumentens placering vid
ft')rarplatsen inte hade hanterats. rexrsori ceoerior

Det var den 9 november 2023 som Styrso-
bolagets passagerarfartyg Vipan avgick
fran Saltholmens farjelage i Goteborg
mot Vradngo. Det var tidigt pA morgonen,
morkt och regnigt. Endast beséttningen,
bestaende av befalhavare, styrman och
déacksman,var ombord. Nar fartyget hade
lamnat hamnen upplevde befalhavaren
att ljuset fran tva instrument blandade
honom.Nar han var ute i farleden satte
han darfér pa automatstyrningen och
borjade dimma ner belysningen fran
instrumenten. D4 knapparna inte var bak-
grundsbelysta tog han fram mobilen for
att anvanda som ficklampa. Detta tog
dock langre tid &n han rdknat med och
plotsligt sag han nagot som dok upp
framfor fartyget,men han hann inte gira
undan. Vipan koérde upp pa Lerholmen i
cirka 16 knops fart, tre minuter efter att de
lamnat Saltholmen.

Inte identifierat riskerna
Haverikommissionen menar i sin rapport
att olyckan orsakades av att riskerna, nar
det galler instrumentens placering och
anvandarvanlighet,inte hade identifierats
och darfor inte heller atgardats. Nar befal-
havaren hanterade instrumenten foérlora-

de han uppmarksamheten pa framforan-
det av fartyget.Ytterligare en orsak var att
automatstyrningen inte gav ndgon tydlig
aterkoppling som uppmaéarksammade
foraren pa nar driftlaget vaxlade mellan
automatik och handstyrning.

Efter olyckan gjorde Styrsébolagets
dgare Transdev en egen utredning som
gav ett antal rekommendationer. Bland
annat att rederiet bor understka om
det finns behov att uppdatera fartygs-
manualerna for att tydliggora att atgérder
som kan krdva navigatdrens uppmark-

samhet ska utforas vid kaj eller med
stod av annan person och att rederiet
bor tydliggora befalhavarens ansvar for
att en eventuell styrman ska delta aktivt
i navigeringen i och med att fartyget ar
ett ersattningsfartyg for HSC-fartygen.

Styrsobolaget har vidtagit atgarder
Styrsobolaget har sedan dess vidtagit
egna atgarder,som att de har forsett
automatstyrningen med ett akustiskt
larm, justerat tidtabellen nar man ersatter
snabbgaende fartyg med langsammare
fartyg under langre perioder, forsett
bryggan med kompletterande belysning
som inte &r blandande och forsett

Vipan med extra navigationsutrustning.
Haverikommissionen menar att dessa
atgarder ér tillrdckliga och kommer
darfor inte med nagra rekommenda-
tioner. S C

FOTO SJORADDNINGSSALLSKAPET
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Sjobefdlstoreningens vd kommer snart
att g& i pension och Sjdbefdlsféreningen
kommer darfoér att pdborja rekryteringen

av en ny vd inom kort.

For mer information, hall utkik pd Sjdbefalsféreningens hemsida.
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Rattelse

| férra numret av Sjobefalen, nr 1 2025, publicerades

ett reportage om Sevgi Kéyltioglu som jobbar som befél-
havare pa Trafikverket/Farjerederiet. | artikeln bendmndes
Sevgi felaktigt som sjokapten istallet for skargardskapten.
Sjébefélen ber om ursakt for detta.

Manga rattstvister efter skar-
gardsupphandlingar i Goteborg

Styrsdbolaget férlorade upphandlingen av férjetrafiken i
Goteborgs sddra skargard till norska Torghatten, men dver-
klagade. | bérjan av mars meddelade forvaltningsratten att
de tar upp fallet fér Gverprévning. Det skriver tidningen Sj6-
mannen.

— Det hér kanns ratt sa gott faktiskt, sdger Bertil Pevantus,
vd pa Styrsébolaget till Sjdmannen. Vad jag kan forsta har
forvaltningsratten ocksa sett de brister som vi sag, och det
ar vi néjda med.

Enligt domen i férvaltningsrétten ska Vasttrafik gora en
utvardering av upphandlingen dar de inte réknar in Torg-
hattens anbud eftersom det inte uppfyller kraven. Domen
ar dock fortfarande méjlig att 6verklaga.

Aven nir det galler frakten i Géteborgs skirgéard pagar det
en rattstvist. Styrsébolaget, som férlorade upphandlingen till
Ressel rederi, 6verklagade tidigare till forvaltningsratten.
| februari kom beskedet fran forvaltningsratten att inga fel
begatts. Nu véljer Styrsébolaget att 6verklaga till kammar-
ratten.

Aven Koster Marin har éverklagat Vasttrafiks upphandling
angaende Kostertrafiken, som de férlorade till Torghatten.
Detta skriver Sjofartstidningen. De fick ett besked fran
hogsta forvaltningsdomstolen i februari att de inte far prov-
ningstillstand pa sin Gverklagan. Det innebér att Vasttrafik
nu har tecknat avtal med Torghatten for Kostertrafiken med
start i september 2026.

Sjobefalsforeningen haller
utbildning i arbetsmiljo

Den 26 och 27 maj kommer Sjobefélsféreningen att anordna en
tvadagarskurs i Arbetsmiljo fér chefer. Kursledaren &r valrenom-
merade Cecilia Osterman som férutom att vara arbetsmiljcfors-
kare ocksa har ett forflutet som sjdingenjor.

— Vihar lange velat fa till stand en renodlad utbildning i ar-
betsmiljo fér vara medlemmar. Ute i fartygen forvantas man job-
ba med OSA men min erfarenhet &r att man mycket séllan ges
verktyg och resurser for att kunna gora det pa ett vettigt satt.
Genom denna utbildning hoppas vi kunna ge vara medlemmar
lite nyttiga kunskaper, sdger Malin Persson, Sjébefalstéreningen.

Kursen kommer att hallas i Stockholm och riktar sig framst till
aktiva medlemmar. Mer information om innehall och hur man
anmaler sig hittar du pa var hemsida under fliken Aktuellt. Da
antalet platser &r begrénsade ar det forst till kvarn som galler.
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Nynashamn
Besoksadress: Lovlundsvagen 28

Vi finns lokaliserade i Nyndshamn och pa Kaknés Sjémanscenter.

Vara verksamheter ar

« Fartygsbesok i Stockholm, Sddertalje,
Nynashamn och narliggande hamnar.

+ Lasrumsverksamhet

* Gudstjanstliv

* Diakoni

« Pensionars- och foreningsverksamhet

Kaknds Sjomanscenter
Bestksadress: Kaknasvagen 30

Telefon: 08-556 943 30
E-post: info@sjomanskyrkancom
Hemsida: www.sjomanskyrkancom

Tillsammans ar vi Donsotank

www.donsotank.se
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Annons fran Stiftelsen Sveriges Sjomanshus

Stiftelsen Sveriges Sjomanshus bidrar
Horisonten som ledstjarna och kulturell inspiration

Horisonten har varit avgorande for manniskans formaga
att navigera pa 6ppet hav, men den omges ocksa av ett
romantiskt skimmer som atergivits inom musiken, konsten
och poesin. | boken Samtal om horisonten, som Stiftelsen
Sveriges Sjomanshus ar medfinansiar till, lyfts horisontens
manga perspektiv fram.

Ett uttalande av Sveriges forsta kvinnliga sjokapten, Maria
Bjornstam, har varit en inspirationskalla for forfattaren
Martin Nystrom under hans arbete med boken Samtal om
horisonten. Ar 2019 féljer en reporter fran Dagens Nyheter
med Maria Bjornstam till Sjobefalsskolan i Goteborg. Dar
traffar hon en klass sjokaptensstudenter for att prata om
sina erfarenheter av arbetet och livet ombord, men ocksa
om digitaliseringens paverkan pa navigationen.

— Pa véag ut ur klassrummet vander hon sig om, ser all-
varligt pd de unga studenterna och sager: Det viktigaste
instrumentet ar era 6gon. Titta ut dver horisonten! Sen gick
hon. De orden har jag haft med mig under hela arbetet med
boken, sager Martin Nystrom.

”Horisonten ndmns redan i det
forsta litterdra eposet, Gilgamesh,
fran 1 800 fore Kristus”

Som bokens titel antyder &r den baserad pa samtal mellan
forfattaren och manniskor med olika relationer till horison-
ten. Han moter sjobefédl och manskap men ocksa forskare,
musiker, konstnarer och forfattare. En av dem &ar hans aldste
son, David Witt Nystrom, som &r professor i matematik vid
Goteborgs universitet.

— Under en foreldsning kopplade David samman horisont-
linjen i geometrin med begreppet odandlighet inom matema-
tiken och konsten. Det var mycket spannande, sager Martin
Nystrom.

En annan person som haft stor betydelse for tillkomsten av
boken &r litteraturforskaren Gunnar D Hansson. Med honom
har Martin Nystrom fort samtal om horisonten i litteraturen.

— Horisonten namns redan i det forsta litterara eposet,

:)’12 Wis)

Som barn tillbringade Martin Nystrom somrarna pd en 0 nira Vinga.
Numera bor han pa Kopstadso (Kosso) i Goteborgs sodra skdrgdrd.

Gilgamesh, fran 1 800 fore Kristus. Ungeféar samtidigt fanns
det ocksa en hieroglyf i det forntida Egypten for horisonten,
sager Martin Nystrom.

I musiken &r havet och horisonten daremot ett relativt
sentida fenomen, berattar han. Forst vid tiden runt forra
sekelskiftet blev havet pa allvar en del av musiken.

— Det har varit fullt av skogar, angar och berg i musiken.
Forbindelsen mellan musiken och det oceaniska kom valdigt
sent och det drojde till &nda inpad 1900-talet innan musiken
kunde framkalla kénslan av hav.

Arbetet med boken pagar fortfarande, men under Taube-
veckan i Goteborg i mars, som Martin Nystrom &r initiativtagare
till, kommer det hallas en konsert med Goteborgs symfoniker
under namnet Vastlig horisont som appellerar till boken.

— Som det gamla sjomansuttrycket lyder: Om inte horison-
ten fanns, skulle allt vara en enda vag, sager Martin Nystrom.

Martin Nystrém nds pa: martin.nystrom@dn.se

Skanna QR-koden for att se en film om
hur Stiftelsens arbete stottar sjofolket.

“Stiftelsén Sveriges Sibiii‘iéﬂéh@

Beloning 20257 %

" Hos oss kan du soka bidrag for sadant som gratial och akut hjélp;"men ocksa forsl(ning'och ut-

" veckling, utbildning samt kulturella projekt med anknytnlng till sjofarten.- Inom_sjofartskulturen

— -

riktas btdfagen mot aktmtéter som Kam.6ka trivseln bland sjofolk. Las mer om var bidragsverk-

samhet pa sjomanshus.se.




FACKLIGT

Politisk strejk mot transport av krigsmateriel

Politisk strejk mot transport av krigsmateriel — en
tilldten protest- och demonstrationsatgard? Fragan ar
om en politisk strejk 2025 som avser blockad av krigs-
materieltransporter till eller fran Israel under sex dygn
var giltig. Arbetsrattsjuristen Stellan Garde reder ut.

Arbetsdomstolen,AD, har i ett vigledande
rattsfall AD 1980 nr 15 provat fragan.En
politisk stridsatgérd hade beslutats av
facket nar fredsplikt foreldg i kollektiv-
avtal. Svenska fack hade pd uppmaning
av internationella fackliga organisationer
beslutat om blockad under en vecka av
transporter till och fran Chile.AD uttalade
att en stridsatgérd som avskar arbetsgiva-
rens affarsforbindelser med ett visst land
ar otillaten om den i tiden ar obegransad.
En blockad med en varaktig begransning
av arbetsgivarens ratt att sjalv bestdimma
vem hen vill driva affarer med &r otillaten.
Enligt AD fanns skal att stdmpla en poli-
tisk stridsatgard som otilldten om den
varar en langre tid och inte ar en kortare
protest- och demonstrationsatgard. Av
betydelse ar &ven hur ingripande strids-
atgérden ar.En blockad med begransade
verkningar kan uppratthallas under langre
tid &n en som innefattar total arbetsned-
laggelse. En politisk stridsatgard ar darmed
tillaten i kollektivavtalsreglerade f6rhal-
landen om den framstar som en protest-
och demonstrationsatgard med en obe-
tydlig inverkan. Fackets intresse av att ge
eftertryck at sin politiska uppfattning ges
da foretrade.AD fann i fallet att en vecka
1&g inom ramen f6r vad som var tillatet.

Blockaden skulle paga for lang tid
AD har aven i AD 2022 nr 33 bedémt lov-
ligheten av en varslad politisk stridsatgard.
Blockaden var en tre och en halv veckas
atgard mot ryskflaggade, ryskdgda och
ryskkontrollerade fartyg samt fartyg till och
frdn Ryssland.AD ansag att blockaden
hade betydliga verkningar for arbetsgiva-
ren da potentiella kunder inte véljer en
samarbetspartner som inte kan uppfylla
vissa transporter. Blockaden skulle paga
under sa pass lang tid,att den inte fram-
stod som en protest- och demonstrations-
atgard. Blockaden var darmed olovlig.

En férutsattning for att en varslad
blockad ska vara lovlig, trots bundenhet
av kollektivavtal, ar att den ar kort och far
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en ringa paverkan pa arbetsgivarens verk-
samhet.

Omfattningen var begrinsad

AD har nu fattat ett nytt beslut i AD 2025
nr 3.En varslad blockad avsag transport
av krigsmateriel till eller fran Israel i
svenska hamnar som skulle paga i sex
dygn.Facket anséag att omfattningen av
krigsmateriel till eller fran Israel i svenska
hamnar var begransat,och att svarighet
dessutom forelag att identifiera sddant i
det omfattande godsflodet. Detta gjorde
det osannolikt att ndgot gods skulle
paverkas av blockaden. Blockaden var
symbolisk till sin karaktar och skulle inte
komma att ha inverkan pé arbetsgivarnas
verksamhet.

, ’ Den varslade
blockaden hade en
facklig bakgrund och
syftade till att mani-
festera solidaritet
med den palestinska
fackforeningsrorelsen
och civilbefolkningen
i Gaza.

Arbetsgivarna havdade dock att blocka-
den hade en oacceptabel inverkan pa
verksamheten. Den varslade blockaden
hade en facklig bakgrund och syftade
till att manifestera solidaritet med den
palestinska fackféreningsrorelsen och
civilbefolkningen i Gaza, pa uppmaning
av det internationella fackliga organ som
facket tillhoérde, European Dockworkers
Council (EDC).I en ingiven skrift fran
EDC till EDC:s medlemmar anges: "EDC
and all its members urge to take any

actions in favour for workers, unions and
all People in Gaza to stop all the bom-
bings and attacks from Israel in the West
Bank and Gaza”. AD konstaterar att EDC
uppmanat sin medlem, facket, att vidta
atgarder till f6rméan for bland annat arbe-
tare och fackfoéreningar i Gaza,och att
den varslade blockaden darmed har en
facklig anknytning och ett allméant fack-
ligt syfte. Facket forklarade aven att det
var fackets personal och inte arbetarna
som i hamnarna skulle efterstka krigs-
materiel. De skulle bara bevaka att de inte
hanterade de containrar som facket infor
merat dem om att innehalla krigsmateriel.
AD ansag att arbetsgivarna inte hade
utvecklat vilka verkningar den varslade
blockaden skulle f& och inte invant mot
vad facket anfért om svarigheterna att
identifiera krigsmateriel och om den
ringa omfattningen av sddant materiel.
Mot denna bakgrund ansag AD att facket
gjort det sannolikt att blockaden skulle
vara kortvarig och ha ringa verkningar for
arbetsgivarna.AD fann att facket var ratts-
ligt oforhindrat av sitt kollektivavtal att vid-
ta blockaden da den var att anse som en
tillaten protest- och demonstrationsatgard.

Polisanmélde vice ordférande
Historien tog inte slut dar. Nar facket forst
varslade om blockad menade arbets-
givarsidan att det rorde sig om en olovlig
stridsatgard, i strid med fredsplikten. D&
vande sig facket till AD for att f& klarteck-
en for blockaden mot israeliskt krigsmate-
riel. AD menade da att parterna inte varit
tillrackligt tydliga med vilka konsekven-
ser blockaden skulle kunna fa. Facket
gjiorde da "en kartlaggning, baserad pa
offentliga uppgifter,av det militara han-
delsutbytet med Israel. Den visar att storre
delen av krigsmateriel till eller fran Israel
sannolikt inte skeppas sjovagen utan mer
troligt hanteras via flygfrakt”. Denna kart-
laggning gjordes av fackets vice ordféran-
de for att visa att blockaden inte paverka-
de verksamheten i hamnen. Kartlaggning
visade med andra ord att effekten pa
verksamheten var uppenbart obetydlig
och AD kunde da besluta att blockaden
var lovlig. Men f6ljden blev nu att arbets-
givaren polisanmalde vice ordféranden
for brott mot rikets sakerhet pa grund av
kartlaggning och varslade honom om
uppsagning fran arbetet.

Sista ordet r inte sagt an.S G
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REPORTAGET
HENRIK HERLITZ

neer, vérldens férsta LCO,-tanker, har
n varvet i Kina till Norge. Val i Norge
lytande koldioxid fran Brevik till en

g i Dygarden. Projektet

) satsningen, har

C eter neri

ill havs.

Henrik Herlitz ar befalhavare pa det japanska rederiet K-Line och har varit med och
tagit ut ett helt nytt fartyg fran varvet i Dalian, Kina. Det som ar speciellt med just
den hér leveransen ar att fartyget Northern Pioneer ar vérldens forsta LCO,-tanker,
som fraktar flytande koldioxid.

— Det finns ingen bat som ar byggd pa det har sattet och for den har lasten tidigare
sa det finns mycket att lara. Regelverket som finns idag for CO,fartyg ar valdigt
mycket lutat mot LPG-fartyg, dar kommer det kravas anpassning, sager han.

TEXT ANNICA GUSTAFSSON FOTO PRIVAT

14 SJOBEFALEN NR 2 2025



STOCKHOLM JANUARI 2025

Henrik Herlitz ar f{6dd och uppvuxen pa
Gotland. Hans intresse for havet borjade
tidigt eftersom hans pappa var fiskare.
Han brukade dka ut med sin pappa och
dra garn. Ofta fick de flundra, en fisk som
var vanlig att f& pa den tiden.Sen férsam-
rades fisket och hans pappa borjade pa
cementbatarna. De transporterar cement
fran fabriken i Slite langs den svenska
kusten, fran Limhamn i soder till Lulea

i norr.

Henrik Herlitz valde att l&sa till matros
pa gymnasiet och sen borjade han ocksa
pa cementbatarna.

Efter gymnasiet valde Henrik att soka
till Sjobefalsskolan i Kalmar, dér han laste
till sjokapten mellan 1999 och 2002. Det
var aven under denna tid som han moétte
sin blivande sambo Asa. De har idag varit
tillsammans i tjugo &r och har en son
ihop.

—Jag ar lyckligt lottad att ha en sambo
som fixar att jag ar borta. Och grabben vet
att nu ar pappa borta och sen ar pappa
hemma.Familjen &r vana,sédger Henrik
Herlitz.

Direkt efter examen boérjade han arbeta
i rederiet Brostroms som matros. Men
Henrik ar en driven person och ville fram-
at i karridren. Han seglade bade sommar
och vinter for att f& ihop sin sjotid till
andrestyrman. Fartygen fraktade olja och
kemikalier runt om i Europa. Men Henrik
ville mer.

—Jag ville ut i varlden pa "deep sea
vessel” och inte bara dka inom Europa.

Henrik Herlitz fick som han ville, rederi-
et hade kopt in nagra storre fartyg och
han bad om att fa byta till en av dem.
Vilket han fick sa han moénstrade pa far
tyget som tog honom ut i varlden. De frak-
tade kemikalier till bland annat Trinidad,
Venezuela och USA.

Sokte sig till Norge
Anda kénde han att det var dags att ga
vidare i karridren. En av anledningarna
var att han mérkte att den svenska mark-
naden inte var som han 6nskade. Henrik
Herlitz beskriver att rederiet Maersk hade
de ekonomiska musklerna.2008 kdpte de
upp Brostroms, vilket i sin tur férsamrade
laget for rederiet.

— Svensk sjofart gick at fel hall sa da
ringde jag OSM i Arendal, séger han.

Ytterligare en anledning var 16neldget.

—Vi hade tankrengoring fran CPE Cast
Polypropylene, till metanol, det tar cirka
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sju—tio dagar,da arbetar man 6/6.Alla
befal hade fast 6vertid och matroser fick
betalt for 6vertid. Under dessa arbetspass
sa var det nastintill att matroserna hade
mera l6n &n mig ombord. Da gick tankar
na om att ga till Norge och till boj-lastare
dar man hort att det skulle vara béttre
betalt.

OSM Thome ér ett foretag i Norge som
bland annat har hand om beséttning till
sjoss och hjalper foretag med bemanning.
Henrik Herlitz blev kallad till OSM pa inter
vju och erbjods arbete pa ett fartyg som
fraktar LNG, naturgas. Foretaget han anstall-
des av heter K-Line,och &r ett japanskt
rederi med kontor 6ver hela varlden.

Under hosten 2007 monstrade han pa
Arctic Discoverer och fick borja med att
ga bredvid for att lara sig hur ett LNG-
fartyg fungerar och for att fa ut sitt gas-
certifikat.

Sammanlagt gick han bredvid under ett
ar innan han kunde s6ka och fa sina gas-
papper och darmed bli en del i den ordi-
narie besattningen.

— Jag arbetade som andrestyrman
under ett kontrakt. Nar jag varit hemma i

REPORTAGET
HENRIK HERLITZ

tva veckor bad de mig aka till systerbaten
som Overstyrman,sager han.

Mycket skrivbordsjobb

Henrik Herlitz tvekade inte utan tog alla
tillfallen i akt for att ta sig vidare i karria-
ren.

— Det blev inte mycket ledighet men
man far ta vara pa mojligheterna.Val
hemma blir det mycket familjetid med
grabben och hans innebandy.Vi har &ven
hus och tradgard som ska underhallas sa
dar 1aggs ocksa mycket tid,sdger han.

Han monstrade pa och skiftade mellan
Arctic Discoverer och Arctic Voyager som
gick mellan Hammerfest i Norge och
USA/Europa. 2009 fick Henrik fast anstall-
ning som Overstyrman och arbetade som
det fram till &r 2016 da han aterigen var
redo for nasta karridrsteg.

Han blev kallad till K-Lines kontor i
London 2016 dér han under en heldag
blev intervjuad om alla méjliga och omdj-
liga scenarier.

- De frdgade om bland annat sdkerhets-
fragor och hur jag skulle hantera situatio-
ner med lasten etcetera som kan uppsta.
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Béade gallande baten och besattningen.
Han klarade beddmningskriterierna fore-
taget hade och blev befélhavare pa Arctic
Voyager. Dock innebar den nya tjansten
att det ar mycket tid som laggs vid datorn.
— Det ar mycket skrivbordsjobb, ungefar
80-90 procent av tiden. Det &r inte som
forr nédr man korde bat som kapten. Jag
arbetar mot ett engelskt kontor dar det ar
extremt mycket email som ska hanteras.
Nu senaste aret har det inte blivit s& myck-
et fritid da jag jobbat hemma med att f6r
bereda LCO,-projektet och arbetat en
manad pa kontoret i London,sager han.

Karriédrbyte till en varldsnyhet
Sedan 2016 har han arbetat som befal-
havare for rederiet K-Line. Nar projektet
Northern Light startade och K-Line fick
kontraktet pa de forsta fartygen, fick
Henrik Herlitz frdgan om att vara en av
befalhavarna.Han tackade ja och blev
befélhavare pa varldens forsta LCO,-
tanker i sitt slag. Hans forra bat, Arctic
Voyager; ar 300 meter lang och har en
beséttning pa 30 personer. Det nya far
tyget Northern Pioneer ar 130 meter langt
och har en beséttning pa 15 personer. Det
ar ett mindre fartyg, men enligt Henrik
har det sina fordelar.

— Naér vi ar farre i beséttningen hoppas
jag pa en annorlunda sammanhallning,
med 30 personer ombord blir det lite
mera speciellt.

Projektet Northern Lights ags av tre
stora aktorer: Shell, Equinor och Total
Energies.80 procent av projektet sponsras
av norska regeringen och de har krav pa
att de tva forsta batarna ska ha NOR-flagg,
alltsa inga i det norska ordinarie fartygs-
registret.

Tester i Kina

Henrik Herlitz akte till varvet i Dalian,
Kina forsta gdngen i juli 2024 och var dar
i fem veckor.Under den tiden var hans
fartyg ute pa en provtur.

— Det ar standardprotokoll man foljer
och allt testas, fart, maskin, start, stopp,
manover. Man fick kolla sé grejerna fung-
erade. Eftersom huvudmaskinen ar det
forsta tillverkade exemplaret var det
mycket fokus pa detta. Likasa lastsystemet
déar hela processen fran Drying — Gassing-
up — Cooldown — Loading skulle genom-
foras,sedan gora lasttankarna gasfria for
att inspektera om det uppstatt nagra
sprickor.

Alla som varit med och tillverkat delar
till fartyget behdvde vara med och utféra
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tester pa just sin del. Henrik Herlitz var
med och observerade och larde sig hur
fartyget ar byggt och ska fungera. Fartyget
ar byggd for 15 besattningsmedlemmar
men de blev nagot fler pa provturen.

—Vi var 120 personer ombord s& det sov
folk 6verallt.

Han lamnade Kina i slutet av augusti
och hade ledigt hemma i Kalmar med sin
sambo och son.] slutet av oktober akte
han tillbaka till varvet.Da blev det ytter-
ligare en provtur. Den hér gdngen var han
i Kina péa varvet i fem veckor. Nar fem
veckor hade gatt var det dags att ta ut far-
tyget pa riktigt. Northern Pioneer lamnade
varvet i Kina den 4 december. Detta &r
det forsta nybygget som han tar ut fran ett
varv.

Inga fardiga rutiner
Henrik Herlitz var med och intervjuade
besattningen som skulle anstéllas och
han ar n6jd med valen som gjordes.

— Det ar véldigt bra folk, de jag seglar
med nu.

Han berattar att i och med att detta ar
det forsta fartyget i sitt slag i varlden finns

inga fardiga mallar. Om en situation beho-
ver l6sas sa gor de det.

— Det &r mycket nya grejer som ska sam-
koras.Huvudet har varit anstrangt ett tag.

Val ombord satte de kursen mot Singa-
pore dar ytterligare utrustning skulle
monteras. Bland annat monterades Star
link s& de har bra uppkoppling for inter
net.D& kan de bade arbeta effektivare
och f6lja med vad som hander i varlden.

— Forr hade de som kom ombord med
sig tidningar hemifran,sa nyheterna var
inte dagsfarska.Samt att man fick Sax
pressen via Sat-C.Tiderna férandras, sager
han.

Nésta destination ar norska kusten dar
fartyget kommer att kdras. Namngivning
kommer att ske i var nar vadret blivit var
mare. Det blir troligen ndgon gang i april/
maj och det kommer att ske vid en cere-
moni i Norge.

Miljovinnare

Koldioxid, CO,, r en restprodukt och
Northern Lights projekt ar forst i varlden
med att lata industriféretag transportera
och binda CO,utslapp. For att kunna
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transportera gors CO, om till LCO, dér L
star for Liquid. —

Lasten kommer att hdmtas frdn cement- &
fabriken i Brevik, Norge och transporteras
till @ygarden utanfor Bergen dar det
byggts en anlaggning for andamalet att ta
emot och lagra koldioxid 3 000 meter ner
i berggrunden ute pa havsbotten.

— Det maste vara rétt typ av berggrund
for att halla LCO,, och det har de hittat
utanfoér norska kusten,sager Henrik
Herlitz.

Temperatur och tryck maste hallas
inom vissa varden for att bibehalla den
flytande formen. Normal temperatur och
tryck pa lasten ligger pa cirka 12-15 bar
samt -25 till -30 grader. Detta kallas termo-
dynamisk jamvikt. Om temperaturen blir
for hog Overgar det i gasform och blir
temperaturen for lag sa 6vergar det i
fast form.I fartyget finns olika sdkerhets-
system inbyggda for att férhindra att
lasten andrar form.

—Vi har kompressorer for att varma
lasten men det kommer bli ytterst sallan
det ska till.

Anlaggningen som byggts i Dygarden
kommer att ta emot Northern Pioneer och
hennes systerbatar lastade med flytande
koldioxid. Darifran kommer lasten att
pumpas ner i berggrunden och sa sma-
ningom 6verga i fast form. Detta kommer
att generera miljovinster i och med att
utsldppen av CO, i atmosféren minskar.

Livet ombord

—Jag &r en morgonperson och brukar ga
upp vid sextiden och dricka kaffe pa
bryggan. D4 far man koll p4 om nagot
hént under natten och man tanker ige-
nom vad som ska handa under dagen.

Under den forsta tiden fran varvet till
dess han monstrade av var det otroligt
mycket jobb.Men nér fartyget val kommit
igang och alla lart sig s hoppas han pa
att det kan bli ndgot lugnare ombord. Da
finns det mojlighet att trdna i gymmet,
kunna se pa film eller serier i dagrummet
eller bara ta det lugnt i sin egen hytt.

Henrik Herlitz skrattar till och berattar
att om det har faller val ut kan det bli hur
stort som helst. Bland annat har Stock- N O RTH ERN PlONEER
holm Exergi skrivit kontrakt med Northern
Lights. D4 kan det bli s att det inte bara STAVANGER
transporteras cement fran fabriken i Slite - IMO 9954228
utan aven koldioxid.

— Som forsta fartyget i véarlden for
CO,transport dedikerat fér CCS, Carbon
Capture and Storage, ar intresset extremt
stort. Det &r manga projekt i pipeline. A G
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Hogt tryck pa student-

massanS

olog

Nar sjofarten lider av kompetensbrist flockas foretagen
till studentméassan Sjolog pa Chalmers i Géteborg.

— Det har varit ett stort intresse. Manga vill synas
och det ar hogt tryck pa att fa prata i speakers corner,
sager Sjologs projektledare Erik Carlberg som laser
andra aret pé Internationell lOngtlk TEXT OCH FOTO SOFI CEDERLOF

GOTEBORG JANUARI 2025

Hur har férberedelserna infor
maéssan gatt?

— Mycket bra, det har flutit pa. Det har
varit allt fran att boka lokal till samrad
med Chalmers.Sen ar det forumdagen
och méssdagen.

Hur har ni jobbat i projektgruppen?

—Vi har haft méte varje vecka dar vi
gatt igenom grejer som dykt upp och fort-
satt med planeringen.Jag bérjade innan
sommaren och sen hade vi de forsta
motena efter sommaren.Vi har varit atta
stycken i projektgruppen.

Hur har méssdagen gatt sa hér langt?
— Det har gatt riktigt bra, det &r nér folk
kommer som vi &r igdng.Forberedelserna

har varit hektiska.

Hur tycker du att stimningen ar?

—Den ar bra! Det &r kul for nya studen-
ter att uppleva det har och snacka med
olika foretag.Vi hade ett panelsamtal som
var nytt och det har fatt bra respons.

Hur manga utstéllare &r det pa plats?

— Det ar 69 utstallande montrar,men det
ar over 70 foretag har,i och med att vissa
foretag delar p& en monter.

Hur har intresset varit fran

foretagen?
— Det har varit ett stort intresse.Vi har
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haft intresseanmaélningar som rullar in
och manga som har varit har férut var
sugna pa att komma tillbaka. Manga vill
synas och det ar hogt tryck pa att fa prata
i speakers corner.

Hur manga besokare ar det?
—Totalt har cirka 750 personer kommit
in pa massan.

’ ’ Det hade sakert
gatt att marknads-
foramassan mer men
vi pluggar ju alla
ocksa.

Hur har ni marknadsfort massan?

— Pé sociala medier som Instagram,
Linkedin och Facebook.Och sa har vi
tagit kontakt med gymnasieskolor och
satt upp affischer. Det hade sakert gatt
att marknadsfora méassan mer men vi
pluggar ju alla ocksa.

Ar det nagot sirskilt ni har #ndrat pa
fran forra aret?

—Vi pratade en del med forra projekt-
gruppen nar vi ansokte om att vara med.
Jag tyckte att det var sa bra forra aret.

Det ar bra som det ar, man behover inte

andra sa mycket. Det ar mer saker runt
omkring som speakers corner som man
skulle kunna fa mer livligt.

Har ni fatt nagra tips fran forra
projektgruppen?

—Ja,och vi har fatt hjalp under den héar
perioden.Men det ar bra om man har
varit har innan sa att man ser hur det gar
till, till exempel som foretagsvard.

Vad har varit roligast med att jobba
med Sjolog?

— Att prata med foretag och att intresset
var sa stort. Det &r valkant, sjalva Sjolog
och roligt om man gillar att natverka.

Vad har varit svarast?

—Det &r nytt s& man maste fa en bra
bild dver det.Jag har aldrig roddat en
massa forut, man maste fa ett bra grepp
om det.

Ar det nagot som inte har gatt som
det ska?

— Bara smasaker. Jag gick in med instéll-
ningen att man inte kan styra over allt,
men det géller att ha grundstenarna pa
plats. Det &r féretag hér,speakers corner
rullar.Tiden tickar och nar massan 6pp-
nar sa maste vi vara redo. Det &r jattebra
lokaler hér i science park.

Varfor ville du bli projektledare?

—Jag gillar att styra upp saker.Det ver-
kar valdigt kul, de hade kul forra &ret s&
det verkade kul att vara med.Och att man
knyter kontakter med foretagen.Jag var
foretagsvard forra aret.

Har du nagra tips till nésta ars
projektgrupp?

— Att gora det sa enkelt som mojligt, att
ha grundstenarna pa plats, det vill sdga
se till att det kommer foretag och att det
finns lunch.Att det viktigaste &r att forsta
syftet, att natverka for att det ska leda till
jobb.SC
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Det forandrade sakerhetslaget i norra Europa staller nya krav

pa samarbeten inom sjofarten. Den spanda sakerhetspolitiska
situationen gor Ostersjon till ett omrade med dkade risker. For att
starka bevakningen till sjoss forvantas Kustbevakningen f4 en mer
central roll nar det galler sjoovervakning och informationsdelning.
I det fall regeringen meddelar ett skarpt beredskapslage ska delar
av den svenska handelsflottan stalla om till att kunna fungera som
transportor av livsnodiga fornddenheter och militar trupp och

Utrustning. rexrJoHaN ERICHS FOTO KUSTBEVAKNINGEN
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TEMA
HOJD BEREDSKAP

Flera utmaningar vantar

svensk sjofart

Rysslands invasion av Ukraina har skarpt det saker-
hetspolitiska laget i norra Europa. Vid beredskap och
konflikt far Ostersjon en stark strategisk betydelse som
transportled for saval samhallsndodvandiga varor som
for militar utrustning och personal. TEXT JOHAN ERICHS FOTO PRIVAT

STOCKHOLM JANUARI 2025

Ett tillstdnd av konflikt innebar en stor
omstallning for den svenska handels-
flottan.

—Tillgdngen till svenska fartyg och
svensk bemanning blir helt avgorande
for om forsorjningen kan tryggas. Det
handlar om livsviktiga varor till och fran
Sverige sd att vi kan uppratthalla import
och export.En annan viktig frdga ar nytt-
jandet av handelsfartyg for transport av
militar personal och materiel till Finland
och Baltikum. Det kan rora sig om trans-
port av upp till 300 000 containrar med
militar materiel i en logistisk operation,
beréttar Johan Schelin, professor i sj6- och
transportrétt vid Stockholms universitet
och ledamot av Kungliga Orlogsmanna-
sallskapet — Sveriges maritima akademi.

Enligt Johan Schelin finns det en 6ver

Nar meddelas krigsplacering?

En person som krigsplaceras skall
informeras skriftligt om sin krigsplace-
ring. Det gors av den organisation som
krigsplacerat individen.

Vilken hansyn tas till bostadsort och
familjeférhallanden i samband med
krigsplacering?

Det beror pa respektive krigsplace-
rande organisation.

héngande risk att det uppkommer en
konkurrenssituation till f6ljd av brist pa
storre svenskflaggade fartyg.

— Det &r inte bara tillforsel till Baltikum
och Finland av militar materiel och per
sonal som konkurrerar med livsmedels-
forsérjningen utan vi maste ocksa rakna
med att det kan uppsta stora flykting-
strémmar som maste tas éver Ostersjon
och kanske aven sarade.

Beredskap

Finns det tillracklig beredskap inom
handelsflottan for att hantera en situation
av konflikt?

— Det omedelbara svaret ar nej. Det
stora problemet &r personaltillgdngen.
Om man tanker sig ett skymningslage
eller &nnu varre ett krigstillstand sa ska
fartygen racka till fér Férsvarsmaktens
behov och for folkférsdrjningen. Det kan

Krigsplacering av anstallda inom sjofarten

Ar en krigsplacering for anstillda
inom sjéfarten given?

Det avgdr den organisation som be-
driver verksamheten i dialog med sek-
torsansvarig myndighet, eller organisa-
tion som identifierats av densamma.

Gar det att som enskild person in-
vanda mot tilldelad krigsplacering?
Nej, savida den inte ar felaktig av
nagon anledning, till exempel att det

saknas avtal.

krévas dubbla besattningar for att beman-
na dessa fartyg nar gdngtiden 6kar. Dess-
utom kan det bli svart att utifran saker
hetsskal behalla utlandsk personal om-
bord. Det kan valla problem, i synnerhet
pa manskapssidan.Jag ser bemanningen
som ett stort problem och d& har jag inte
raknat med att det i varsta fall aven kan
intraffa forluster.

Johan Schelin pekar dven péa svarig-
heten att fa tillgang till utlandsflaggat
svenskagt tonnage.

— Forhoppningsvis blir det mojligt att,
genom ett svenskt bareboat-register,
snabbare kunna flagga in svenska fartyg i
héandelse av krig. En proposition om bare-
boat-register ar vad jag vet pa gang. Men
man bor kdnna till att dessa fartyg ocksa
ska kunna f& skydd av marinen vilket &r
svart om det ar utlandsflaggade fartyg,
berattar Johan Schelin.

[ regel ar registreringen av ett bare-
boat-registrerat fartyg uppdelat mellan de
tva staterna dar fartyget registreras.

Ar Ostersjon ett besvarligt hav att hante-
ra for handelsflottan vid konflikt?

— Blir det ett riktigt allvarligt 1age sa
uppkommer fragan om konvojtjanst dar
marinen maste skydda de civila fartygen.
Det &r inte sakert att marinen har den
kapaciteten idag. Det kan &ven bli aktuellt

Gar det att byta jobb/uppdrag under
en krigsplacering?

Ja, krigsplaceringen &r endast en
fredstida planeringsatgard. Om man é&r
krigsplacerad genom sitt anstallnings-
avtal upphor krigsplaceringen nar an-
stéllningen upphor.

Nar det galler bristyrken, till exem-
pel tjdnster inom sjéfarten som idag
har ett stort inslag av personal med
utlandskt medborgarskap, kan en




med krigslotsning, exempelvis lotsning
genom minfalt. Det kan ocksé bli sa att
Forsvarsmakten tar 6ver befalet 6ver civi-
la fartyg som gar genom minerade leder
eftersom man inte vill avsléja var dessa
leder finns.

Ryska skuggflottan stort bekymmer
Vilka férdelar har NATO-medlemskapet
for den svenska handelsflottan vid kon-
flikt?

— Det ar framf6rallt mojligheten till sam-
ordning med andra landers marina styr
kor nér det galler att skydda och stddja
de svenska fartygen under transport.

Idag upplever vi olika slags hybridaktivi-

teter som misstankta trafikstorningar, till
exempel GPS och sabotagehandlingar.
Vilken oro skapar det for aktdrerna som
trafikerar Ostersjon?

—Jag vill nog se den sa kallade ryska
"skuggflottan” som det stora bekymret
och den potentiella risk den utgor f6r en
miljokatastrof i Ostersjon. Annars tror jag
inte att den seriosa sjofarten paverkas
sarskilt mycket av andra aktiviteter. Skulle
ett skymningslage [ett tillstand mellan
fred och krig,reds.anm.] intraffa sa finns
det dock risk for att saval fartyg som
hamnar utsatts for sabotage, sdger Johan
Schelin.

Finns ett fartyg som reparerar kablar
Lag tillgang till svenskflaggade fartyg
namns ofta som en kalla till oro vid mobi-
lisering men Johan Schelin ser ett annat
problem som &nnu vérre.

— Det stora bekymret ur forsvarssyn-
punkt ar specialsjofarten.Vi har idag ett
enda fartyg under svensk flagg som kan
reparera kablar, Pleijel i Kalmar.Vi har ont

krigsplacering leda till krav pa 6kade
arbetsinsatser som léngre arbets-
pass? Vem beslutar i sa fall om det?

Ja, om regeringen fattat beslut om
hojd beredskap och personalen om-
fattas av allman tjansteplikt finns andra
arbetsrattsliga mojligheter. Det ar den
disponerande organisationen som be-
slutar om det i sa fall.

N Utgar ordinarie I16n och ersattningar
under en krigsplacering?
Ja. Krigsplaceringen paverkar inte.

Hur 3r méjligheten att vid personal-
behov krigsplacera fére detta sj6-

— Genom NATO-medlemskapet blir
det helt andra krav pa bade
marinen och pa den svenska
handelflottan, menar Johan Schelin,
professor i sj6- och transportratt.

om bogserbatar och andra specialfartyg
som kan behovas i kritiska lagen. Det ar
en situation som maste ses over.

Vilken paverkan far NATO-medlem-
skapet pa den svenska flottan och pa den
svenska handelsflottan i samband med
ett skymningslage eller en konflikt?

— Bada aktorerna har fatt en helt annan
funktion.I tiden fore NATO-intradet hand-
lade det for marinen om att forsvara terri-

man, till exempel pensionerade och i
land verksamma sjéfartsutbildade,
till uppdrag till sjéss? Vilka lagar och
regler giller?

Sa lange det finns ett tjanstgorings-
avtal sa kan man krigsplaceras. Tjanst-
goring under hojd beredskap sker sedan
med stod av Lagen (1994:1809) om
totalférsvarsplikt (allmén tjansteplikt).

Vilka skyldigheter har man som
krigsplacerad?

Skyldigheterna kommer inte med
krigsplaceringen utan intraffar vid hojd
beredskap nar personalen omfattas av
allman tjansteplikt. Da géller arbets-
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torialvattengransen och for handelsflot-
tan att uppratthalla folkférsérjningen.
Numera gar var forsvarsgrans i Baltikum
och marina stridskrafter maste tillsam-
mans med handelsjofarten ha féormaga
att transportera militdr materiel dit men
ocksa ha kapacitet att skydda fartyg vid
transporter. Det kan handla om en mycket
kravande och omfattande logistisk opera-
tion,séger Johan Schelin.J E

rattsliga skyldigheter enligt gallande
avtal och lagstiftning

Vilken aktor krigsplacerar personal
inom sjofarten i syfte att bedéma
lIamplighet for olika uppdrag?

Det ar endast arbetsgivaren som kan
krigsplacera medarbetare med stéd av
anstéllningsavtalet. Myndigheter kan
alltsa bara krigsplacera sina egna an-
stallda. Daremot kan myndigheter med
verksamhetsansvar identifiera att orga-
nisationer inom sjofarten har behov av
att krigsplacera egen personal.

Kalla: Plikt- och prévningsverket
=

\
;
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Sjofarten far en barande rollikris

Alla organisationer inom sjofarten far ett stort ansvar om
Sverige hamnar i ett akut beredskapslage. Planering,
logistik och medverkan till uttagning av fartyg i sam-
héllsnyttig och forsvarsunderstodjande trafik kan bli
direkt avgodrande insatser for det svenska samhallets
férméga att fungera i kristid. rexrsonan ericrs FoTo svensk siorarT

GOTEBORG JANUARI 2025

Sjofartens roll som ryggrad i det svenska
samhallet aktualiserades under Covid-
krisen. Olika slags forsorjning kan vara
utslagsgivande for stabiliteten i en nation
som hamnar i konflikt eller i isolering.
Logistiskt stabila fldden pa havet kan da
bli direkt avgérande for att trygga livs-
medelsforsorjning och leverans av insats-
varor for tillverkningsindustrin.

—Vi ér s& langt det ar mojligt forberedda
for att hantera ett beredskapslage. Sedan
ett par ar har vi jobbat med fullt fokus pa
fragor som knyts till en beredskap och
mobilisering,sager Carl Carlsson,ansvarig
for sjosékerhets- och teknikfragor hos
foreningen Svensk sjofart.

Carl Carlsson lyfter fram pandemin och
dess konsekvenser for det svenska sam-
héllet som en period dar organisationen
testades skarpt.

— De utvarderingar vi gjort visar att vart
operativa arbete fungerade fullt tillfreds-
stallande. Administrativt och organisato-
riskt fungerade féreningen och dess olika
delar pa ett bra satt.

Svensk flagg

En situation i samband med en annalkande
konflikt innehdller sannolikt andra inslag
och krav dn vad som férekom under pan-
demidren.Vilka fragor dr idag angeldgna
for att svensk sjofart ska kunna std stark
infor en beredskap eller en konflikt?

— Det vi inriktar oss pa nu ar att fa in
fler fartyg under svensk flagg och fa fler
svenska sjoman pa vara svenska fartyg,
beréattar Carl Carlsson.

De senaste artiondenas tkade globali-
sering har lett till ett vaxande internatio-
nellt beroende av bland annat livsmedel.
Enligt Jordbruksverket importeras cirka
60 procent av det livsmedel som konsu-
meras i Sverige.
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— Sjofarten har en oerhort viktig roll
som samhallsforsorjare.Vi har under en
langre tid jobbat intensivt med Forsvars-
makten och andra myndigheter och den
samlade uppfattningen ar att sjofarten ar
en tung aktor i det samlade civilférsvaret.

Vilken héllning har era medlemsforetag,
rederierna, infor en konflikt med allt vad
det kan innebdira i form av risker, otrygg-
het och 6kad ansvarsborda for att sam-
hdllet ska kunna fungera?

— [ sjosékerhetskommittén inom Svensk
sjofart ar frdgan om beredskap numera
alltid uppe pa vara moten, vi far upp-
daterad information frdn berérda myn-
digheter om aktuell situation. Den infor-
mation som ror transportsektorn sprider
vi till vara rederier manadsvis. Jag tolkar
det som om det finns en vilja bland
rederierna att bidra och ta sitt samhalls-
ansvar.

Ovning
Hur férbereder man sig praktiskt infor en
beredskapssituation?

—Vi ska i september,i samband med
nasta Donso Shipping Meet, ha den stors-
ta 6vningen sedan andra varldskriget.
Ovningens upplagg ar att éva samtliga
funktioner och aktorer som krévs for att
ta ut eller in svenskflaggade fartyg under
hogsta beredskap. Ovningen genomférs
bade med fysiska fartyg och genom simu-
latorévningar. Dar kommer alla berérda
myndigheter, organisationer, foretag och
rederier att medverka, vilket vi ser som
mycket positivt for att kunna skapa forut-
sattningar for ett optimalt samarbete.

[ forberedande syfte har Férsvarsmak-
ten genomfort upphandling av fartygs-
kapacitet, fartyg som tilldelas olika upp-
gifter i samband med konflikt och krig.

— Omkring 35 rederier har ingatt ett
ramavtal men jag kanner givetvis inte till
vilka fartyg det géller,sager Carl Carlsson.

Fartyg under svensk
flagg ar en angelagen
frdga i samband med
mobilisering. Enligt
uppgift fran Svensk
sjofart ar det idag
farre &n 100 handels-
fartyg som seglar
under svensk flagg.

—Vi kdmpar hela tiden for att fa in fler
svenskagda fartyg under svensk flagg.

Kan ett snabbspar” for att underldtta
och forenkla administrationen i samband
med omflaggning bli aktuell?

— Det vore jattespannande. Naringspoli-
tiskt méarker vi idag en 6kad forstéelse
och uppbackning. Frdgan ar nu mer upp
till Transportstyrelsen, forhoppningen &r
att samtliga involverade myndigheter ska
dra &t samma hall i denna viktiga fraga.

Carl Carlsson

Personalbrist

Hur alarmerande dr bristen pd svenskflag-
gade fartyg ndr det gdller att ticka trans-
portbehovet i samband med en konflikt?

— Inte sarskilt stor om jag ska vara arlig.
Den brist som oroar ar snarare antalet
ombordanstallda, bade vad det géller
befél och manskap.! synnerhet pd man-
skapssidan finns en 6verhangande risk
for personalbrist dd manga som jobbar
ombord ar utldandska medborgare.

NATO-medlemskapet medfor att svensk
sjofart i storre utstrackning an tidigare
forvantas och forpliktas att medverka
som transportor av militar trupp, militara
fordon och militar utrustning.

—Vi far &ven en annan sjotrafikledning
genom medlemskapet och Svensk sjofart
ser NATO-anslutningen som positiv och
trygghetsskapande for svenska civila far-
tyg jamfort med tiden fére medlemskapet.

Kustbevakningen har i en hemstéallan
till regeringen begart 6kade befogenheter
néar det géller rollen som informatdr om
aktiviteter i den marina miljon i syfte att
pa ett tidseffektivare satt skapa en mer
rattvisande sjolagesbild.

—Vi har ett gott samarbete med Kustbe-
vakningen och kan vi bérja dela lagesbil-
der med varandra har det ett stort varde.
Det &r en mycket angeldgen fraga &ven for
den civila sjofarten och vi har ett stort in-
tresse av att medverka for att skapa forut-
sattningar for en forbattrad informations-
delning och forbattrade lagesbilder. J E
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Kustbevakningens uppdrag skarps

Svensk sjoovervakning ska starkas. Kustbevakningen
far en forstarkt operativ roll for att upptacka och for-
hindra misstankta hybridoperationer och antagonis-
tisk verksamhet, som sabotageaktivitet till sjoss.

TEXT JOHAN ERICHS FOTO KUSTBEVAKNINGEN

STOCKHOLM JANUARI 2025

Tillsammans med Forsvarsmakten har
Kustbevakningen fatt i uppdrag av rege-
ringen att utarbeta en operativ handlings-
plan for ett effektivare samarbete nar det
géller analysformaga och underréttelse-
arbete knutet till sjoovervakning.

| en aktuell hemstéllan till regeringen,
foreslar Kustbevakningen en rad lag- och
forordningsforandringar for att underlatta
samordning och férmedling av civil sj6-
information. Genom en férenklad admi-
nistrativ hantering och ett starkt sekre-

tesskydd kan Kustbevakningen ges béttre
forutsattningar att skapa mer noggranna
sjolagesbilder och analyser for bade egna
och andra myndigheters behov. Hemstal-
lan omfattar ocksa forfattningsandringar
med syfte att utoka Kustbevakningens
uppdrag for att pa ett mer sjalvstandigt
satt kunna férebygga, upptacka och for-
hindra brottslig verksamhet.

Behdover skarpare rittsligt stod
Kustbevakningen understryker vikten av
att &ndringarna trader i kraft sa snart som
mojligt.

—Vid granskning av gallande lagstift-
ning och de befogenheter den ger oss,
har vi kunnat konstatera att vi behover
sakerstalla ett skarpare rattsligt stod for
att mer aktivt kunna inhamta, bearbeta,
analysera och dela civil sjinformation.
Dagens rattsliga grund ar vag och otydlig
och darfor har vi sjalva tagit initiativ till att
sakerstalla en tydligare rattslig befogen-
het nar det géller olika slags bearbetning
och delning av civil sjdinformation. Dess-
utom vill vi ocksa fa en lagstiftning som
ger oss skarpare och tydligare under
rattelsebefogenheter, forklarar Lena
Lindgren Schelin, generaldirektor for
Kustbevakningen.

Lena Lindgren Schelin framhaller aven
att sekretesskyddet kring informations-
delning maste starkas, vilket verkstalls i
det fall regeringen tillstyrker hemstéllan.

— Da blir det mojligt for oss att dela upp-
gifter pa bredare front mellan myndighe-
terna i vart sjoovervakningsrad och vi




TEMA
HOJD BEREDSKAP

kan battre mo6ta deras behov av sjo-
relaterad information utifran en aktuell,
relevant och tydlig sjolagesbild, sager
Lena Lindgren Schelin.

Hur akut dr behovet av 6kade befogen-
heter i er verksamhet med hénsyn till
radande omudrldssituation?

—For oss ar det akut om vi ska kunna
bli den framatlutade och proaktiva akto-
ren som vi vill. For att kunna lyfta verk-
samheten ytterligare maste vi sakerstélla
att vi har rattsliga befogenheter att gora
det vi vill och ocksa pa ett battre satt an
idag kunna analysera och dela aktuell
sjolagesbild.Vi ar nu pa en god niva inom
de ramar vi har, men genom att na nésta
niva kan vi samla in och dela information
pa ett annat satt &n idag.

Uppdaterad sjoléagesbild
Ukrainakrigets utbrott i februari 2022 har
paverkat Kustbevakningens verksamhet.

—Véra arbetssétt har intensifierats sna-
rare an att vi har &ndrat det. Men genom
en eventuell lagdndring hoppas vi kunna
sakerstalla att vi anvander vara resurser
pa ett optimalt satt. Kravet pa vaksamhet
har generellt 6kat inom var verksamhet
efter Rysslands fullskaliga invasion.I syn-
nerhet nar det géller arbetet med att upp-
tacka aktorer som kan misstankas bega
handlingar eller har begétt handlingar
som skadar Sveriges intressen, forklarar
Lena Lindgren Schelin.

Denna vaksamhet innebér bland annat
en analys av den s& kallade ryska skugg-
flottan av oljetransporter och dessutom
en forstarkning av bevakning av omraden
dar kritisk infrastruktur finns.

[ hemstallan understryker Kustbevak-
ningen vikten av att utveckla verksam-
heten med sikte pd att &annu béttre och
mer analytiskt kunna bedéma lagesbilder
och situationer i sjbomraden som ligger i
narheten av Sverige.

— Det handlar om att hela tiden ha
mojlighet att infoérskaffa den information
som kravs for att fa en uppdaterad sjo-
lagesbild. Pa sa satt kan vi analysera nya
hot och riskbilder och utifran dessa prio-
ritera vara resurser pa ett bredare satt an
tidigare. Risker och hotbilder utvecklas
och vi behdver utveckla véra arbetsmeto-
der for att mota dessa. Sjolagesbilden ska
ses som ett instrument for att forenkla
inriktningen och prioriteringen av den
egna verksamheten, men ocksa for att pa
ett battre satt kunna serva andra myndig-
heter och verksamheter.Vart absoluta mal
ar att bygga ett mer robust totalforsvar,
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forklarar Lena Lindgren Schelin och fort-
satter:

— Det blir Kustbevakningens stora for-
flyttning, just att kunna anvanda sjélages-
bilden som ett mycket tydligare styrnings-
och ledningsinstrument an vad som varit
mojligt tidigare.

Begreppet sjolagesbild kan enkelt {6
klaras med att utifran ett omrade med
normal aktivitet och normalt trafikmons-
ter,upptacka om det finns inslag som
skiljer sig frdn normalbilden i form av
avvikande rorelsemonster.

— Utifran en sddan information kan vi
sedan analysera och dra slutsatser om
hur det ser ut och om det finns eventuel-
la avvikelser som vi behover prioritera att
titta ndrmare pa.

Civil sjofart maste kinna till risker
[ bérjan av aret gav regeringen i uppdrag
till Férsvarsmakten och Kustbevakningen
att starka sin operativa samverkan for att
hoja den samlade férmagan till sjoover
vakning.

— Men som vi beskriver i var hemstallan
kan det ocksa bli majligt att dela bilden
bredare till andra aktorer som trafikerar

haven,som den civila sj¢farten och da
informera om riskomréden.Vi kan aven
kanske till och med bli en slags alarme-
ringsaktor som slar larm om vi upptacker
nagot som skiljer sig fran normallaget.

P4 sé satt far vi ett samhéllsystem som
hanger ihop och kan minska blinda flack-
ar pa haven.Finns det risker ute till havs
maste aven den civila sjofarten kdnna till
dessa.Sammantaget kan en forbattrad
sjolagesbild bli oerhort vardefull for
manga olika aktOrer inom sjofarten.

Lena Lindgren Schelin menar att
mycket av den svenska beredskapen
och lagstiftningen som &r knuten till
beredskap, till stor del handlar om vad
som hander pa landomradet.

— Mycket kunskap tar slut dar land
slutar. Hander det ndgot i den maritima
miljon visar det ofta sig att ménga har
en véldigt dalig uppfattning om hur det
ser ut till sjoss och inser inte att konse-
kvensen av vad som hander till sjoss
ocksa i hog grad manga ganger paverkar
aktiviteter i land. En forbattrad sjolages-
bild blir en tydligare indikator pa vad
som har med omvarldens utveckling att
gora oavsett om det handlar om skugg-

— Tyvarr innebar den maritima miljén att en aktor som vill dolja avsikter och handlingar har kunnat
gbra det i stor utstrackning. Men genom dkade majligheter att dela information och kunskap med
andra myndigheter som ocksa har maritima uppdrag, kommer det att bli lattare att upptécka
antagonistiska aktiviteter, sdger Lena Lindgren Schelin, generaldirektdr fér Kustbevakningen.
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— Nar det galler aktiviteter pa ytan har vi en god
bild. Fran vara flyg har vi ocksa en god bild men
vad som hander under vattenytan har vi idag
inte tillrackligt god insyn i. Har hoppas vi kunna
utveckla mer effektiva metoder, séger Lena
Lindgren Schelin, generaldirektor for Kust-
bevakningen.

flotta, kabelincidenter, gps-storningar eller
om det handlar om den organiserade
brottsligheten eller terrorism. Atgarder for
att identifiera och motverka sadana akti-
viteter maste i storre utstrackning ske ock-
sa till havs, menar Lena Lindgren Schelin.

Hur komplett kan sjéldgesbilden bli?

— Nar det galler aktiviteter pa ytan har
vi en god bild. Fran véara flyg har vi ocksa
en god bild men vad som hander under
vattenytan har vi idag inte tillrackligt god
insyn i. Har hoppas vi kunna utveckla
mer effektiva metoder. Det finns resurser
idag men med 6kade befogenheter kan
vi bli &nnu béttre.

Spjutspets pa havet

Finns det idag tillrdcklig kompetens inom
Kustbevakningen for att skérpa férmdgan
till informationsinsamling, bearbetning och
analys?

—Ja,det menar jag. Men for att bli ett
effektivt informationsnav pa havet kan vi
behodva en del nya tjnster och utveckla
digitala instrument f6r att bli den spjut-
spets pa havet som blir bast pa att iaktta,
analysera och delge vérdefull informa-
tion.

Inom svenskt territorialhav har Kust-
bevakningen betydande befogenheter.
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Men i angransande svensk ekonomisk
zon som stracker sig langre fran kusten,
finns farre befogenheter och rattigheter
for Kustbevakningen.

, , For att bli ett
effektivt informa-
tionsnav pa havet
kan vibehovaen
delnyatjanster
och utveckla digi-
talainstrument for
att bli den spjut-
spets pa havet
som blir bast pa
attiaktta, analyse-
raoch delge varde-
full information.

SE-MAA

S KUSTREVAKNING

Hur ser samarbetet ut idag med de andra
nordiska Ostersjoldndernas motsvarighet
till den svenska Kustbevakningen?

—Vi har ett brett utbyte, ett omfattande
samarbete och har regelbundna strate-
giska diskussioner. De senaste arens
fokus har legat pa hot- och riskbilder
pa vara gemensamma hav. Exempelvis
har vi genom ett néra samarbete med
Finland tagit fram en gemensam operativ
handlingsplan for att vara beredda om
nagot intraffar, beréttar Lena Lindgren
Schelin.

Nar det géller miljohot finns det inter-
nationella 6verenskommelser bland
Ostersjolanderna att langtgaende hjilpa
och bisté varandra.

— Har kan man tanka sig att vi ocksa
skapar narmare samarbeten for att smi-
digt kunna hantera andra aktiviteter som
kan hota sékerheten till havs. Har finns
en forbattringspotential och former for
fordjupade samarbeten haller pa att
etableras,séger Lena Lindgren Schelin.

Nasta steg betraffande Kustbevakning-
ens hemstallan &r ett remissforfarande
innan regeringen fattar beslut.

—Vi hoppas att den nya lagstiftningen
kan trada i kraft allra senast i borjan av
2026,sager Lena Lindgren Schelin.J E
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KULTUR/HISTORIA
NORDISKA FOTOTAVLINGEN

1:a pris "Above Conrado” - Jérgen
Sprang, Kock, Bitflower, Sverige

Juryns motivering: En man i sitt dagliga
arbete men fangad fran ett roligt perspektiv.
Férgkombinationen av gult, rott och inte
minst sjdmannens huvudbonad, ger bilden en
speciell touch. Exemplarisk bildkomposition.

Svenska favoriter hos islanningar

Antligen var det dags for en av arets hojdpunkter —
avgorandet i den Nordiska fototavlingen for sjofolk.
Nar alla nordiska landers bidrag samlats ihop kunde
de raknas till 859 stycken, fran 143 deltagare.

TEXT JIMMY ERIKSSON, SJOFARTSVERKET SJOMANSSERVICE

ISLAND FEBRUARI 2025

[ vanlig ordning skulle, utifrdn de 15 bidrag
som respektive lands deltavlingsjury ut-
sett,nu fem vinnare koras. Det var Islands
representant, Hilmar Snorrason,som stod
for arets arrangemang. Den nordiska
juryn bestod den har gangen av den pro-
fessionelle fotografen Pérhallur Jonsson
och Sigfiis Olafur Helgason,som &r tidiga-
re fiskare och entusiast inom bade foto-
grafi och islandsk fiskefartygshistoria.

Dagen fore avslojandet fick juryn till-
gang till de 75 anonymiserade bilderna
som skulle bedémas. Pérhallur Jonsson
beskriver arbetet pa féljande satt:

—Jag har agerat jury for fototavlingar
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tidigare sé& det var inga problem,bara
roligt. Det var ganska enkelt att plocka
bilderna som i vara 6gon stod ut.Vi titta-
de bara pa fotona och gick pa kanslan de
formedlade.Vi har inte funderat 6ver om
det kan vara en och samma fotograf som
tagit flera bilder i urvalet.

Tre svenskar i toppen

Infor arets beddmning hade arrangtrerna
beslutat att en person endast kan fa pris
for en bild. Juryn fick instruktioner om att
skulle det ske att de valt ut flera bilder
fran samma fotograf, skulle bild nummer
tva och de eventuellt f6ljande bilderna
byta plats med det eller de starkaste
bidragen som fatt hedersomndmnande.

Nar vinnarna presenterades, den har
gangen Over videolank,stod det klart att
den nya regeln inte beh6vde appliceras
pa arets urval. P4 tavlingens prisplatser
hittar vi idel bekanta namn,som alla
tidigare prisats i nordiska eller nationella
tavlingen. Aven fem hedersomnamnan-
den hade utsetts.Av de tio upphojda
bidragen blev det en jamn férdelning
mellan Sverige och Norge, medan Island
tog tva platser. ] toppen hittar vi tre
svenskar, namligen Jorgen Sprang, Staffan
Ahlstrand och Daniel Mollerstrom, aven
om Mollerstrom arbetar i och tavlar for
Norge. Atervindaren Adam Andersson
och forstagangsdeltagaren Simon Fredrin
fick varsitt hedersomndmnande.

Vi arrangorer tackar for alla fina bidrag
och gratulerar vinnarna. Era bilder sprider
inte bara vackra eller otroliga milj¢er, utan
aven insikter om hur livet till sjoss kan se
ut. Ni berikar oss. Fortsatt med det.J E

Fotnot: Alla premierade bilder och de

svenska finalisterna finns att se pa
wwuw.seatime.se/fototavling.
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KULTUR/HISTORIA
NORDISKA FOTOTAVLINGEN
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3ie pris ~ Dancmg sparks - Daniel
Méllerstrom, Bosun, Njord Viking, Norge

Juryns motivering: Det finns-mycket liv i den
harbildent Mannen star mitt i gnistorna.
Kampen med kedjan=ar tydligt svar. Men de
ombord vet.hur man tar hand-om sig sjalva
och fartyget. Valdigt bra bildkomposition.
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KULTUR/HISTORIA
NORDISKA FOTOTAVLINGEN

is —mo‘ 7z Dai

sson, Trawl ngey,

motivering: Skarp och ko
alitativt miljoportratt, tekni
utfort och med exemplarisk bild

y

5:e pris - "Icebergs through the valve” - Andreas Wolden, Matros/ Hedersomnamnande

nettmann, Kronprins Haakon, Norge - "Helping hand” -
Adam Andersson,
Matros, IB Atle, Sverige

Juryns motivering: Fotografen &r kreativ och vet hur man fangar 6gonblicket.

Han hittar den perfekta ramen och knapper av. Resultatet ar detta klassiska och

romantiska sjostamningsfoto. Mycket vél gjort. «Juryns motivering: Det &r
nagot 6desdigert med
detta foto. Mannen
ar sa valdigt sma, men
trots litenheten méter de
naturens krafter. Och i just
det har fallet kan de till
och med vinna.
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IN ENGLISH
HIGH ALERT

Shipping plays a crucial role in times of crisis

All shipping organizations will have to shoulder major
responsibilities if Sweden finds itself in a state of
emergency preparedness. Planning, logistics and
participation in the selection of ships for social utility
and support for defence may be critical for Sweden’s
ablllty to function in a crisis. rransiareo sy aLan cranmer

The vital role of shipping for Swedish
society became evident during the Covid
pandemic. Different types of supply can
be key for the stability of a nation in con-
flict or isolation. Stable logistics flows at
sea may be decisive for securing food
supplies and the delivery of intermediate
goods for the manufacturing industry.

“We are prepared as much as possible
for a state of emergency. For two years
now, we have been fully focused on issues
related to preparedness and mobiliza-
tion, says Carl Carlsson, manager for
maritime safety and technology at the
Swedish Shipping Association.

Carl Carlsson mentions the Covid pan-
demic and its consequences for Swedish
society as an example of the association
being put to the test in a live situation.

“Our evaluations show that operations
were completely satisfactory. In terms of
administration and organization, the
association and its different sections
functioned well”

Swedish flag
A situation such as an imminent conflict
probably has different characteristics and
requirements than those during the pan-
demic.What are the most urgent issues for
Swedish shipping to remain strong in the
face of preparedness or even a conflict?
“What we are focusing on right now
is getting more ships to sail under the
Swedish flag and getting more Swedish
seafarers on our Swedish ships”
Increased globalization in recent dec-
ades has led to a growing international
dependence on food,among other goods.
According to the Swedish Board of Agri-
culture, approximately 60 percent of the
food consumed in Sweden is imported.
“Shipping plays an extremely important
role as a provider of services for society.
We have worked closely with the Swedish
Armed Forces and other authorities for a
long time now,and the overall view is that
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shipping is a major actor in total civil
defence’”

What is the position of your member
companies — the shipping companies — in
the face of a conflict, with all that it could
entail in the form of risks, insecurity and
increased responsibility for the smooth
functioning of society?

“In the Maritime Safety Committee of
Swedish Shipping, the issue of prepared-
ness is always on the agenda at our
meetings at the moment,and we receive
updated information from the authorities
involved about the current situation.We
then send any information that is relevant
for the transport sector to our shipping
companies on a monthly basis.| interpret
this as meaning there is a willingness on
their part to be involved and take their
social responsibility”

Exercise
How do you prepare for an emergency
situation in practical terms?

“In connection with the next Donso
Shipping Meet in September, we are plan-
ning to hold the largest exercise since the
Second World War. The purpose of the
exercise is to train all units and actors
required to take Swedish-flagged ships
out or in under maximum alert.The exer
cise will be carried out using real ships as
well as simulator training. All relevant
authorities, organizations, companies and
shipping companies will participate,
which we believe is essential for creating
the conditions for optimal cooperation.”

For the purposes of preparation,the
Swedish Armed Forces have carried out a
procurement of ship capacity, the ships
being given various tasks in the event of a
conflict or war.

“Around 35 shipping companies have
entered into a framework agreement, but
of course [ do not know exactly which
ships this applies to,says Carl Carlsson.

Ships sailing under the Swedish flag are

a central issue related to mobilization.
According to information from the
Swedish Shipping Association, there are
currently fewer than 100 merchant ships
sailing under the Swedish flag.

“We are constantly working to bring
more Swedish-owned ships under the
Swedish flag”

Could a “fast track”be useful in facilitat-
ing and simplifying the administration of
re-flagging?

“That would be very exciting. In terms
of trade policies, we see increased under-
standing and support these days.The
question is really up to the Swedish Trans-
port Agency,and we hope that all the
authorities involved will work together on
this important issue’

Personnel shortage

How alarming is the shortage of Swedish-
flagged ships in terms of transport needs
in a conflict?

“Not particularly alarming,to be honest.
A shortage that is more worrying is the
number of employees on board, both
officers and crewmembers.In particular
among crews, there is an imminent risk of
personnel shortages as many workers on
board are foreign citizens”

NATO membership means that Swedish
shipping is expected and obliged to
participate to a greater extent than previ-
ously as a transporter of troops, military
vehicles and military equipment.

“We also have different maritime traffic
control as a member and Swedish ship-
ping sees NATO accession as an improve-
ment in security for Swedish civilian ships
compared to the time before our mem-
bership”

In a petition to the government, the
Coast Guard has requested increased
powers regarding its role as an informant
of activities in the marine environment,
with the aim of creating a more accurate
picture of the maritime situation.

“We have close collaboration with the
Coast Guard and it would be of great
value to start sharing status reports with
each other. It is a very important issue for
merchant shipping too,and we have a
large interest in participating to enable
better information sharing”

This is a translation of the article
on page 26.
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Skicka in korsordslésningarna till Sjobefélen, Box 4040, 12804
Bagarmossen. Méark kuvertet “Aprilkrysset”. Det gar ocksa bra att  Namn
maila in hela din 16sning till sjobefalen@sjobefal.se
Tre vinnare lottas ut bland de ratta |6sningar som inkommit 5
senast den 24/4 2025. Vinnarna belénas med en trisslott vardera. Gatuadress
Anstallda pa Sjobefélsforeningen eller Trydells Tryckeri far ej delta
i denna tavling. Postadress
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SJOBEFALSFORENINGENS FRITIDSHUS

Boka fjallstuga eller fritidshus i Spanien

Sjobefalsforeningen erbjuder vara medlemmar att hyra foreningens fritidshus. For bokning och upplysningar,
ga in pa var webbplats, www.sjobefalsforeningen.se eller skriv till e-postadressen sbf.stugor@sjobefal.se.

Den arliga lottningen av foreningens fjallstugor kommer att féorandras nagot under 2025. Infor vintersasongen
2025/2026 kommer endast de fyra sportlovsveckorna att lottas ut (v.7-10). Det gar att anmaéla sitt intresse
for lottningen fran och med den 1 maj. Sista anmalningsdatum for att vara med i lottningen ar den 30 juni.
Resterande veckor kommer att slappas den 1 maj och da ar det forst till kvarn som géller.

Huset ligger i omradet Déhliebyn och det &r ski in and ski out
nastan hela sésongen. Huset har tva stora lagenheter med tva
WC, dusch och bastu. Sangutrymme finns fér sex-atta personer
i B-lagenheten och atta—tolv personer i A-lagenheten.

Pris per vecka Lgh A Lgh B
1-16: 5800 kronor 4500 kronor
17-53: 4 800 kronor 3800 kronor

e —

At

SALEN

Huset ligger mellan Tandadalen och Hundfjéllet med utsikt dver
bada anldggningarna. Huset ar i tva plan med tva sovrum plus
inrett loft med dubbelséng, allrum, kék med matplats och fullstan-
dig utrustning, storstuga, altan i séder, tva WC, dusch och bastu.
Huset har sovplats fér sex-atta personer.

Pris per vecka
1-16: 4800 kronor
17-53: 3800 kronor
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Sj6befélsféreningen
- enféreninginom Saco

08-518 356 00

sbf@sjobefal.se

Verkstillande direktér
Lennart Runnegard Jonsson
—08-518356 30

Ombudsmén i Stockholm

Karl Huss - 08-518 356 10

Nils Brandberg —08-518 356 02
Hannes Katterer —08-518 356 11

Férbundsijurister i Stockholm
Sandra Stens - 08-518 356 40

Ombudsman i Géteborg
Johan Marzelius - 031-1280 50
08-518 356 35

Ombudsman i Helsingborg
Malin Persson — 08-518 356 66

Redaktér/informatér

Sofi Cederl6f-08-518 356 50
Madeleine Fagerstrom
—08-518 356 03

Medlemsservice & Administration
Rebecka Fransson — 08-518 356 55
Madelen Jensen — 08-518 356 60

Ekonomi
Inga Bergenmalm — 08-518 356 65
Elin Mehlqvist—08-518 356 20

SMBF Service
Charlotte Lindberg—08-518 356 95

Expeditionen i Stockholm
Box 4040, 128 04 Bagarmossen
Bestksadress

Flygfaltsgatan 8 B Skarpnack
Telefon 08-518 356 00
Expeditionstid 8.00-16.00
lunchstangt 11.30-12.30
E-post sbf@sjobefal.se
www.sjobefalsforeningen.se

Expeditionen i Géteborg
Kungsportsavenyen 3
41136 Goteborg

Expeditionen i Helsingborg
Sundstorget 2
25221 Helsingborg

Fragor om forsikringar?

Wavelink Férsakringsférmedlare - www.wavelink.se
Jenica Rhodes—0761-45 00 99

Madelaine Edlund - 0702-33 38 59

Planerar du att arbeta utomlands?
Radgor alltid med Sjobefalstéreningen!

Fragor om arbetsléshet?
= Akademikernas a-kassa (AEA) 08412 33 00

Ska du soka intride, byta arbetsgivare, studera, paborja
eller avsluta annan tjanstledighet, byta medlemsform
- kontakta Rebecka Fransson,08-518 356 55 eller ga in pa

wwwsjobefalsforeningen.se

SJOBEFALEN NR 2 2025

MEDLEMSINFORMATION

BLI MEDLEM!

Observera att alla kopplingar mellan forbundsmedlem-
skapet och arbetsléshetskassan dr borta. A-kassorna
skoter i fortsattningen sjdlva aviseringen av medlems-
avgiften dit.

AKTIVT MEDLEMSKAP

Detta alternativ ar det naturliga for sjobefdl eller annan
chef inom sj6farten med svensk arbetsgivare och som
ar bosatt i Sverige eller annat EU/EES-land. Som aktiv
medlem har man sjalvfallet fullstdndiga medlems-
rattigheter som stod gentemot motparten, rostratt

och valbarhet till kongress, raft att teckna formanliga
forsakringar, séka medlemslédn m m. Avgift ar 274 kronor
per ménad.

INTERAKTIVT MEDLEMSKAP

Det dr ett alternativ fér svenskt befdl med utldndsk
arbetsgivare. Man har begrdnsat stéd mot mofparten
men i 6vrigt fullstndiga medlemsrattigheter, inklusive
ratten att teckna férsékringar och séka medlemslén.
Avgift for nérvarande 67 kronor per manad.

PASSIVT MEDLEMSKAP

—man dr inte yrkesaktiv fill sjoss, dérfér att man ér fd
siofartsanstalld som gatt i land permanent eller
pensionerafs. Man har ej réstratt i val till kongress och

ar heller inte valbar som kongressombud. Avgift 180 kronor
per ar.

STUDERANDEMEDLEMSKAP

—man studerar vid sjofartshégskola. Man har ej réstréft i
val fill kongress och @r heller inte valbar som kongress-
ombud. Man har r&tt aft teckna forsakringar.

Avgift 180 kronor per ar.

Alla medlemmar, oavsett medlemsform, har dessutom
féljande rattigheter:

B Delta pd medlemsmoten med yttrande- och férslags-
ratt

B Tidskriften Sjobefdlen med &tta nummer per ér

B Annan skrifflig medlemsinformation;
dock sands viss information, som endast berér yrkes-
aktiva, ej hem till passiva och studerandemedlemmar.

For att bli medlem, ga in pa

www.sjobefalsforeningen.se och fyll i medlemsformuldret.
Eller kontakta kansliet

pa 08-518 356 00 eller sbf@sjobefal.se

sa skickar vi ett medlemsformulér!



SJOBEFALSFORENINGENS KLUBBORDFORANDEN ELLER KONTAKTPERSONER I REDERIERNA

Har nedan kan du hitta kontaktuppgifter till klubbordféranden eller kontaktpersonen i ditt rederi.

Saknar du ditt rederi i listan och kan tanka dig att bli kontaktperson eller starta klubb? Hor av dig till

Sjobefalsforeningens ombudsman Malin Persson pa malin.persson@sjobefal.se eller 08-518 356 66.

AFFARSVERKEN KARLSKRONA

Vakant

BALLERINA

Bjorn Berg

e-post sjovagenklubben@sjobefal.se
BLIDOSUNDSBOLAGET

Daniel Aimgren

tel 070-7446986 e-post blidosundsklubben@sjobefal.se
DESTINATION GOTLAND

Reine Pettersson, tel 0702-22 83 77

e-post dgklubben@sjobefal.se

DFDS SEAWAYS

Niklas Ohrn (kontaktperson)

tel 0411-782 22, 0702-77 70 97, e-post niklas.eagle@gmail.com
DJURGARDSFARJAN

Stefan Boye

tel 0705 23 45 29 e-post klubbdjurgardsfarjan@sjobefal.se
ECKEROLINJEN

Joakim Nordberg

tel 00358 407 164 716, e-post eckeroklubben@sjobefal.se
EUROVIK SHIPPING/ADMARE

Per Ringbom (kontaktperson)

tel 0498-22 11 20, 0707-33 86 70, e-post pringbom@hotmail.com
FINNLINES

Fredrik Nylund

e-post finnlinesklubben@sjobefal.se

FLOATEL

Patrik Sundqvist

e-post floatelklubben@sjobefal.se
FARJEREDERIET/TRAFIKVERKET

Kenneth Toresson

tel 010-123 80 36, e-post farjerederietklubben@sjobefal.se
KUNGALVS KOMMUN MARSTRANDSFARJAN

Bjorn Hjelmér (kontaktperson)

tel 0762-06 74 98, e-post bjorn.hjelmer@hotmail.com
LULEA HAMN

Conny Smedkvist (kontaktperson)

tel 0703-00 96 07, e-post conny.smedkvist@portlulea.com
ORNO SJOTRAFIK

Charles Listam (kontaktperson)

tel 073-932 23 47, e-post charleslistam@hotmail.com
OSM CREW MANAGEMENT

Christopher Nislander (kontaktperson)

tel 0708-39 35 59, e-post christopher.nislander@gmail.com

Svenska
sjoraddare smiter

fran jobbet.

Tack alla arbetsgivare som later vara sjoraddare
slappa allt f6r att rddda liv dll sjoss ndr larmet gar.
Las mer pa sjoraddning.se

* SIGRADDNINGS
A5 ) SALLSKAPET

Vi har 90-konto och kontrolleras av Svensk Insamlingskontroll
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RESSEL

Niclas Jornée

tel 070-287 38 18 e-post: resselklubben@sjobefal.se
SAND & GRUS AB JEHANDER

Victor Séderlund (kontaktperson)

tel 0733-14 01 73, e-post victor.soderlund@gmail.com
SIRIUS SHIPPING

Jonas Levin (kontaktperson)

tel 073-913 18 12, e-post levin@hush.com
SJOFARTSVERKET/LOTSAR

Hdkan Bjork (kontaktperson)

tel 0708-77 71 92, e-post hakan.bjork@sjofartsverket.se
Jesper Elfvorn (kontaktperson)

tel: 070-691 16 20 e-post sbf.sjofartsverket@sjobefal.se
STENA LINE

Mikael Johansson

tel 0739-42 16 94, e-post stenaklubben@sjobefal.se
STOCKHOLMS SKARGARD

Stefan Boye

tel 0705 23 45 29 e-post klubbdjurgardsfarjan@sjobefal.se
STROMMA

Vakant

STYRSOBOLAGET

Linda Ohrbom

Tel: 073-939 47 42, e-post: styrsoklubben@sjobefal.se
SVENSKA ISBRYTARFLOTTANS FACKKLUBB

Patrik Holgersson

tel 0735-76 33 15, e-post isbrytarklubben@sjobefal.se
SVITZER SVERIGE

Vakant

TALLINK SILJA

Gretel Aronsson

tel 0702-27 08 78, e-post siljaklubben@sjobefal.se
TERNTANK

Vakant

TT-LINE

e-post tlineklubben@sjobefal.se

WALLENIUS

Jens Forsman (kontaktperson)

tel 0708-61 05 85, e-post jensforsman@hotmail.com
VENTRAFIKEN

Michael Olsson

tel 073-340 35 69, e-post ventrafikklubben@sjobefal.se
OCKERO BATTRAFIK

Per Ishgy (kontakfperson)

tel 0733-27 77 48, e-post perkais@hotmail.com
ORESUNDSLINJEN

Krikor Wartanian

e-post auroraklubben@sjobefal.se

ORNSKOLDSVIKS HAMN & LOGISTIK

Daniel Berglund (kontaktperson)

tel 0702-843434, e-post danielb83@hotmail.com
SJOFARTSHOGSKOLAN CHALMERS-LINDHOLMEN
e-post ordf@shipping.sjosektionen.se
SJOFARTSHOGSKOLAN KALMAR

e-post ordforande@lambdastudentforening.se
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Propeller-
smycke

Jag har med
hjélp av en
guldsmed
tagit fram en
propeller-
modell i r6d-
guld, vitguld
och silver for
de som arbetar i maskin till sjéss. Ingra-
verat namn enligt vad bestéllaren vill
ha, pa det ena bladets baksida, och
personnumret ingraverat pa ett annat
blad. | mitten pa hubben blir ett 16p-
nummer ingraverat. Guldpriserna &r val-
digt varierande nu, darfor ar det svart
att satta ett pris som blir aktuellt har.

Stor propeller

i rodguld ca 5,5 gram offert lamnas
i vitguld ca 5,2 gram offert [amnas
i silver 990:-

Liten propeller

i rodguld ca 3,5 gram offert lamnas
i vitguld ca 3,4 gram offert [amnas
i silver 790:-

For vidare info och bestéllning se
www.thim.n.nu Jan-Ake Thim,
sjoingenjor.

LOSNING TILL KORSORDET | SJOBEFALEN NR 1/2025

Sjokaptensring

Sjobefalsféreningen kan i samarbete
med Svenskt Guldsmide AB erbjuda
sjokaptensringar till ett formanligt pris.
Ringarna finns i tva olika varianter:

18 K rédguld a 14 310:-
inkl porto. K

18 K rédguld/vitguld
a 15750:- inkl porto.

| priserna ingar moms, valfri gravyr
och ett snyggt etui.

Guldpriset ar valdigt varierande i dag,
sé& priserna ovan ér flytande.

Svenskt Guldsmide levererar en
exklusiv ring av hogsta kvalitet, ut-
férande och finish. Som en extra kép-
trygghet ldmnas ett ars kvalitetsgaranti
mot eventuella fabrikationsfel.

For ytterligare information och bestall-
ning kontakta Madelen Jensen,
Sjobefélsféreningen, tel 08-518 356 60,
e-post sbf@sjobefal.se.
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SIOBEFALEN NR 2 2025

MEDLEMSINFORMATION

Sjoingenjors- &
sjokaptensring

Sjobefalsforeningen kan i samarbete

med AB Sporrong erbjuda ringar av
hogsta guldsmedskvalitet:

n"‘e’;
Sjékaptensringen, bredd
6 mm, 18 Krédguld a 11 983:-

Sjéingenjérsringen, bredd 5 mm,
18 K guld a 8 023:-

| priserna ingar moms, valfri gravyr och
etui. Frakt/porto tillkommer.

Guldpriset ar véldigt varierande i dag,
sa priserna ovan ér flytande.

Ringarna levereras inom fem veckor
efter bestallning.

For ytterligare information och bestall-
ning kontakta Madelen Jensen,
Sjobefalsféreningen, tel 08-518 356 60,
e-post sbf@sjobefal.se.

Margareta & Rickard
Zedelers fond

Fondens andamal ar att utdela under-
stod till ankor efter sjokaptener och styr-
man, som ar i behov darav, och vars
man varit medlemmar i foreningen.
Ansokningsblankett kan laddas ner fran
hemsidan eller bestallas fran kansliet.

Studiestipendium

Sjobefalsforeningen erbjuder
studerandemedlemmar som genom-
gar den fyraariga utbildningen

ett stipendium pa 100 kronor per
omborddag under viss ombord-
praktik, totalt max 15 000 kronor
per elev. En av férutsattningarna ar
att man varit medlem i minst ett ar
fére praktiken.

Studerande pa den treariga utbild-
ningen som varit medlem i minst
ett ar kan fa behovsprovat stipen-
dium eller férmanliga lan av for-
bundet. Det kan gélla den som
har dubbel bosattning och/eller
hemmavarande barn under 18 ar.
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B Posttidning
Ejretur

Avs. Sjobefalen
Box 4040
128 04 BAGARMOSSEN

Dina pengar kommer fram! Vi har 90-konto och kontrolleras av Svensk Insamlingskontroll.

"Det var mitt 1 juli och vi hade {6]jt med nagra vanner
ut pa havet. Plotsligt hinde nagot, det kom vagor fran tva hall
och vi slog runt. Jag sogs in 1 segelbaten och blev fast
1 en luftficka. Det var kallt och morkt, runt mig {16t skor,
vaskor och alla vara grejer. Otroligt nog holl jag telefonen hart
i handen och kunde larma 112. De sa till mig att vara
stilla, det var farligt att rora sig. Jag trodde att jag skulle do.
= Och det kandes som en evighet innan en sjordddare dok ner.
1 sag att jag satt fast 1 en lina, skar loss mig och hjilpte
beromde mitt lugn, men det var som en mardrom.

Wilma Karlsson 16 &r, Ornskéldsvik

Vill du hjalpa oss att radda liv till sjoss? Sjoraddningsséllskapet ar en ideell organisation som ar
beroende av gdvor, donationer och testamenten for var verksamhet. Om du ger en géva eller tanker pa
oss i ditt testamente bidrar du direkt till att vara frivilliga sjoraddare kan fortsatta radda livi framtiden.
Las mer pa sjoraddning.se/testamente eller ring 031-761 62 00.
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