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LEDARE

Forstark Haverikommissionen!

NOVEMBER

Ett antal av vara medlemmar har tyvarr
haft kontakt med Statens haverikommis-
sions (SHK) avdelning for civil sjofart
genom haveri eller olycka.Fler har av
samma anledningar haft kontakt med
davarande Sj6fartsinspektionens utred-
ningssektion och andra igen med utland-
ska undersokningsmyndigheter.

Men de flesta av vara medlemmar har
lyckligtvis sluppit detta.

For de som varit inblandade i ett haveri
eller en olycka, &r hdndelsen i sig m&nga
ganger valdigt jobbig eller traumatiseran-
de.Att dérefter behova vanta pa en offent-
lig utredning &r manga ganger a&nnu vérre,
att veta med sig att man i "enklare” fall

Redan innan SHK:s sj6fartsavdelning
fick utdkat undersdokningsomrade klara-
de de normalt inte att f6lja sitt utrednings-
uppdrag enligt "Férordning (1990:717)
om undersokning av olyckor”, dar det
fastslas att SHK (enligt 13 §) ska "slutfora
undersokningen snarast mojligt,och om
mojligt inom tolv mé&nader frdn dagen for
olyckan eller tillbudet”.

Sjofartsinspektionen klarade normalt av
att utféra aven relativt komplicerade
undersokningar inom tremanadersgran-
sen.D& kanns det som det minsta man
kan krava ar att myndigheten inom ett ar
ska kunna slutféra bade enkla och kom-
plicerade utredningar.

Ifall man undantar de olyckor dar nagot
annat lands myndighet holl i utredningen

IFALL MAN UNDANTAR DE OLYCKOR DAR
NAGOT ANNAT LAND HOLL | UTREDNING-
EN, SA HAR INTE HAVERIKOMMISSIONEN
KLARAT AV ATT UTREDA OLYCKOR INOM
TOLVMANADERSGRANSEN ENS EN HAND-
FULL GANGER UNDER DE SENASTE 10 AREN.

varit inblandad i en brand, kollision eller
grundstétning med endast materiella
skador.

Langt véarre maste vantan vara i de fall d&
skeppskamrater skadats eller férolyckats.

Tidigare utreddes "mindre allvarliga
sjoolyckor” av Sjofartsinspektionens ut-
redningssektion inom Sjofartsverket och
allvarligare olyckor av Statens haverikom-
mission (SHK).Fran 2009, da Sjofartsin-
spektionen Overfordes till Transportstyrel-
sen,ska alla sjoolyckor utredas av SHK.

Sjofartsinspektionens utredningssektion
hade som malsattning att rapporterna
skulle publiceras inom tre manader, vilket
de oftast klarade. Hinde nagot som forse-
nade utredningen - t.ex.en annan olycka
med personskador eller dodsfall — kon-
taktade utredningssektionen de berérda
och forklarade varfor publiceringen av
rapporten skulle komma att dra ut pa
tiden.

Andock, dessa tre manader kunde vara
oandligt 1dnga for de inblandade.

(som till exempel Queen of Scandinavia,
Marina-S och Tinto [DMA, Opklarningsen-
heten i Danmark] eller Prospero [MAIB,
Marine Accident Investigation Branch,
Storbritannien]),sa har inte SHK klarat av
att utreda olyckor inom tolvménaders-
gransen ens en handfull gdnger under de
senaste 10 aren,och da har det oftast
handlat om batar istéllet for fartyg.

En av de olyckor,dar man levererade en
slutrapport inom ett &r,var kollisionen
mellan Gotland och Gotlandia II, och
myndigheten ska ha en eloge for detta!
Sannolikt var "det stora allménintresset”
en starkt bidragande orsak till att det gick
sa snabbt, men det visar att &ven en gan-
ska omfattande olycka kan utredas nog-
grant inom ett ar,det ar synd bara att det
sker s& sallan.

Istallet &r det snarare regel &n undantag
att det tar &tminstone tva &r innan utred-
ningarna publiceras.

Sedan ett par dr tillbaka presenterar
SHK i och for sig delrapporter inom ett ar,

men da man efter ytterligare ett ar &annu
inte producerat en slutrapport, undrar vi
varfor det ska behova dra ut pa tiden,da
detta skapar onddigt lidande fér beroérda
och anhoriga.

Det finns fall dar rederiet efter en
olycka sagt till ber6rda att: "Du far ga
hemma tills SHK &r klara med sin utred-
ning,sedan far vi se hur vi goér”. Under
tiden ska SHK utreda nagot relativt enkelt
- som Sjofartsinspektionen oftast skulle
klarat av pa tre manader — i flera ar, allt
medan berdrda befattningshavare 1am-
nas vind for vag.

[ dagslaget har SHK 14 pdgdende utred-
ningar inom civil sjofart, den éldsta fran
halvarsskiftet 2011.

Av dessa 14 ar det endast tre som till-
delats utredningsledare.

Med nuvarande utredningstakt kommer
val de sju utredningar man paborjat
under aret att vara klara 2016 eller 2017.

Hur tanker sig myndigheten eller
huvudmannen Forsvarsdepartementet
att man ska kunna gora ett bra arbete da
det ser ut pa detta viset?

Om man bortser fran den alltfér langa
handlaggningstiden,sa har utredningarna
de flesta gdnger varit valdigt bra och verk-
ligen penetrerat problematiken och fel-
orsakerna, men det ar ju ocksa bekant att
det vid nagot eller négra f4 tillfallen har
blivit riktig bom, dar man totalt fOrbisett
den bakomliggande haveriorsaken.

Ménga av olyckorna som utreds ar vikti-
ga for vdra medlemmar — framfor allt for
de inblandade — men &ven for 6vriga
medlemmar,dér vi manga ganger kan se
paralleller till de egna fartygen,hamnar
na eller ankringsomradena.Eller vi kan
uppmaéarksamma att de problem med till
exempel helikopterraddning, brand- eller
raddningsutrustning som beskrivs aven
kan gélla i det egna fartyget.I flertalet
av rapporterna finns det nagot vi kan ha
nytta av.

Dérfor kdnns det oerhort arrogant av
myndigheten och huvudménnen For
svarsdepartementet att de inte tilldelar
avdelningen for civil sjofart tillrdckliga
resurser sa att den kan klara av att félja
den styrande foérordningen.

Vér uppmaning till férsvarsminister
Karin Enstrom ar darfor:

Forstark Haverikommissionen!
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FACKLIGT

Sjofartsstodet ska bibehallas

Sjébefélsféreningens styrelse sammantradde
den 4-5 september 2013 och behandlade
bland annat foljande.

® Sjofartsstodet ska inte roras. SBF:s avgaende vd Christer
Themnér ar inkallad som expert i regeringens tonnageskatte-
utredning. P& utredningens inledande sammantrdden har
sagts att den ska ha en "bredare”inriktning &n bara tonnage-
skatten. Det betyder dock inte att det nuvarande sjofarts-
stodet ska minskas.

® Ingen alkohol- och drogpolicy. Resultatlésa férhandlingar
har férts med Sarf om en alkohol- och drogpolicy ombord.
Bland annat ar parterna oeniga om nolltolerans mot alkohol
ombord ska innefatta &ven l&tt6l och om anstéllda ska vara
skyldiga att stalla upp pa topsning.

® Reviderat [TP-Sjo. Styrelsen godkdnde det nya pensions-
avtalet,som refererades i SB nr 5. " Taket” pa 7,5 inkomstbas-
belopp var nédvéandigt att inféra for att avtalet inte ska kosta
mer an 3 procent av den totala Idnesumman.

® Harmonierade loner i Tallink-Silja. Efter langa féorhandlingar

Upptaxerade sjobefal

Cirka 25 svenska sjobefal, huvudsakligen anstallda i Norwegian
Cruise Lines (NCL), har drabbats av hoga skattekrav. Befalen
anser sig vara anstéllda i svenska AMPM Yacht Management och
att de darmed uppfyller kraven for skattebefrielse, eftersom de
jobbar utomlands minst 183 dagar om &ret. Skatteverket havdar
daremot att detta ar en "skenanstéllning”, och att den verkliga
anstallningen ligger i féretag utanfér EU/EES.

Totalt ar det 80-90 sjofartsanstallda som specialgranskats av
Skatteverket,av vilka alltsa en knapp tredjedel redan drabbats av
saftiga skattekrav.

Flera av dem ar medlemmar i SBEvars forre vd Christer Them-
nér sdger att manga av de drabbade borde kunna ha framgéng i
en process mot Skatteverket.

— Nar det galler till exempel NCL,sa tycker jag att de har ett
korrekt uppdragsgivaravtal med AMPM Yacht Management,
sager Themnér. De som jobbar dar borde darmed ha ratt till
skattebefrielse enligt [T-avtalet.

Skatteverket pastas dessutom ha hanterat drendet illa. Det
sager Soren Brekell,advokat som foretrader sjobefalen.

— Normalt far man vid upptaxeringsbeslut ett datum da peng-
arna ska vara inne plus att man far en chans att soka anstand.
Men héar har man haft en betalningsdag och sedan anvant sa
kallad snabbrestforing, vilket innebar att rendet gar direkt till
Kronofogden, sédger Brekell till Sjofartstidningen.

Skatteverkets anklagelse om "skenanstéllningar”skapar 6ver
huvud taget en rattsosdkerhet,anser SBF:s vd Martin Lindeblad.
—Om en anstélld har ett anstallningsavtal som ser korrekt ut,
hur ska han kunna gissa att det av en myndighet kan forklaras

ogiltigt och inte rattsligt bindande? undrar Lindeblad.

har SBF fatt 16nerna for befalhavare och tekniska chefer pa
Abolinjen att harmoniera med Helsingforslinjen.

® Nationellt branschrad. "Nationella branschradet for sjofar-
tens arbetsmarknad” &r ett samarbetsorgan dér parterna kan
ta upp gemensamma problem.Vid senaste sammantradet
hade bland annat behandlats svenska befél som jobbat i
Norge och fatt vanta i flera manader pa intyg frdn det norska
trygdesystemet.

® Samordnad foc-kampanj. [ Sverige finns en kommitté for
ITF:s kampanj mot bekvamlighetsflagg (foc). Aven i Sverige
kan framgéngsrika processer goras om obetalda 16ner, cirka
80 000 dollar har tagits in pa detta satt.

® Programradsmoéte med spanning. Pa sjofartshogskolorna
finns programrad som granskar utbildningen. En styrelse-
ledamot uttryckte tacksamhet mot SBF:s representanter for
att dessa lyckats fa in en hogspanningskurs i sjdingenjors-
programmet i Géteborg.

® Utflaggad skargardstrafik. Rapporterades om forsok fran
utlandsflaggade fartyg att ta sig in i skargardstrafiken sommar-
tid. Aven om foérsoken hittills i stort sett misslyckats, beslots att
tillsammans med Seko uppmaéarksamma problemet.

Klubbrepresentanter traffades

1-2 oktober holl SBF en konferens for klubbordféranden och
kontaktpersoner. Deltagarna fick bland annat dela varandras
erfarenheter av arbetsférhéallanden och férhandlingsklimat i de
olika rederierna.Samgaendet mellan de gamla fackklubbarna
ar i det ndrmaste genomfort.

Konfliktvarsel i skargardstrafik

Vid presslaggningen av detta nummer (29/10) hade bade Alme-
ga och Seko lagt konfliktvarsel for stora delar av skargardstrafi-
ken,som skulle ha tratt i kraft den 4 november.I skrivande stund
vet vi darmed inte alls om konflikten utlosts,om den skjutits upp
efter vadjan av medlare eller om den avblasts. For aktuell infor-
mation se SBF:s hemsida wwwsjobefalsforeningen.se!
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ARBETSMILJO

LIVLIGA DISKUSSIONER PA SJOFARTENS ARBETSMILJONAMNDS ARLIGA KONFERENS

Manniska-teknik diskussion
pa San-konferens

Ar det manniskan eller tek-
niken som oftast fallerar vid
olyckor ombord? Den fragan
vackte livlig diskussion pa
den arliga konferensen med
Sjofartens arbetsmiljonamnd

(San). TEXT OCH FOTO BENKT LUNDGREN

GOTEBORG OKTOBER 2013

Joakim Enstrom frdn The Swedish Club
fick mothugg frdn publiken, nar han pre-
senterade statistik som tydde pa att den
manskliga faktorn var en vanligare olycks-
orsak ombord &n tekniska fel. Olle Brafelt
frdn ICC,som samlar incidentrapporter
fran sjofarten,sa att pastaendet inte stam-
de med hans erfarenhet.

— Dér galler det mest tekniska brister,
sa han.

Replikvaxlingen startade en ovanligt
livlig diskussion. En representant {6r for
svarsmakten trodde att morkertalet ar
storre fOr incidenter som beror pa den
manskliga faktorn. Darfor trodde han att
The Swedish Clubs statistik var riktig och
papekade att det ar likadant inom flyget.
Olle Brafelt blev inte svaret skyldig:

— Det beror pa att flygplan oftast funge-
rar som det ar tankt,sa han.Det gor inte
fartyg!

Cecilia Osterman, numera lektor pa Sjo-
fartshogskolan i Kalmar, frdgade Joakim
Enstrom vilka krav de stéller pa forsak-
ringstagarna,som tillika & "medlemmar”.
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Annelie Rusth-Jensen, arets San-pristagare.

— Med tanke p& hur ménga undermaliga
fartyg som finns pa haven: Hander det att
ni utesluter medlemmar? undrade hon.

—Vi kraver bland annat att fartygen ska
std pa hamnstatskontrollens vita lista och
att de ska vara klassificerade inom lacs,
svarade Enstrom.

Att doma av publiksorlet imponerade
denna replik inte pa alla ahorare. Sista
ordet lar inte vara sagt!

Dramatiskt vittnesmal

Tidigare under dagen hade journalist-
veteranen Jan Mosander hallit ett drama-
tiskt anférande. Han och hans hustru var
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med som passagerare i Costa Concordia
vid haveriet utanfor Giglio i Italien i janu-
ari 2012.Bland annat berattade han om
den bristfalliga informationen till passa-
gerarna. Besattningen verkade inte veta
ett dugg mer.

— Bade i utrop och muntliga yttranden
fran besattningsmedlemmar hette det att
"allt &r under kontroll”, och vi uppmana-
des att atervanda till hytterna,sa han.

Mosander,som hade varit med om
grundstotningar forr, trodde inte ett dugg
pa att allt var under kontroll. Det gjorde
knappast ndgon annan passagerare heller.

Han ség klara systemfel i rederiet,och
aven om skarp kritik kan riktas mot kap-
tenen sa var han kritisk mot tendensen att
gora denne till ensam syndabock.

— Men jag ar imponerad av de som han-
terade livbatarna, de agerade professio-
nellt,sa Mosander.

Efterféljande talare Eric Wahren fran
Safety Management System AB instdmde i
kritiken av "syndabockssyndromet” och
att en viktig grundprincip efter en olycka
ar att soka efter systemfel.

— Att vaga ifragasatta en hogre chef ar
oerhort viktigt, pApekade Wahren ocksa.

Avrets San-pris delades ut till Annelie
Rusth-Jensen som miljdansvarig i Trans-
atlantic,numera i Viking Supply Ships.
Hon hade genom enkla dtgarder genom-
fort stora forbattringar i rederiet. Bland
annat hade anvandningen av kemikalier
minskat avsevért.B L
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ARBETSRATT

ARBETSGIVARNAS ATTACKER MOT LAS AR OSAKLIGA OCH UTTRYCK FOR ETT KRASST EGENINTRESSE

Kritiken mot Las ett
arpetsgivarintresse

Fran arbetsgivarhall kommer med jamna mellanrum an-
grepp pa lagen om anstéllningsskydd (Las). Det senaste i
raden har kommit fran chefsjuristen i Teknikforetagen — den
tyngsta medlemsorganisationen i Svenskt Naringsliv (SN).
Han har nyligen gjort ett utspel dar han pastar att “Las har
spelat ut sin roll”. Om man pastar detta ar man antingen
okunnig - vilket Teknikféretagens chefsjurist inte borde
vara — eller sa ar man ute efter att pa ett demagogiskt satt
foretrédda ett krasst arbetsgivarintresse. For att inga miss-
forstand ska rada: Chefsjuristens utspel ar naturligtvis inget
annat an Teknikféretagens uppfattning. rexrstic custarsson

STOCKHOLM OKTOBER 2013

Varfor skulle da Las ha spelat ut sin roll?
Jo,det har blivit en kostnadsfraga for
arbetsgivaren — "problemet med Las ar
att du inte kan veta hur stor kostnaden
blir fér en uppsdgning”. Chefsjuristens
onskemodell ar vad han kallar "single-
contract”modellen. Med det menar han
en modell, dér det bara finns ett anstall-
ningskontrakt traffat mellan en arbets-
givare och en arbetstagare som antingen
16per tillsvidare eller pa viss tid. Inga kol-
lektivavtal. Bada parter kan sédga upp kon-
traktet,och uppsagningen ska inte kunna
provas i domstol.

Darmed skulle vi vara tillbaka i 1800~
talet. P4 den tiden hade man denna kop-
rattsliga syn pa anstallningsavtalet dar
man betraktade arbetstagaren — séljaren
som salde sin arbetskraft — och arbets-
givaren — kOparen — som jamstallda parter
i ett avtalsforhallande. Det ar en syn som
man redan i bérjan av 1900-talet bérjade
gbra upp med.

Fri uppsagningsratt

Det var lange sedan man upplevde en sa
oférblommerat partisk och enkelspéarig
syn péd anstallningsférhallandet. Teknik-

foretagens forslag skulle betyda ett ater
inférande av arbetsgivarens fria uppsag-
ningsratt och aterupplivande av gamla

§ 32 i Svenska arbetsgivareféreningens
(Saf) stadgar om att arbetsgivaren har ratt
att "fritt anta och avskeda arbetare”. Fram
till 1974 innebar denna ordning att § 32
betraktades som géllande ratt — ven av
Arbetsdomstolen (AD).AD konstaterade
i en dom sa sent som 1967 att "det &r en
allméant vedertagen rattsgrundsats” att
arbetsgivaren har en fri uppsagningsratt.
Detta trots att huvudavtalen bade pa
tjanstemannasidan och LO-sidan sedan
1964 hade en bestimmelse om att det
kravdes saklig grund f6r uppsagning.Vis-
serligen kunde en uppsagd arbetstagare
med dberopande av avtalet aldrig fa till-
baka jobbet utan bara ett mindre skade-
stand.

”"Kompetens” ett subjektivt kriterium
Vad man fran arbetsgivarhall framst kriti-
serar i Las ar turordningsreglerna. SN
anser att turordning ska grundas enbart
pa kompetens och skicklighet.Vem som
ar mest kompetent och skickligast ska
avgoras av arbetsgivaren. Men utan tur
ordningsregler,dar objektiva kriterier som
anstéllningstid maste finnas med i be-

démningen, ar vi tillbaka i arbetsgivarens
godtycke och i praktiken en fri uppsag-
ningsratt for arbetsgivaren. Darfor ar tur
ordningsregler centrala i Las. Utspelet
fran TeknikfOretagen ska dven ses mot
bakgrund av att férhandlingar mellan SN
och PTK om foéréndringar i turordnings-
reglerna efter nagot ars uppehall nyligen
har aterupptagits.

Fa personalchefer ser problemet

En myt som sprids av SN ar att turord-
ningsbestdmmelserna i Las ar en stup-
stocksregel och att facken i férhandlingar
inte ar villiga att ta hansyn till arbetsgiva-
rens intresse av att i en uppsagningssitua-
tion behalla kvalificerad personal. Men
SN har inte ens sina egna medlemmar
med sig i den uppfattningen.En under
sokning om Las bland personalchefer vid
100 foretag visade exempelvis att atta av
tio tycker att det ar en fordel att facket
deltar i uppsagningsforhandlingar.

De undersokta foretagen hade tillsam-
mans 71 000 anstallda.Totalt hade 11 000
personer sagts upp vid de 100 féretagen
under en trearsperiod. Féretagen hade
utnyttjat lagens mojligheter till avsteg fran
principen sist in forst ut i 45 procent av
samtliga fall och for hela 76 procent av
tjanstemannen. Férhandlingar hade slutat
i oenighet bara i 14 fall. Detta visar att
lagen fungerar och att facket tar sin del
av ansvaret for att foretagen ska fungera.
Men det kravs en stark lag som grund -
en lag som forhindrar godtycke och inne-
bar rattssakerhet.

De som péstar att Las inte fungerar har
bevisbordan. Svepande formuleringar om
en oréattfardig och icke fungerande lag-
stiftning héller inte infor verkligheten.S G

ANVAND DIN
YTTRANDEFRIHET

AMNESTY

INTERNATIONAL
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ENVIRONMENTAL MATTERS

SEVERAL PROJECTS TO MEET NEW DEMANDS

Plans for Zero Emissions

With the projectplatform Zero Vision Tool the Swedish
shipping industry strives to adjust to future requirements
for environment and safety. New techniques for LNG,
methanol and scrubbers will at first be tested. Among
other things Stena Germanica will operate main engines
with methanol, as the first ship in the world.

More stringent requirements on sulphur
emissions 2015 and 2025. Future require-
ments regarding nitrogen oxides,NO,,
and particles.And from 2050 the realiza-
tion of EU:s Zero Vision about shipping
without negative influence on the envi-
ronment and without accidents.

—We came to the conclusion that with
the challenges we have before us we can-
not do this ourselves.We need help,says
Carl Carlsson, environmentally responsi-
ble at The Swedish Shipowners’ Associa-
tion.

The Association contacted SSPA, an
international consulting company with
offices in Sweden,and together they
formed Zero Vision Tool, ZVT. Here the
industry gather in groups around projects,
for example LNG, methanol and scrub-
bers.The groups test new technology on
board and around ships.

Many challenges

When a group bumps into difficulties, it
can be about regulations that must be
changed, the group brings the question to
a reference group, where representatives
from different authorities gather with The
Shipowners Association, Ports of Sweden
and SSPA.This reference group meet four

times a year and work to solve the prob-
lemes.

— It is important that the suggestions to
solutions are joint,and not a lobbying
tool for a single part,and that all the par-
ticipants share the produced knowledge,
says Helén Jansson, Communications
Director at SSPA and project leader of ZVT.

Since the industry groups cooperate
with representatives in other countries
there is a possibility to get a grant from
EU via TEN-T, Trans-European Transport
Network.The projects LNG, methanol and
scrubbers have recieved positive answers
in advance from TEN-T.

Altogether they can get 40 million euros
as co-financing. The total investment is on
112 million euros and therefore the indus-
try pays a lot on its own.

When it comes to scrubbers the great
challenge, besides the economy; is to
reduce emissions of sulphur,NO, and par-
ticles simultaneously. Catalysts can not be
combined with scrubbers. A totally new
technology is required.

With LNG the emission of sulphur dis-
appear,and the emission of NO, is
reduced substantially. In the project four
newly built ships and a converted one
will run with LNG with a new technology.

Stena Germanica is planned to be run with methanol for her main engines
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Furthermore the infrastructure, inclusive
bunkering, will be developed.

—We try to answer the question about
the hen and the egg,says Carl Carlsson.

New methods in the future

The Zero Vision also includes emission of
carbon dioxide,and since LNG is fossil
this is no final solution. Both methane,
the dominating substance of LNG,and
methanol can be produced out of biolog-
ical material, but there is not a sufficient
quantity for the great needs.

Far away in the future however metha-
nol can be produced with electrolysis in
places where there is cheap sun energy.
Raw material is water and carbon dioxide
from industrial emissions or from the air.

Therefore Stena Rederi AB now invests
to run a ferry, Stena Germanica,that goes
between Gothenburg and Kiel, with meth-
anol.The shipping company has earlier
tested to transform methanol to dimethyl-
ether, DME, on board and to run auxiliary
machinery on this gas.In the new project
they will inject methanol directly into a
main engine from Wartsil&. This requires a
new fuel system and a change of the
injectors.These will be able to inject both
methanol and diesel,since an additive of
diesel to ignite the methanol is needed.

— A visit between three weeks and a
month on a shipyard is necessary,says
Per Stefenson, project leader for alterna-
tive fuels at Stena Rederi.

Two ballast water tanks will also be
rebuilt to fuel tanks according to the
requirements for methanol.

A new cistern is needed

As well as for LNG there is no expanded
infrastructure for methanol.Therefore
Stena Oil is building a cistern for metha-
nol in the port of Gothenburg.The inten-
tion is that Stena Germanica will be
fueled via a bunker. The project has
recieved money from TEN-T to adjust a
bunker to methanol.

—We hope to convert more ferries fur
ther on.We take one by one.We must be
able to walk before we can run,but we
have already creeped, says Per Stefenson.

This is a translation of the article on page 16.



SKARGARDSTRAFIK

KOMPLICERADE ARBETSGIVARFORHALLANDEN MEN LAG PERSONALOMSATTNING I STYRSOBOLAGET

TrivseliStyrsotrots
besvarlig motpart

Det ar 1ag personalomsattning i Styrsébolaget, som kor
i Goteborgs sodra skargard. Folk trivs i rederiet. Men

anda ar det ofta som det skar sig i forhandlingarna med

motparten Almega.

- Ibland kidnns det som om det vore lika bra att
konfliktvarsla pa en gang, sager SBF:s klubbordforande
Bengt Gollungberg. TEXT OCH FOTO BENKT LUNDGREN

GOTEBORG OKTOBER 2013

Arbetsgivarforhallandena ar komplicera-
de f6r de ombordanstéllda i Styrsdbola-
get,som kor batarna i Goteborgs sodra
skargard och i den centrala alvtrafiken.
Bolaget var ursprungligen kommunalt
men séldes till en privatperson.Denne
salde for cirka 10 ar sedan vidare till
multinationella Veolia, som kor trafiken
efter en upphandling fran regionala Vést-
trafik. Men eftersom det ar denna myndig-
het som lagger ut trafiken,som ocksé i
stor utstrackning ar skattefinansierad, rak-
nas de som offentliganstéllda, och f6r
handlingsmotparten &r Almega.

Det har inte alltid varit sa latthanterliga

Bengt Gollungberg, befilhavare och klubb-
ordférande.

relationer. Senast nu i varas varslade
Almega om lockout pa arbetsfria dagar,
ett varsel som SBF ifragasatte om det var
lagligt. S& smaningom tecknades utan
konflikt ett avtal som Bengt inte sticker
under stol med att han inte ar riktigt ndjd
med.

—Vi fick ndgot mindre &n industrimarket.

Aven om det handlar om valdigt lite
pengar ar det en viktig principsak att vi
inte ska f& mindre &n andra.

Anpassad for milda vintrar

SBF besoker Bengt nar han ar befél-
havare ombord i Rivd,som den har lite
grda men milda hostdagen ersétter Valé i
skytteltrafiken mellan Saltholmen pé fast-

Per-Arne Westlund, dacksman.

landet och Vrango i yttre skargardsbandet.
Néagra mellanbryggor anlops ocksé, bland
annat Dons6. Havet ar lugnt, men fritids-
batssdsongen ar definitivt 6ver. Rivé ar en
snabbat som avverkar strackan pa cirka
en halvtimme.

—Men néar de har batarna koptes,hade
det varit flera véldigt milda vintrar, berat-
tar Bengt. De senaste vintrarna var det
mycket mer is dn vad de klarar av. D4 far
vi kora med de aldre och storre batarna,
men de gar langsammare.

Nagon servering finns inte ombord, s&
de ar bara tre anstallda. Férutom Bengt ar
det styrman Arne Torstensson och décks-
man Per-Arne Westlund.

Veolia har fatt kontrakt pa trafiken &nda
till 2024.Ett av Vasttrafiks viktigaste krav
géllde miljdanpassning. Det har resulterat
i nya maskiner med béttre avgasrening,
lagre brénsleférbrukning och renare
bransle som miljodiesel. Bolaget har
ocksa infort "Blue-Flow”, ett branslemat-
ningssystem som direkt kan avlasas pa
kontoret.

— S& de kan ringa oss direkt fran land
och saga att vi far latta pa gasen for att
minska bransleférbrukningen, berattar
Bengt. Systemet har sparat uppemot 30

Arne Torstensson, styrman.

SJOBEFALEN NR 7 2013



SKARGARDSTRAFIK

KOMPLICERADE ARBETSGIVARFORHALLANDEN MEN LAG PERSONALOMSATTNING I STYRSOBOLAGET

procent bransle. Och vi hinner &nd& med
turlistorna.

Det finns 4 500 fastboende i Géteborgs
skérgard.] den sddra delen finns ingen
reguljar bilfarjetrafik. Den som behéver fa
bilen fraktad till eller fran en skargardso
maste bestélla farjetransport.

Gar nistan jamt

Batarna gar aret runt, fast med nagot
reducerad turtathet pa vintern. Sommar
tid ar det i gengald viktigt att ha reserv-
béatar i beredskap, eftersom ordinarie tur
latt blir fullbelagd. Det géller forstas sér-
skilt sddana somrar som den senaste,da
manga vill ut och bada, framfér allt pa
Vrang6. Batarna gar ocksa nastan dygnet
runt,det ar bara nagra fa timmar mitt i
natten som de ligger still. Darfor ar de fyra
beséttningar pa Valé.De jobbar inte
direkt i avlosningssystem, de kallar det
snarare for skift,dar en dag ar uppdelad
pa tva skift.I snitt jobbar var och en av de
ombordanstallda 13 dagar i manaden
med 10,5 timmars arbetsdag.

Det &r ingen 6verdrift att pastd att batar-
na gar i ur och skur”. Nér skargardshavet
stormar som varst, maste de avsta fran
att anldpa vissa bryggor av sdkerhetsskal.
Vid sadana tillfallen &r det ocksé& narmast
omoijligt for passagerare att ga av eller
pda.Bengt och Arne erinrar sig en enda
gang som all skargardstrafik stalldes in
under nagra timmar. Det var vid stormen
"Gudrun”2005.

Det finns inga hytter ombord, men de
som har svart att aka hem efter ett skift
har 6vernattningsmojligheter i land.
Nagon fri kost har de inte utan fér sjalva
laga mat i pentryt ombord. Underhéll och
bunkring skoter de sjalva, fast i mer kom-
plicerade drenden kan de forstas anlita
tekniker i land.

I Bengts fall ska det nog vara valdigt
komplicerat i sa fall. Han beskriver sig
sjalv som “lidelsefullt maskinintresserad”
och beréttar lyriskt om flera gamla fall-
fardiga bilar som han kopt, fixat till och
sedan salt vidare.I 10 &rs tid gjorde han
faktiskt en paus fran batstyrandet, nar han
hade en egen bildemonteringsfirma.

Borjade som déacksmin
En del av Styrsobolagets befal ar sjokap-
tener som trottnat pa uteseglarlivet. Till
dem hor dock inte Bengt och Arne.
—Klart att det har funnits en langtan,
men omstandigheter i livet gjorde att jag
inte kom ut,sager Bengt.
[ stéllet var han ute med fadern,som
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Skytteltrafiken mellan Saltholmen och Vrangé gar under drygt 20 av dygnets timmar.

hade egna batar med fisketurer och sall-
skapstrafik.S& smaningom jobbade han
som dacksman i tva ar,innan han laste in
erforderlig behorighet.

Arne var fiskare i ndgra ar,innan han
fick fast anstallning som dacksman i
Styrsobolaget. Nar det borjade talas om
snabbdtar for sju ar sedan vacktes intres-
set att kora till livoch han laste in behorig-
heten.Fyra ar senare kom Vald och Rivé.

Bengt ar klubbordférande for de 42
befélen i Styrsébolaget. Han tycker det ar
ett bra engagemang fran medlemmarna,
och det har inte varit sa stora problem
med den lokala motparten.

—En tidigare vd begrep sig inte riktigt
pa sjofart,hade svart med vederlag och
sadant och jamstallde oss i stort sett med
busschaufforer, berattar han. Men hon fick

sluta.Var nuvarande vd har en nautisk
bakgrund,sa han vet vad det handlar om
och skoter bolaget fortréffligt bade fore-
tags- och personalmassigt.

Ett kvarstdende problem med den cen-
trala motparten Almega ar deras krav pa
individuell I6nesattning. Nar avtalet teck-
nades i varas gick SBF med pa att bilda
en gemensam arbetsgrupp for att utreda
fragan. Problemet ar bara att motstandet
ar massivt bland SBF:s medlemmar.

Bengt sitter med i arbetsgruppen,som
sammantratt ett par gdnger.

— Att arbetsgivarna sa garna vill ha
individuella 16ner maste bero pa att de
tror de kan tjana pa det,sager han.Men
nar de lagt fram forslag pa kriterier for
l6nesattningen, sa tycker jag det bara ar
sadant som vi redan gor!' B L



HANDELSFLOTTAN

VILDA VASTERN-FORHALLANDEN I AKERIBRANSCHEN PAVERKAR FARJENARINGEN

UPPSVING VANTAS
FOR FARJETRAFIK

Féarjetrafiken ar av stor vikt for dkerinaringen. Genom farjor
uppratthalls konkurrens med avgiftsbelagda landburna
Overfarter. Men akeriernas lagre kostnader pa grund av
flitigt utnyttjande av lagavionade Gststatsforare kan inne-
bara att farjorna prismassigt pa sikt far svart att konkurrera
med de fasta forbindelserna. Ett danskt rederi har nyligen
fatt upphora med sin trafik pa grund av utlandskorda
transporter valde bort farja som alternativ.

— Men det finns aven trender som pa sikt kan gynna farje-
trafiken, menar forskaren Carl-Magnus Carlsson.

TEXT JOHAN ERICHS, MERAMEDIA

MALMO OKTOBER 2013

Farjeforbindelser ger en rad fordelar for
akerier och forare som vilotid, framkom-
lighet,socialt umgéange och avkoppling.
EU har ocksa i direktiv upprepat vikten av
att behalla och till viss del stimulera farje-
trafiken, inte minst av miljoskal. Men i en
starkt konkurrens- och kostnadsjagande
bransch som dagens akerinaring kan

- Vi behéver farjenaringen for att kunna valja
och vardera utifran olika transportslag, klargér
Magnus Gunnarsson, regionchef Syd i Sveriges
Akeriféretag.
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farjorna anda fa svart att 6verleva endast
utifrdn prisargumentet.

— Det finns idag ett mer eller mindre
obegransat utbud av billiga transportlos-
ningar, vilket kan innebéra att den totala
kostnaden kan hallas nere dven om ett
dyrare Overfartsalternativ anvands. Upp-
handlaren och slutkunden &r ointresserad
av delkostnaderna i uppdraget utan foku-
serar bara pa totalkostnaden. Men bade
kostnads- och riskmoment vigs normalt
in som avgorande fOrutsattningar vid be-
stallningen och rent generellt och histo-
riskt har farjetrafiken en nackdel eftersom
den av vaderskal och driftskal kan ha
svart att alltid garantera trafiken, menar
Carl-Magnus Carlsson, ansvarig for Malmo
hogskolas utbildningsprogram Transport
Management och ledamot i styrelsen for
European Network of Logistics Compe-
tence Centers.

Andrad lagersyn

Under en period har transportkdparna
haft hart fokus pa tidsoptimerade leveran-
ser med “just in time”-krav och lagret-pa-
vagen-tdnkande.Men detta synsatt haller
enligt Carl-Magnus Carlsson pa att 6ver-
ges. Producerande foretag och slutkunder
har i regel minimalt intresse av hur godset
dem emellan transporteras. Daremot ar
det av storsta vikt att varorna kommer

fram oskadade och péa utlovad tid.

— Pa grund av 6kad trangsel och risker
for trafikstorningar ar det manga aktorer
som borjat ga tillbaka till att ha buffert-
lager och mellanlager. Lagerhanteringen
Okar och kommer i framtiden att vdxa ut-
ifran att det blir allt viktigare att tillforlit-
ligt kunna kontrollera hela logistikkedjan
for att sdkerstalla 6nskad leverans till slut-
kund, forklarar Carl-Magnus Carlsson.

Kattegattruten, Arhus-Kalundborg, tvinga-
des i oktober sténga till f6ljd av bristande
lénsamhet. Som orsak pekar rederiet
Forde Reederei Seetouristik (FRS) med
séte i Flensburg bland annat pa att det
inte l&ngre prismassigt kan konkurrera
med den fasta forbindelsen Storebeelts-
broen, eftersom &keriernas lagre kostna-
der pa grund av flitigt utnyttjande av lag-
avlonade Oststatsforare i férlangningen
innebar en lagre totalkostnad. Detta gor
att farjorna inte kan konkurrera med
de ofta dyrare men trafikmassigt sdkrare
fasta forbindelserna.

Det finns risk att fler rederier hamnar i
samma situation.

— Béde fran marknadsmassig konkur
renssynpunkt och fran statsmakterna och

Fler lagringsméjligheter skapar utrymme fér
battre planerade transporter, vilket borde gynna
farjetrafiken, menar Carl-Magnus Carlsson,
forskare inom Transport Management.
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EU finns en bestdmd installning att sjofart
och jarnvag ska uppmuntras. Darfor ar
det viktigt att ge sjofarten mojligheter att
utvecklas,inte minst genom att férsoka
sl& vakt om den sjofart som finns idag.

Miljovinst
[ takt med att landbaserade leder 6ver-
trafikeras s Okar intresset av fler och
konkurrerande férbindelser.
—Trafikintensiteten styr,och pa sikt kan
det finnas en god potential {or farjetrafi-
ken att bade 6verleva och utvecklas. Nar
kraven om tidsoptimerade transporter
bleknar kan detta ge ett uppsving for
farjetrafiken som ger férutséttningar for
béttre godstransporter utifrdn milj6- och
kapacitetsutnyttjande. D4 minskar efter-
fragan av sa kallade oplanerade express-
leveranser. Men farjenaringen maste da
halla ett s& pass konkurrenskraftigt pris
sa att den kompenserar eventuella tids-
forluster och merlonekostnader, menar
Carl-Magnus Carlsson.

Kommande skatt

Slutkunden kommer till skillnad mot idag
sannolikt i framtiden stalla storre krav
bade pa tillverkning och pa transport av
de produkter den bestéller.
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— Kontrollen kommer att 6ka, och det
talas allt mer om att i bred omfattning
transportmarka produkter exempelvis
med gradering av miljdhansyn, arbetsmil-
j6 med mera. D& maste transportkdparen
tanka sig for nér transporten upphandlas,
och da kan farjenaringen fa en fordel
genom den omstrukturering av miljéhén-
syn som sker inom branschen. Problemet
med en omstallning som i det aktuella
fallet,skarpta utslappskray, ar att en sddan
omstallning tar tid och kostar initialt
aven om den pa sikt kan ge konkurrens-
fordelar.

En annan aspekt som kan paverka ar
nya skatter och palagor pa dkerinaringen.
— En kilometerskatt diskuteras, och det
drojer nog inte alltfor lange innan riks-
dagen beslutar om en sadan. En sddan
palaga skulle ocksa kunna gynna férje-
trafiken, avslutar Carl-Magnus Carlsson.

Trafiken okar
Magnus Gunnarsson &r regionchef Syd i
Sveriges Akeriforetag. Aven han ser ljust
pa framtiden for farjetrafiken, den interna-
tionella delen.

— Prognoser talar for att godstransporter
i Europa kommer att 6ka med tre procent
per ar i bade ett kort och ett langre pers-
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pektiv.Var verksamhet blir dessutom mer
internationell. Det &r inget snack om
saken om att dkerindringen behover farje-
transporterna aven i framtiden, behovet
kommer definitivt snarare att ka &n att
minska, menar Magnus Gunnarsson.

Farjetrafiken och den mojlighet till
kontroll av fordon,ombord och pa kaj,
som den Oppnar lyfts fram av Magnus
Gunnarsson som ett omrade myndig-
heterna enligt honom borde bevaka
battre for att fa bort aktorer som driver
verksambhet i strid med lagen.

— Férjorna ger en ypperlig mojlighet
for myndigheterna till 6kad kontroll av
fordon och forare. En stérre kontrollinsats
skulle gynna var inhemska néring och
skapa en mer sund konkurrenssituation
an den vi upplever idag med en vaxande
grupp underbetalda utlandsférare som
agerar brottsligt eller pa gransen till
brottsligt i en rad olika avseenden.

For akerierna ar det dven fran kostnads-
synpunkt nddvandigt med farjetrafik.

— Ska vi fortsatta att utveckla vart sam-
hélle sa ar det viktigt att det finns en
marknad med en sund konkurrenssitua-
tion,och dér spelar farjorna en viktig roll
for den internationella delen av var verk-
samhet, avslutar Magnus Gunnarsson.J E
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SAKERHETSFRAGOR

BOTER FOR BROTT MOT FARTYGSSAKERHETSLAGEN OCH VILOTIDSLAGEN

Boter fOor missad besiktning

Befalhavaren missade en mellanliggande besiktning.
Darfor falls han for brott mot lagen om fartygssakerhet.

TEXT PER TURESSON

NYNASHAMN MARS 2013

For ett halvar sedan inspekterade Kust-
bevakningen bogserbaten Orjan i Nynés-
hamn. Det fanns ett fartcertifikat utfardat
i maj 2009 som géllde till maj 2014 — pa
villkor att en mellanliggande besiktning
gjordes mellan maj 2011 och maj 2012.

Men ndgon sddan hade inte utforts,och
saken gick till atal.

Inte Transportstyrelsens ansvar
Befalhavaren menar att han handlat i god
tro.l augusti 2011 byttes namligen Orjans
motor ut mot en starkare, och det bytet
inspekterades sedan av Transportstyrelsen

utan anmarkning. D4 trodde befalhavaren
att det var Transportstyrelsens sak att se
till att den mellanliggande besiktningen
gjordes samtidigt.

Men nagon sddan besiktning skedde
inte da och,papekar tingsratten, "det
ankommer inte pa Transportstyrelsen att
sorja for att en sddan besiktning genom-
fors,utan det ansvaret ligger pa beféalha-
varen”.

Déarfoér doms han att betala 30 dags-
boter for brott mot fartygssakerhetslagen.

Domen har 6verklagats.P T

Minstavilotid ska anslas

Det fanns ingen arbets-
ordning ombord. Darfor
doms befalhavaren till
boter. rexreer Turesson

UPPSALA MAJ 2011

I maj 2011 inspekterade Kustbevakningen

passagerarbaten Kung Carl Gustaf nér den
lagt till i Uppsala.Man noterade da, att det

saknades en arbetsordning med sjdméan-
nens tjansteschema och deras minsta
vilotid.

Den bristen ledde till atal,och nu har
tingsratten domt befélhavaren for brott
mot lagen om vilotid for sjoméan. Pafolj-
den ar 2 500 kronor i penningboter, vilket
ar ett mildare straff &n dagsboter. Domen
har vunnit laga kraft.

Anmiérkning ledde inte till atgird
Befélhavaren medger att arbetsordning-

en saknades.Men han nekar till brott.
Nagon sddan behovdes inte, enligt
honom, eftersom fartyget var i drift hogst
40 timmar i veckan, och varje sjoman
bara arbetade som mest 10 timmar per
vecka.

Atalet galler bara vad som hande 2011.
Men det lag befalhavaren i fatet, att sam-
ma brist uppdagades redan nar Kustbe-
vakningen inspekterade fartyget knappt
ett ar tidigare — utan att nagot gjordes at
saken.P T

Yrkesfartyg eller flytande verktygslada?

Fartyget hade sa stora brister att det inte kunde god-
kdnnas som arbetsfartyg. Darfor registrerades det som
fritidsfartyg — men anvandes danda yrkesmassigt. Nu
har agaren och hans son domts {for brott mot fartygs-

sékerhetslagen. TEXT PER TURESSON

GOTEBORG SEPTEMBER 2013

Sjohdsten af Ellés byggdes 1918.Langden
ar 18 meter och storleken 34 gt.2006 kop-
tes Sjéhdisten av sin nuvarande agare och
anvandes nar man byggde bland annat
bryggor i Bohuslan.
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2009 fick fartyget nyttjandeférbud, efter-
som det anvants kommersiellt trots att
bade fartcertifikat och fribordscertifikat
saknades.

Agaren insag da, att det blev alltfor dyrt
att avhjalpa en rad brister for att fa .Sj6-
hdsten godkand som arbetsfartyg. Bland

annat maste maskinrummet byggas om
samt livraddnings- och brandutrustning
atgardas.

Fritidsmotorskepp

For att komma runt kraven pa certifikat,
och darmed nyttjandefoérbudet, valde
han att &ret darpa registrera Sjohdisten
som fritidsmotorskepp. Likafullt fortsatte
han och sonen att anvanda Sjéhdisten f6r
att transportera material, verktyg och per
sonal till byggen i skdrgarden.Som "en
flytande verktygslada”, séger han sjalv i
forhor.

Fortsattning pé sidan 14 »»
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(&) SIOFARTSVERKET

TILL DIG SOM ARBETAR TILL SJOSS
OCH GILLAR ATT FOTOGRAFERA

Du vet vél att Fototavlingen for sjéfolk 2013 pagar hela aret?
Som aktivt seglande sjoman ar du varmt valkommen att skicka
in dina tavlingsbidrag (max tio st.) senast 31 december i ar.

De enda kraven ar att bilderna haller tryckkvalitet och skildrar
den maritima miljén — ombord eller i hamn men garna i arbetet.
Fran den svenska deltavlingen gar de 15 basta bidragen vidare
till nordisk final, dar riktigt fina priser utlovas.

Las mer om tavlingen och vart du sander dina bilder pa

var webbplats www.seatime.se

SJOMANSSERVICE FR DIG

UTBILDNING INFOR EXAMINERING
PRAKTISK KYLTEKNIK FOR MASKINBEFAL

KYLUTBILDNINGEN | GOTEBORG AB

AV INCERT GODKANT EXAMINATIONSCENTRA

Praktisk kylteknik

Dagens skarpta miljokrav pa hantering av
typen HFC koldmedier innebéar ett markant
Okat ansvar pa ombordanstalld personal.
Darmed okar kraven pa kunskaper inom
praktiskt handhavande, avancerad kyltek-
nologi samt kraven pa energibesparing och
optimering.

Praktisk kylteknik for maskinbefal
omfattar fem dagars kylutbildning. Utbild-
ningen baseras pa praktiska dvningar pa
en avancerad niva. Man inriktar sig pa
de vanligast férekommande kylarbetena
ombord, t.ex. pa kyl/frysanlaggningar,
luftkonditionering o.s.v.

Ar
2013

Vecka
48

Kurs & Tider
Praktisk kylteknik

Nyexaminering

Enligt miljokrav ifran kéldmedieférordning-
en SFS 2007:846 och F-gasfoérordningen
skall all ombordanstalld personal som
utfor arbete pa kylaggregat ombord ha
certifierad kompetens.

Utbildning infor nyexaminering omfattar
tre dagar, tva dagar teori (F-gasférord-
ning/kéldmedieférordning) och en dag for
praktiskt och teoretiskt prov.

Certifikat Kategori 1 ar hogsta certifi-
kat (omfattar alla typer av aggregat och
fyllnadsmangder).

Kurs & Tider Ar Vecka
Nyexaminering 2013 49
Kategori 1

Omexaminering

Omexaminering skall ske vart femte ar och
utbildningen &r pa tva dagar och omfattar
kéldmedieférordningen SFS 2007:846 och F-
gasforordningen.

Kurs & Tider Ar Vecka
Omexaminering 2013 49
Kategori 1

Plats:

Kylutbildningen Géteborg AB
Sddra Hildedalsgatan 6
417 05 Goteborg

Kursledare:

Kent Lembratt/Anders Lembratt
Kursanmalan: Ann-Marie Johansson
e-mail: ann-marie@kylservice.nu
Tfn: 031-47 26 36, Fax 031-47 26 23
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MILJOFRAGOR

SOLCELLER KAN ANVANDAS AVEN OMBORD

Garanterat mil

Det japanska bilfartyget
Emerald Ace har 6ver

1 000 kvadratmeter sol-
celler ombord, storre yta
an nagot annat fartyg i
varlden. De ger sa mycket
el att hjalpmaskinerna inte
behovs vid kaj.

TEXT AGNETA OLOFSSON
ILLUSTRATION AAKE NYSTEDT

MALMO MAJ 2013

Bilfartyg har stora vaderdack som inte
anvands, darfér passar det bra att lagga
stora ytor med solceller pa dem.Sa har
det japanska rederiet Mitsui OSK Lines
gjort pa sitt fartyg Emerald Ace.

Solpanelerna tacker en yta om 1 079
kvadratmeter och &r extra motstdnds-
kraftiga mot sol och vind tack vare att
glaset ar extra kraftigt och att panelerna
ar tackta av glas pa bagge sidor.

Tacker hela energibehovet vid kaj
De 768 panelerna ger en effekt om 210
watt vardera, vilket ger en total effekt om
160 kilowatt. Elen lagras i 320 000 litium-
jonbatterier. De har en kapacitet om 2,2
megawattimmar.

Det racker for fartygets behov av energi
under uppehdll vid kaj. Darmed behdvs
inga hjalpmaskiner vid kaj,och man und-

jovan

ligland-el

viker buller och skadliga utslapp av
kvaveoxider och partiklar i den kénsliga
hamnmiljon.

— Mitsui OSK Lines férsoker agera mer
miljévanligt genom en rad olika atgérder,
anpassade till den varldsomspédnnande
rederiverksamhet vi bedriver. Arbetet
omfattar utveckling och anpassning av
hallbar teknologi, atgérder for att vara

Fortsattning frén sidan 12 »»

[ augusti 2011 slog Kustbevakningen till,
nar Sj6hdisten anvandes vid ett bygge.
Och ett ar senare hande samma sak.

Uppsatlig forseelse
De bada handelserna ledde till &tal. Men
innan malet hann tas upp i tingsratten
slog Kustbevakningen i juli i &r &ter ner
pa Sjohdsten.Under en sjoresa arbetade
folk d& med byggmaterial pa dack.
Atalet kompletterades med detta tredje
fall,och nu har Géteborgs tingsratt sagt
sitt.

14

Fadern var medveten om nyttjande-
forbudet men brot alla tre gdngerna upp-
satligen mot det. Straffet blir 150 dags-
boter, vilket &r det hogsta maojliga antalet.

Aven sonen visste vad som gallde. Anda
var han befdlhavare en av gdngerna. Han
doms till 50 dagsboter for att "i vart fall av
oaktsamhet”ha brutit mot férbudet.

Tingsratten &r inte enig. En ndmndeman
vill fria de bada, eftersom deras handlan-
de kan ha berott pa oklara myndighets-
besked.

Domen har 6verklagats.P T

fartyg ska gora sa litet avtryck pa miljon
som mojligt samt aven ett aktivt arbete for
att bevara var atmosfar och var havsmiljo,
sager en representant for rederiet till tid-
ningen CMP News.

Tekniken mogen men dyr

Tidigare har Mitsui OSK Lines lanserat sitt
bilfartyg Fuphony Ace som ett miljofartyg.
Euphony Ace har ocksa solpaneler men
inte alls lika stor yta som Emerald Ace.
Fuphony Ace besokte Malmo bilhamn
tidigare i ar.

— Forutom att bilfartyg inte utnyttjar
vaderdacket for att lasta pa,sa har de
en stor forbrukning ombord under gang
for ventilation till exempel. Det gor att
ett bilfartyg har storre gladje av solceller
ombord, sdger Bengt-Olof Jansson, tek-
nisk direktor vid Copenhagen Malmo
Port.

Han tillagger att tekniken med solceller
och batterier samt system for styrning ar
mogen och alla delar finns tillgadngliga
pa marknaden.Kostnaden ar dock fort-
farande relativt hog. A O
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) SJOMANSKULTUR
SPELFILM SOM BYGGER PA ETT VERKLIGT PIRATDAD

Stark film om verkligheten

Vad innebar det att vara gisslan hos gat-tuggande, extremt

valdsbenagna pirater? For den som inte upplevt det sjalv
kan traumat vara svart att forestalla sig. Men Paul Green-

grass thriller "Captain Phillips”, som hade svensk premiar
den 18 oktober, hjalper oss en god bit pa vag.

TEXT TORBJORN DALNAS

SVERIGE OKTOBER 2013

Till den realistiska beskrivningen bidrar
de bada huvudrollsinnehavarna; den tva-
faldigt Oscarsbelénade amerikanen Tom
Hanks som US-flaggade M/S Maersk Ala-
bamas befalhavare Richard Phillips och
hans Somalia-f6dde landsman Barkhad
Abdi som piraten Muse.

Verklighetens piratdrama inleddes den
8 april 2009. Danskagda Mcersk Alabama
var satt i trafik mellan Djibouti,omanska
Salalah och kenyanska Mombasa.Denna
dag gick hon endast 240 nautiska mil syd-
ost om piratnastet Eyl,antagligen for att
spara tid och bunkerolja.Rekommenda-
tionen var minst 600 nautiska mil utanfor
den somaliska kusten.Fyra pirater lycka-
des ta sig ombord och inta kommando-
bryggan,dar befalhavaren och ytterligare
tvad man befann sig. De 6vriga besattnings-
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Erbjuder bra och billigt boende samt en motesplats for sjofolk
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mannen barrikaderade sig i maskinrum-
met.Vald och motvald ledde till att pira-
terna flydde féltet i fartygets livbat, med
kapten Phillips som gisslan.S& smé&ning-
om lurades piraternas ledare Muse 6ver
till jagaren USS Bainbridge for "forhand-
lingar” om l6sensumma. Prickskyttar fran
specialférbandet US Navy Seal skot ihjal
de Ovriga tre.Kapten Phillips var fri efter
fyra mardrdmsdygn. Muse domdes till 33
ar i amerikanskt fangelse.

Vardslos kapten

Filmen speglar dramat pa ett till synes tro-
vardigt satt. Den togs mycket val emot vid
den amerikanska premidren i september.
Manuset grundar sig p& Richard Phillips
bok "A Captain’s Duty: Somali Pirates,
Navy SEALs,and Dangerous Days at Sea”.
Men flera av fartygets besattningsman har
vittnat om pastadd arrogans och vardslos-

. ¥

Yo o =

CAPTAIN
PHILLIPS

het frdn hans sida. Genom att ignorera
flera varningar om pirataktiviteter i far
vattnen aventyrade han deras sakerhet.
Dérigenom ger filmen ingen rattvisande
bild,som de ser det.

Icke desto mindre ar "Captain Phillips”
en mycket valgjord film,som handelsflot-
tans sjdbman kan se fram emot i Sjomans-
service distribution framéver. Textningen
pa svenska kan daremot betecknas som
omsom vin, dmsom vatten. Oversattaren
hamnar ratt nar branschuttrycket "boxes”
(containrar) blir "burkar” pa svenska.
Déremot blir det helt fel nar det gdngse
uttrycket for dagens piratbatar, skiff, kon-
sekvent oversatts till ordbokens "jolle”. T D

FOTNOT: Yitterligare en aktuell spelfilm om ett
annat piratdrama ar danska “Kapringen”.

faftshotell

Vill du veta mer, ring eller kom och besok oss. Du ar alltid vélkommen! Telefon 08-640 94 96

E-mail katarina.sjofartsklubb@telia.com - www.katarinasjofartsklubb.com

Du hittar oss aven pa facebook.com/Katarina.Sjofartsklubb
Besoksadress Glasbruksgatan 2, Porten ovanfor Sjofartshotellets entré - Hotellbokning 08-517 349 80

SJIOBEFALEN NR 7 2013

15



MILJOFRAGOR

MANGA UTMANINGAR FOR ATT UPPFYLLA AKTUELLA OCH KOMMANDE KRAV

Planer for nollutslapp

Med projektplattformen Zero Vision Tool stravar svensk
sjofartsnaring efter att anpassa sig till kommande krav
nar det galler miljo och sakerhet. Nya tekniker for LNG,
metanol och skrubbrar ar forst ut att testas. Bland
annat ska Stena Germanica driva huvudmaskineriet
med metanol, som forsta fartyg i varlden.

TEXT AGNETA OLOFSSON ILLUSTRATION AAKE NYSTEDT

GOTEBORG OKTOBER 2013

Skarpta krav pa svavelutslapp 2015 och
2025.Kommande krav gallande kvaveoxi-
der,NO,, och partiklar. Och frén 2050 EU:s
nollvision om en sjofart utan negativ
paverkan pé& miljon och utan olyckor.

—Vi kom till den insikten att med de
utmaningar vi har framfor oss sa klarar
vi oss inte sjélva, vi behover hjalp,sager
Carl Carlsson, miljoansvarig pa Sveriges
Redaref6rening.

Foreningen véande sig till SSPA, och till-
sammans utformade de Zero Vision Tool,
ZVT,nollvisionsverktyget.I det samlas in-
dustrin i grupper runt till exempel LNG,
metanol och skrubbrar. Grupperna testar
ny teknik pa och kring fartyg.

Nar en grupp stoter pa svarigheter, det
kan handla om regelverk som maéste &nd-
ras, bollar gruppen 6ver fragan till en refe-
rensgrupp, dar representanter for olika
myndigheter sitter tillsammans med
Redareforeningen, Sveriges Hamnar och
SSPA. Den tréffas fyra ganger per ar och
arbetar for att l16sa problemen.

— Det viktiga ar att 16sningsforslagen ar
gemensamma och inte en enskild parts
lobbyverktyg. Och alla deltagare delar det
vetande som produceras,sager Helén
Jansson, kommunikationschef vid SSPA
och projektledare i ZVT.

Flera utmaningar
Genom att industrigrupperna samarbetar
med aktorer i andra lander finns det moj-
lighet att f& bidrag frdn EU via TEN-T,
Trans-European Transport Network. Pro-
jekten LNG, metanol och skrubbrar har
fatt positiva férhandsbesked fran TEN-T.
De kan fa en sammanlagd delfinansie-
ring av TEN-T pa 40 miljoner euro. Den

16

totala investeringen ar pa 112 miljoner
euro,sa industrin betalar en hel del
sjalv.

Nér det galler skrubbrar ar den stora
utmaningen, férutom ekonomin, att samti-
digt kunna fa ner bade svavelutslapp och
utslapp av NO, och partiklar. Katalysatorer
kan inte kombineras med skrubbrar, det
kravs helt ny teknik.

Med LNG foérsvinner svavelutslappet,
och utslappet av NO, sjunker avsevart. |
projektet ska fyra nybyggda fartyg och ett
konverterat koras pd LNG med ny teknik.
Dessutom ska infrastrukturen, inklusive
bunkring, utvecklas.

—Vi férsoker 16sa fragan om hénan och
agget,sager Carl Carlsson.

Nollvisionen géller dven utslapp av
koldioxid, och eftersom LNG ar fossil ar
den inte den slutgiltiga 16sningen. Bade
metan,som ingdr i LNG, och metanol kan
framstallas av biologiskt material, men
det finns inte i tillrackligt stor mangd fér
de stora behoven.

Langre fram kan dock metanol fram-

stéllas pa platser dar det finns billig solel
genom elektrolys.Ravarorna &r da vatten
och koldioxid fran industriutslapp eller
fran luften.

Darfor satsar nu Stena Rederi AB pa att
driva en farja, Stena Germanica som gar
mellan Goteborg och Kiel, pa metanol.
Tidigare har rederiet testat att omvandla
metanol till dimetyleter, DME, ombord
och koéra hjalpmaskiner pa det.I det nya
projektet kommer man att spruta in
metanol direkt in i en huvudmaskin fran
Wartsila. Det kraver ett nytt branslesystem
och att man byter injektorerna. Dessa ska
kunna spruta in bade metanol och diesel,
eftersom det behovs en tillsats av diesel
for att metanolen ska tdnda.

— Det behovs ett varvsbesok pa mellan
tre veckor och en manad, berattar Per
Stefenson, projektledare for alternativa
brénslen vid Stena Rederi.

Férutom motorn kommer tva barlast-
vattentankar att byggas om till bransle-
tankar efter de krav som metanol staller.

Outbyggd infrastruktur
Liksom f6r LNG finns inte ndgon ut-
byggd infrastruktur f6r metanol, darfér
bygger Stena Oil en cistern {6r metanol
i Goteborgs hamn. Avsikten ar att Stena
Germanica ska bunkras via bunkerbat.
Projektet har fatt pengar fran TEN-T fo6r
att anpassa en bunkerbat till metanol.
—Vi hoppas konvertera fler farjor langre
fram.Vi tar en i taget.Vi méste kunna ga
innan vi kan springa, men krupit har vi
redan gjort,sager Per Stefenson. A O




Svart pikétroja

med Sjébefalsféreningens logotyp. Finns i modellerna
“Ladies” och "Unisex”. Dammodellen &r insvangd i midjan
och liten i storlek, och finns i storlekarna S-XL.

"Unisex” ar rak i modellen och ordinar i storlek, och finns i
storlekarna S-XXL.

Pris: 100:- inkl. frakt.

Svart ryggsack !

med Sjobefalsféreningens logotyp. Ryggsacken har tva
fack, varav ett med innerfickor.
Pris: 75:- inkl. frakt.
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giro 332-1478. Glém inte att ange leveransadress samt modell och storlek pa

pikétrdjan! Varorna levereras med post.

Nu ir det dags att boka en julhdlsning!

skicka in logga och www-adress sa publiceras den i S] Obefalen nr 8.

Formatet ar 60 x 40 mm och priset 1300 kr.

Exempel:

'DISPLAY

FORSALJNINGSFORETAGET INOM MEDIA

Kontakta: Nina Edlund

Mail: nina.edlund@display-umea.se
Tele: 090-71 15 40

for mer info.
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SJOFARTSPOLITIK

NORSKA BEFALSFACKEN FORSIKTIGT POSITIVA TILL DEN NYA BORGERLIGA REGERINGEN

"GANSKA BRA”, TYCKER SJOFACKEN
OM NYA NORSKA REGERINGEN

De sjofackliga organisationerna i Norge ar i stort sett ndjda
med den nya borgerliga regeringens forslag. Regeringen
vill lagfasta nettoldnsordningen och stérka narsjofarten.
Déaremot ar facken missnéjda med att regeringen flirtar
med tanken pa att slappa in NIS-fartyg pa den norska

kusten . TEXT CHRISTER KALLSTROM

NORGE OKTOBER 2013

Den nya regeringen under ledning av
statsminister Erna Solberg (Hgyre),som
ska regera tillsammans med Fremskritts-
partiet, far i stora delar gront ljus av bade
Norsk Sjgoffisersforbund (NSOF) och Det
norske maskinistforbund (DNMF) nar det
géller sjofartspolitiken.

Regeringen vill lagfasta nettolénsord-
ningen — ett krav som stallts av bade
NSOF och DNMF sedan l&ng tid tillbaka.
Det sags dock inget om att taket pa ord-
ningen ska hojas, det har ndmligen legat
oférandrat pa 198 000 norska kronor
sedan 2008. Det aterstar dock att se om
den nya regeringen lagger in ndgot om
takhojning i det definitiva forslaget till
statsbudget for 2014,som presenteras
inom kort.

Redarna har fatt gehor

P& Hgyres 6nskelista har det funnits en
Onskan om att ge NIS-fartyg tillgdng till
norska hamnar. Det &r ett krav som
norska rederier fatt gehor foér hos Hayre.

— Om detta blir verklighet ar det fritt
fram for social dumpning av sjofolkens
villkor,sager vd Hans Sande i NSOEDe
utlandska sjofolken med laga l6ner pa
NISfartygen kommer att ta Gver jobben
fran de norska sjofolk som arbetar pa de
inhemska NOR-fartygen.

[ regeringsprogrammet sager regering-
en att den vill utreda frdgan om att ta bort
begransningen for NIS-fartygen i norska
farvatten. Sjofacken &r bekymrade 6ver
att den nya regeringen flirtar med tanken
pa att tillata NIS-fartyg pa den norska kus-
ten.l dag ar det bara fartyg registrerade i
NOR som far transportera gods mellan
norska hamnar. Om regeringens forslag

18

vinner,skulle det betyda att NIS-fartyg
enbart skulle konkurrera med NOR-fartyg,
inte med utlandska flaggor.

—Vi ar besvikna 6ver att den nya reger-
ingen inte har forstatt att detta ar en
atgard som kan medfoéra att vi pa sikt for-
lorar eller kraftigt reducerar antalet
norska sjofolk till sjoss,sager generalse-
kreterare Hilde Gunn Avlgyp och for
bundsordférande Bjérn Andreassen i
DNMF i en gemensam kommentar. En
maritim naring utan norska sjofolk &r nar
mast otankbar i en sjofartsnation som
Norge.

— Den nya regeringen séger emellertid
att frdgan ska undersokas i en utredning,
dér ocksa sjofolkens organisationer ska
delta.Vi maste se till att regeringen lyssnar
pa vara uttalanden och var oro,och att vi
inte moter en situation dar norska sjofolk
blir utkonkurrerade pé l6ne- och arbets-
forhallanden i vara egna farvatten.

Stirka narsjofarten

I regeringsprogrammet far narsjofarten
stor uppmarksamhet, och det finns anled-
ning att tro att atgarderna kan bidra till att
Oka konkurrenskraften fér godstranspor-
ter till sjoss. Bade DNMF och NSOF ser
positivt pa att regeringen vill starka nér
sjofarten.

— Okad konkurrenskraft for fraktsjofar-
ten ar avgorande for att flytta gods fran
land till sj6ss, menar Hans Sande. Okade
sjotransporter har inte minst en stor miljo-
maéssig effekt.

Sjofacken tycker det ar bra att regering-
en lagger fram konkreta atgarder for att
starka den maritima utbildningen.Man
ser dven positivt pa att rederibeskattning-
en bibehalls oférandrad.

Som en sista atgérd lade den avgaende

réd-grona norska regeringen for kort tid
sedan fram sitt forslag till statsbudget for
nasta ar.Den nya regeringen kommer av
praktiska skal i stora drag att f6lja detta
forslag. Men det finns mojligheter fér den
att gora andringar i den s k tillaggspropo-
sitionen. Och de sj6fackliga organisatio-
nerna hoppas att sa sker.

Ingen hdjning i aktuell statsbudget

[ statsbudgeten fran den avgaende rege-
ringen heter det att nettolénsordningen
ska lagfastas.Men daremot finns det inget
forslag om att hoja taket pd ordningen.
Detta &r bade NSOF och DNMF djupt
besvikna Over.

— Nu &r det bara Fremskrittspartiet de
norska sjofolken kan lita pa,sager Hilde
Gunn Avlgyp. Partiet har gett starka 16fter
om att nettolénsordningen bade ska lag-
fastas och att taket ska tas bort samt att
man vill satsa pa norska sjofolk.

Den nya regeringen lagger fram sitt for-
slag till statsbudget for 2014 i november.
CK

NIS star for Norsk Internasjonalt Skipsregister
och NOR fér Norsk Ordinzert Register.

Nettolénsordningen — pa norska refusjons-
ordningen — innebar att den anstéllde betalar
skatt som vanligt medan arbetsgivaren far
delar av skatten refunderad. Fér fem ar sedan
sattes det ett tak pa refusjonsordningen;
taket ligger pa 198 000 norska kronor, vilket
innebar att det inte ges nagon tillbakabetal-
ning av skatten till arbetsgivaren for den del
som Overstiger detta tak. Det betyder att
konkurrenskraften fér norska befél férsamras

i forhallande till utlandska, som har lagre

16n.

NIS-fartyg far med dagens regler inte frakta
gods och passagerare i Norge. Orsaken &r att
det pa NIS-fartygen ar tillatet med utlandsk
arbetskraft pa hemlandets I6nevillkor. Om
NIS-fartygen skulle bérja operera pa den
norska kusten, skulle det betyda férsamrad
konkurrenskraft fér de inhemska fartyg som
ar registrerade i NOR. Har kan det alltsa bli
tal om social dumpning av sjéfolkens villkor.
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Last hangs pa de tva asnorna
som star pa dack. Intill
asnorna star kapten Beratis
Charalabos och overvakar
lastningen pa den lilla last-
baten Georgia.

TEXT OCH FOTO LENNART JOHNSSON

HYDRA, GREKLAND MAJ 2013

Jag befinner mig pé den lilla grekiska 6n
Hydra, ett par timmars resa fran Piraeus.

[ hundratals ar har alla transporter till

och fran Hydra gétt med béat,och land-
transporterna pa den bilfria 6n skots fort-
farande av asnor.I den lilla hamnen ligger
bade kryssningsbatar och ett och annat
lastfartyg.

— Hydra och hela Grekland har alltid
varit och kommer alltid att vara beroende
av sjofart, forklarar kapten Beratis. Darfor
ar det sorgligt att eurokrisen och atstram-
ningspaketet som EU tvingat pa mitt land
har bidragit till att manga grekiska sjo-
man blivit arbetslosa. Sjofarten ar livlinan
bade for Hydra och for Greklands 6vriga
hundratals 6ar

Glad att ha ett jobb

Beratis Charalabos pa Hydra har varit
skeppare pa Georgia i 1,5 &r.Innan dess
seglade han pa varldshaven i manga ar.

— Numera passar det mig att segla mel-
lan 6arna utanfor Piraeus, forklarar Bera-
tis. Normalt jobbar jag alla veckans dagar
och har négra dagars ledighet ungefar var
tredje vecka. Min 16n &r visserligen bara
drygt 2 000 euro i manaden, men jag kla-
gar inte.Jag har i alla fall fortfarande ett
jobb, vilket langtifran alla Hydrabor har.
Situationen ar idag svar for ménga greker,
och det véarsta ar att krisen bara fortsétter
och till och med forvérras.

SB: Hur méanga ar ni ombord?

— Det &r jag, en styrman och tv& matro-
ser.Matroserna kommer fréan Pakistan.
Som regel har vi fullt upp att gora.

Ett annat litet fartyg i Hydras hamn den-
na dag ar tankern Dimitra.

— Béten ar en vattentanker som trans-
porterar farskvatten mellan 6arna i omra-
det, forklarar kapten Andreas Kotomatis.
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HUR KRISENS GREKLAND VERKAR PA LILLA ON HYDRA

Transport med fartyg och asnor

Han har varit ombord i nio manader
och arbetade dessférinnan pa sma
passagerarbatar.

— Min forsta pAmonstring var 1984. Det
ar lite skillnad mellan att segla pa stora
bulkbéatar world wide och att vara pa lilla
Dimitra.Men jag trivs med jobbet och de
fasta rutinerna.Som regel kommer vi
varje kvéll in till Hydra innan vi tidigt
pa morgonen gar ut igen.Totalt &r vi en
besattning pa fyra man.

Oméjligt hitta jobb i land
Andreas,som bor i Piraeus, har en 16n pa
3 000 euro i manaden.

— Det ar ratt okay om man ser pa batens

[ - i .

Beratis Charalabos ar skeppare pa den lilla
lastskutan Georgia.

storlek. Med tanke pa situationen for
Grekland och for grekerna idag far jag
vara glad att ha ett jobb.Jag vagar inte
tanka pa vad som skulle hdnda om jag
blev arbetslos, eftersom jag ar ensam
familjeférsorjare. Min yngsta dotter &r
bara 12 ar.

—Jag hoppas kunna segla i manga ar
till. Att hitta ett jobb iland &r i princip
omdjligt. Runt omkring mig ser jag hur
tufft det ar fér grannar och vanner som
blir arbetslosa. Ibland kadnns det néstan
som om eurokrisen aldrig kommer att ta
slut,sager Andreas Kotomatis alltmedan
en maktig sol héller pa att ga ned i vattnet
utanfor Hydras hamn.L J

Andreas Kotomaris ar kapten pa vattentankern
Dimitra.
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SJOMANSHISTORIA

ETT HISNANDE LEVNADSODE FRAN TIDIGT 1800-TAL

SAVARDETFOR
200 AR SEDAN

| museiarkiven finns levnadshistorier, som val bekraftar den
gamla tesen att verkligheten overtraffar dikten. | denna
avslutande artikel i Johan Henrik Nilsons serie om svensk
sjohistoria berattas om Eric Marchander, som monstrade ut
redan vid 13 ars alder till hisnande éventyr. TEXT JOHAN HENRIK NILSON

VARLDSHAVEN TIDIGT 1800-TAL

Bland de manga handlingarna pa Sjo-
historiskas arkiv finns en liten inbunden
bok, Eric Marchanders levnadshistoria,
skriven av honom sjalv pa alderns host.
Som pojk var han engelsk krigsfange i
Frankrike, men innan dess, 1804, annu
inte 13 &r gammal, anstalldes han som
kadett pa Ostindiska Kompaniets skepp
Gustav [ll,som i juni manad det aret
avreste till Kanton.

Det béar ivag 6ver Nordsjon, inga kapare
syns i Engelska kanalen, val proviantera-
de och med 65 kistor spanska silvermynt
i lasten for inkop i Kanton. Erics forsta sjo-
sjuka botas med nagra skorpor, engelsk
ost och ett glas porter. Bland de ménga
padmonstrade yrkesmannen noterar jag en
plomgrafware och en kreatursvakt — var-
ifrdn kommer det ordet?

Resan verkar ga ganska lugnt. P4 Madei-
ra lossar de plank, brader,jarn och stal
och tar bland annat ombord ett parti
madeiravin. Férhallandena pa en ost-
indiefarare var vida 6verlagsna de pa
vanliga handelsskepp vid den hér tiden.
Kosten var bra,och h&nsyn togs till besatt-
ningens hélsa, troligen sa gott man for-
madde vid denna tid.

Forebygger skorbjugg

For att férebygga skorbjugg tillreds
sprucebier — vatten och essens fran tall-
knoppar och socker — och till kéttet till-
satts senap.Om det ar for hdlsan, varmen
eller humoret s far alla sig en "nisse”
brannvin och ett glas madeiravin varje
dag, pd kallare breddgrader &ven rom.
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Dagarna kunde bli enformiga, men mot
tungsinnet ordnades muntra lekar,exem-
pelvis "stracka marsfall”, spanna i kyrka”
och "kora rafwen i hal”. En fdngad haj
misshandlar de och kastar tillbaka i havet
utan fenor med ett fat som boj fast vid
kroppen. P4 vissa hall i Atlanten ser de

mangder av spermacettivalar och delfi-

ner,i alla vaderstreck,anda till horisonten.

Kan de sk&das &n idag?

Fran Goda Hoppsudden seglar de rakt
pa Java och Batavia. Besoket dar ar en
upplevelse for lille Eric,bland annat beso-
ker han och en annan ung kadett en for
mogen hollandsk képman for att ta mid-
dag och leka med herrskapets barn.De

springer i tradgarden, ter ananas och
dadlar och skadar slavinnorna i deras
rum, “jungfruburar”.

I Kina néstan ett ar

Somligt har inte férandrats! P4 vag upp
mot Kanton seglar malajiska pirater upp
mot dem men skrams ivag av en bredsida
fran Gustaf Ill's kanoner.Sa gjorde man
pa den tiden! Slutligen, efter sex mé&na-
ders seglats nas Kanton. 50 sampaner
bogserar dem uppfor Pérlfloden till Ost-
indiska Kompaniets tillaggsplats i staden.

De blir i Kanton till i november, nastan
ett ar. Besattningen fick,sasom brukades,
fridagar och fritt vivre i Kompaniets hus
med en manadslon i kinesiskt mynt.
Siden- och porslinsbodarna besoks av
Eric,mest av allt gillar han syltsaksbodar
na — han smakar ingeféra, fingerfrukt,
pressade apelsiner,bakelser och ran.

Vid tiden for avfard kommer "Grand
Happo”, en kinesisk mandarin,och mater
fartyget for att bestdmma skatten de ska
betala.Till Goteborg har man te,siden,

1600-tals karta 6ver Sydostasien.

SJOBEFALEN NR 7 2013
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Ur kadetten Eric Marchanders levnadsteckning ombord Gustav /1l 1804, fran Géteborg till Kina: “Den 15 juni med ostlig vind lattades ankar, och
tillsattes segel, som efterhand 6kades med lasegel genom hela Kattegatt, hvilket med en ‘dejlig’ fart af 9-10 knop noterades, och vi voro nu i dppna
Nordsjén.”

porslin, kinesisk rot och rabarber. Oaktat
att skeppet sprang kraftigt lack i Nordsjon,
kommer skeppet via Emden i Holland -
dar Eric ekiperar sig — ater till Goteborg.
Det ar med festligheter de 6verlamnar for-
tjansten till Kompaniets styresman och
sjalva firar hemkomsten vid Masthugget.

Lamnar foraldrarna for alltid

Val hemma i Véstergotland har Eric svart
att sitta still. Det ar 1806, sj0livet drar,och
utan foraldrarnas tillatelse foljer han en
skuta till Goteborg,dar han forst far hyra
pé en engelsk kolseglare men snart &r
ombord pé briggen Trafalgar — engels-
man och fransman slass alltjamt — som
med gevar och klader i lasten, ska f0lja en
konvoj till Vastindien.

70 segelfartyg — en syn! — sétter ut. Genast
borjar ocksa spelet och jakten dar fiender
lurar pa varandra for att satta in en stot.
En av de engelska krigsfregatterna far ett
franskt skepp i sikte, foljer den 6ver hori-
sonten och atervander pa kvallen med
fransmannen som nu bar engelsk flagg.

En storm blaser upp, nér det mojnar
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efter ndgra dar &r det tjocka och sjomorker.

Vad som sedan hander saknar inte dra-
matik.Tva engelskflaggade fartyg kom-
mer i sikte, ndrmar sig och gar upp lang-
sides om Trafalgar.Pa engelska sporjer de
forsatligt Trafalgar om dess "situation”,
varpa de ger sig till kdnna och hissar tri-
koloren! En slups satts ut och tva franska
officerare kommer 6ver med pistoler och
sablar som de svénger 6ver engelsméan-
nens huvuden: "En bas, vous étes prise!”—
"Ner med ey, ni ar fangar!”

Eric och hans olyckskamrater, nio man,
har inget att sétta emot 400 fransméan
och 36 kanoner.De ar glada att de inte
misshandlas, far ta sina tillhdrigheter och
rors over till fransmannen. De flesta av
de andra engelska skeppen ur konvojen
som ocksa tagits satts i brand eller borras
i sank.

Som krigsfangar fors beséttningen till
Touloun pa franska Medelhavskusten. Till
fots tvingas de vandra i nio mé&nader tvars
genom Frankrike till fastningen i Arras
(Calais) i norr.Eric Marchander beréattar
ganska sakligt utan att beklaga sig,han

var ung och hade kamrater att dela elan-
det med.

Han och de andra fangarna, mest sjo-
man, upplever kalla vintrar dar de varmer
handerna i sitt eget urin,som de &ven
tvattar kladerna i. De lider brist pa vatten,
ohyran trivs i smutsen och Erics nakna
fotter lider i harda traskor. De kdmpar for
fodan under missvaxt och torka.Men i
fangenskapen organiserar aldre sjoman
anda nyttig undervisning for de yngre,
lar dem lasa och skriva, aritmetik och
navigation.

Fran 1808 drojer det till 1814 och freds-
slutet,innan Eric friges.1 Véstergotland
aterser han bara sin syster,hans mor och
far har hunnit avlida. Major von Platen
dyker upp i skriften, genom honom far
Eric anstéllning i Gota kanalverket,men
snart befinner han sig till sjoss igen!

Forst 1826 gar han iland for gott, aterfar
dé anstéllningen pa Gota kanal, gifter sig,
far tre barn och flera barnbarn. Odmjukt
avslutar Eric sin skrift,”"Med tacksamhet
till Gud och Frélsaren for att ha raddat
mig ur néd och elande’ J HN
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Forradiskinsjofart

Tranga hamninlopp, foérradiska vindar och mangder av ,

fritidsbatar. Genévesjon bjuder pa en rad utmaningar, o

och det tar minst tolv ar att bli befalhavare pa de fartyg /

som trafikerar Europas storsta alpsjo. _‘;}J
= |

TEXT OCH FOTO LINDA SUNDGREN




Patrick Perrenoud, befalhavare pa M/V Léman.

GENEVE JUNI 2013

Rakt férover tornar den kuperade, franska
staden Evian upp.Kajen ar fylld med folk,
manga pa vag till jobbet i Schweiz. Tusen-
tals personer pendlar varje dag 6ver gran-
sen till de mer valbetalda arbetena i
grannlandet,och av dem som bor langs
stranderna ar det manga som véljer sjo-
vagen.

— Hittills idag har vi kért cirka 1 200 pas-
sagerare,sager styrman Remy Gerber. P4
ett ar har vi runt tva miljoner passagerare,
men det &r pa samtliga rederiets fartyg.

Overfarten tar 35 minuter. M/V Léman
gor 17 knop, men nar hamninloppet nar-
mar sig drar befalhavare Patrick Perrenoud
ner pa farten. Koncentrerat styr han in i
det smala hdlet i stenpiren.Remy l&mnar
bryggan for att férbereda ankomsten till-
sammans med tekniske chefen Georges
Magand och kioskansvarig Patrick Von-
lauthen. Sa fort man lagt fast och fatt ut
landgangarna strdmmar passagerna om-
bord, flera av dem barandes pé sparkcyk-
lar eller hopféllbara tvahjulingar. Fartyget
ar forsett med dubbla entréer. Det fylls
snabbt, och efter ett kort uppehall ar det
ater dags att 1agga ut.
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Remy Gerber, styrman pa M/V Léman.

— Det hér &r det mest lattarbetade farty-
get i hela flottan,sdger Remy Det ar byggt
for just den har traden, och det mérks. Allt
gar valdigt smidigt och hon ar stabil nar
det blaser.

P4 aterresan mot Lausanne i Schweiz ar
det nastintill fullsatt, medan det endast var
en handfull passagerare med till Evian.
Léman tar 780 passagerare. Hon ags av
det delvis statliga rederiet CGN som har
ensamratt pa yrkestrafik pa Geneévesjon.

— Rederiet har ndgra hoghastighetsfarjor
ocksd, sdger Remy.Men de har haft en del
problem med ombordanstallda som fatt
ont i ryggen av vibrationerna, och nu
finns det bara ndgra fa snabbatar kvar.

Lopande underhall mellan turerna
Under géng tillbringar Georges Margand
sa lite tid som majligt i det bullriga
maskinrummet. Ett larmsystem kopplat
till gula saftblandare pa& dack sager till om
nagot behover goras dar nere. Storre
underhall tas om hand vintertid pa varvet,
som aven det dgs av CGN.Lopande under-
hall skoter Georges nar fartyget har lite
langre uppehall mellan turerna.Enligt
besattningen ar maskineriet driftsékert.
Men under sommarhalvéret har man
problem med kylsystemet.

—Vi anvander sjovatten for kylning,
sager Georges och pekar mot sjokistan
utmed babords skott. P4 sommaren bil-
das det alger som flyter upp till ytan och
sétter igen filtret och det maste rengdras
varje dag.

Mitt i maskinrummet star en arbets-
béank. Motorer, kontrollpanel och 6vrig
teknik &r placerad langs sidorna.

— Det ar latt att komma &t och bra med
plats,sager Georges.Forr,innan jag borja-

de hér for 32 &r sedan,jobbade jag pa en
bilverkstad. Dar var det mycket trangre
och besvarligare, inte alls lika bra arbets-
miljo.

Tidigare kordes fartyget pa tjockolja.
Med aren har miljokraven hardnat och
numera gar de bdda Mann-motorerna pa
marin diesel. Tanken rymmer 10 000 liter.
Léman drar cirka 150 liter i timmen och
bunkras var tredje dag.

— Hon &r mycket driftsaker, sger Geor-
ges.Att vi far en black out eller nagot
annat som gor att vi blir férsenade hander
sallan. Hon ar byggd 1990,s4 allting ar
relativt nytt.

Harda krav trots STCW-undantag
Fartygen pa Genevesjon ar undantagna
STCW-konventionens utbildningskrav.
Rederiet, med huvudkontor i Lausanne,
hanterar sjilva utbildningen av sina beféal
dér teori och praktik varvas. For att bli
kapten kravs minst tolv ars erfarenhet (15
ar fér den som aven vill kéra héghastig-
hetsfarja eller &ngbat), och fem olika exa-
minationer maste genomféras innan
behorighet utfardas.

—Man borjar pa nagon av angbéatarna
och lar sig att kasta tross och gora knopat,

Sjofart pa Genévesjon

Rederiet CGN (Compagnie Général de
Navigation sur le lac Léman) har monopol pa
yrkestrafiken pa Genévesjon och &gs till 57
procent av schweiziska staten. CGN har atta
fartyg byggda mellan 1960 och 2008, som gar i
pendlingstrafik mellan olika orter pa bada sidor
om sjon. | rederiets flotta finns ocksa atta hjul-
angare fran borjan av 1900-talet. Fem av dem &r
i bruk och gar i kryssningstrafik. CGN bildades
1873 genom en hopslagning av tre rederier.
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Georges Magand, teknisk chef pa M/V Léman.

beréttar Remy Sedan jobbar man sig upp-
at och far mer och mer ansvar. Man maste
lara sig att ga till varje kaj. Det &r speciella
forhallanden pa var och en av dem och
vissa ar extra svara.Jag ar inne pa mitt
sjatte &r nu men har langt kvar innan jag
blir befalhavare.

Ingen semester under sommaren
Kapten Patrick har varit i rederiet i 23 &r.
Han sager att det var hans passion for
sjon som drev honom hit,men att jobba
pa oceangdaende fartyg har han aldrig
varit intresserad av.

—Jag vill kunna komma hem till famil-
jen varje kvall,sager han.Jobbet och
16nen har ar ganska bra,som befélhavare
tjanar man ungefar 5 400 franc (cirka

24

37 000 kronor) i m&naden.

Den fyra man starka besattningen job-
bar tva veckor och ar ledig en. Utéver det
har man fem veckors semester.

—Men vi far inte ta ut nadgon ledighet
under sommaren, sager Remy. Mellan juni
och september ar det hégsasong, och for-
utom pendlarna &r det mycket turister.
Semestern far vi spara till senare.

Beséttningshytter finns, men det ar
endast i undantagsfall de anvands.

—Vi dker hem pa kvéllarna,sédger Remy.
Men de veckor man jobbar hinner man
sallan gora nagot annat, eftersom vi har
sa langa dagar. Nar kompisarna ringer
och vill hitta pa grejer maste man oftast
saga nej.Jag trivs har, men det sociala
livet blir lidande.

Ute pa sjon Overlater Patrick navigering-
en till styrman. Nagra instruktioner kravs
inte,den yngre kollegan kan den har lin-
jen.Med Remy i férarstolen satter sig
Patrick framfor datorn.

—Varje dag rapporterar jag in passage-
rarantal, vilka som jobbat och om nagot
sarskilt har hant. Chiefen skriver en rap-
port om bunkring, oljeférbrukning och
sadant. Men det &r inte mycket pappersar
bete,det mesta tar rederiet hand om.

Besviirliga vindférhallanden
Morgonen &r sval men solig. Ett fint dis lig-
ger Over de snokladda alperna som lang-
re ner 6vergdr i grona sluttningar och ter
rasserade vinodlingar. Bergen gor resan
over Genévesjon till en hanférande natur-

FAKTA Genévesjén

Genévesjon ar bildad ur en tillbakagangen
glaciar och har sitt till- och franfléde genom
Rhonefloden. Den halvmaneformade sjon ar 582
kvadratkilometer, varav knappt 60 procent tillhor
Schweiz och resten Frankrike. Sjén ar 73
kilometer lang och som mest 154 meter djup. Pa
franska heter Genévesjon Lac Léman, vilket

det namn romarna gav sjén och som gett
fartyget dess namn. Sjon ar or si

omgivn

upplevelse, men bidrar ocksa till férradis-
ka vindar.

—Vi kallar den La Bise (kylig vind som
passerar vissa delar av 6stra Schweiz och
Frankrike).Den studsar mellan bergen
och gor att det kan blasa i en riktning,
medan vagorna gar at ett annat hall.
Véagorna blir aldrig hogre an tva meter,
men de ar korta och harda och slar i
baten.Det ar ganska tufft att kora har nar
det blaser,sager Remy.

[ vissa delar av Genévesjon ar strommen
stark. Floden Rohne passerar igenom
med utfléde i Geneve, belagen vid sjons
sydvéstra a&nde.Vattennivan regleras med
slussar och det &r ibland mycket besvar-
ligt att ta sig in, berattar Patrick.

— Genéve ar den svaraste hamnen att
lagga till i.Ena dagen ar det véldigt stromt
och nésta dag inte alls. Sarskilt svart ar
det pa vintern, eftersom vattennivan da
kan vara upp till en meter lagre &n under
sommarhalvaret.

—Ja, fortsatter Remy. D4 sénker de vatten-
nivan for att gora underhall langs stran-
derna och det kan bli véldigt grunt pa
sina stallen.Men isen lagger sig aldrig. Det
sags att det en vinter var sa kallt att det
blev is langst in mot strdnderna, men jag
har aldrig sett det.

Problem med fritidsbatar och badare
Foérutom vader, strommar och grunda
hamnar &r den 6kande fritidsbatstrafiken
ett orosmoment f6r Lémans besattning.
Langs strandpromenaderna i stidderna
som omger sjon trangs segelbatarna,och
att samsas med turister kraver standig
vaksamhet.

— Fritidsbéatarna blir bara fler och fler,
och de é&r ett stort problem. De respekte-
rar inte yrkestrafiken och tror att vi kan
vdja hur som helst. Och de som badar
kan vara rent livsfarliga. Det hander att de
hoppar rétt ut framfor stdven pé oss,sager
Patrick och slar ut med armarna i en upp-
given gest.

Kajen i Lausanne narmar sig.Vattnet ar
grundare har &n pa andra sidan men in-
loppet bredare.Vél igenom knyts fartyget
fast och pendlarna skyndar av.En del
smaspringer,andra stannar till for att fa
ordning pa sina cyklar.Kajen ar snart
tomd pa folk. Ddrmed &r morgontrafiken
avklarad. Besattningen kopplar landel,
vilket man alltid gér om man ska ligga
still langre &n en timme. Sedan plockas
dammsugaren fram och man hjélps at att
stdda av fartyget innan nésta gdng kom-
mer och tar ¢ver infor eftermiddagen.L' S

SJOBEFALEN NR 7 2013



. UTLANDSREPORTAGE
HJULANGARE FINNS FORTFARANDE

Hjulangare i tratik

De smackra hjulangarna ar
Genévesjons stolthet. Men
trots att man varnar det gamla
har det aldsta av fartygen,
Montreux, utrustats med en
varldsunik teknik som goér det
mojligt for befdlhavaren att pa
egen hand kontrollera maskin
fran bryggan.

Tre massiva, blanka kolvar ar det forsta
som méter den som kliver ombord pa
S/S Montreux. Fartyget gér pa énga vil-
ket gor att det varken luktar olja eller
diesel i maskin, och darfor har den ur-
sprungliga designen med en stor &pp-
ning i den natade teakdurken fatt vara
kvar. Har kan passagerarna sta runt det
vitmalade mantaget och sjélva se det
imponerande maskineriet arbeta for
att dra runt axlarna till de tunga skovel-
hjulen.

— Folk tror inte att vi har skovelhjulen
kvar, men visst har vi det, séger kapten
Mocanou Georges med ett ndjt leende.

De bada hjulen déljs bakom breda
dorrar pa var sida om fartyget. Hjulen
ar flera meter héga och sticker rakt ner
i Genévesjons gronskimrande vatten.

— Skovlarna ar rérliga och nér de gar
ner under ytan vinklar de sig bakat och
trycker undan vattnet som en paddel
och ger oss fart framat. Vi kan inte styra
hjulen ett och ett, vilket pd manga satt
hade varit enklare, utan maste kora
bada samtidigt och det kraver en hel
del tréning, sdger Mocanou.

Mer &n 100-arig tradition

Befélhavare Georges &r ledigt kladd

i pikétréja och keps. Dagen dgnas at
forberedelser infor kvéllens charter —
bréllop med efterféljande middag. De
fem av rederiets totalt atta hjulangare
som for tillféllet gar i trafik &r populara
att hyra for fester och hogtider. Men de
gar ocksa i reguljar kryssningstrafik med
strandhugg i bade Schweiz och Frank-
rike. | dver 100 ar har de stévat mellan
lédnderna, och de ar idag en sjélvklar
del av Genévesjons siluett.
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- Vi ar valdigt stolta dver vara batar,
och det ar mer an roligt att jobba hér.
Det &r som en hobby. Under min karriar
har jag spenderat mer tid ombord &n
hemma med familjen, sdger Mocanou.

Renoverad och re-renoverad
Montreux ar byggd 1904. Sedan dess
har hon genomgatt flera renoveringar,
vissa mindre varsamma an andra. | slu-
tet av 1950-talet var det nya tider. Allt
det gamla skulle bort och ersattas av
modern teknik och inredning. Ang-
pannan byttes ut mot en dieselelektrisk
motor. Fartygets eleganta exterior och
inredning férandrades till det nastintill
oigenkannliga. Men infér nésta omfat-
tande renovering i slutet av 1990-talet
hade man insett fartygens historiska
vérde, och dgarna besl|ot att aterstalla
flottan till ursprungligt skick. Montreuxs
dieselelektriska motor skickades iland
och en nytillverkad angpanna instal-
lerades.

— Aterinférandet av &nga var en stor
utmaning, sdger angbatsflottans chef,
Maurice Decoppet. Man hade inte
byggt en angpanna for hjulangare se-
dan 1929, men det lyckades.

Aven interidren byggdes om, och

med hjélp av fotografier aterfick hon
sitt forna utseende. Men Montreux ut-
rustades ocksd med en unik teknisk 16s-
ning som gor det méjligt for befalhava-
ren att med fjarrkontroll sjélv kéra
motorn fran bryggan. Enligt rederiet &r
det den enda i sitt slag i vérlden, och
syftet &r att kunna kéra fartyget med
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obemannat maskinrum.

- Jag kan kéra maskin sjélv harifran,
séger kapten Mocanou nér vi kommer
upp pa den tranga bryggan. Nér jag
stéller om panelen till mig tar jag over
kontrollen och styrningen av maskin.
Meningen &r att vi ska kunna ga utan
tekniker, men det gor vi inte, man vet
aldrig vad som kan handa med en ang-
maskin.

Montreux ar 68,3 meter lang med en
maskinstyrka pa 884 hastkrafter. Det
rymliga fartyget byggdes ursprungligen
for 1 800 passagerare, men dagens
certifikat ger bara tillstand fér 560 per-
soner.

— Det har kommit nya regler och
sakerhetsbestdammelser under arens
lopp, som vi maste anpassa oss efter.
Som att vi inte far ha fler passagerare
an vi har livbatar till, sdger Georges.

Livbatarna &r ocksa nya konstruktio-
ner med upphangda flottar. Men en av
de gamla livbatarna, en vitmalad tra-
eka, finns kvar.

Noggrant med oljan

| maskin &r det rent och valstadat. En
del gamla detaljer som undkom femtio-
talets moderniseringsiver finns bevara-
de, och durken gar i tra. Tekniske che-

Aerne Urs, teknisk chef pa Montreux.

fen Aerne Urs haller pa att ga igenom
utrustningen och fylla pa olja infor kval-
lens charter.

- Kolvarna droppsmérjs med tva till
tre droppar per minut. Vi anvander
vegetabilisk olja. Den &r lite tjockare
an vanlig smoérjolja och droppar i ratt
hastighet, sdger Georges.

Mocanou Georges, befélhavare pa Montreux.

Det ar ocksa viktigt att oljan haller en
viss temperatur.

— Den far inte vara mer an 10 grader
varmare &n utomhustemperaturen, an-
nars blir den kladdig. En géng i kvarten
lagger vi en hand pa oljebehallarna for
att kénna att de inte ar for varma, séger
Georges. L S

Konkursen accepterasinte an

20 ar efter Rederi AB Slites konkurs har manga av de
davarande anstallda inte glomt rederiet och den goda
stamningen ombord. Den 12 oktober firades for fjarde
gangen en atertraff i Mariehamn, dit 265 personer kom.

TEXT BENKT LUNDGREN

MARIEHAMN OKTOBER 2013

Att sd ménga av de tidigare anstallda kan-
ner sa starkt for rederiet 20 ar efter kon-
kursen har tva huvudorsaker. Den ena ar
de markliga omstandigheterna kring kon-
kursen,som mer eller mindre tvingades
fram av statliga Nordbanken. Det har skri-
vits massor av tidningsartiklar om saken
och atminstone en bok,”Den ena var vit
— om konsten att sdnka skepp” fran 2006.
Forfattaren heter Hans-Goran Bjork.

Men den andra orsaken &r sékert att
trivseln och gemenskapen var mycket
god i rederiet.
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Efter konkursen spreds de anstallda ut
pa flera olika hall. Somliga gick i land och
startade eget,andra blev kvar till sjoss,
ofta i de rederier som fortsatte att kora i
Alands hav och Ostersjon.Ett extra dra-
matiskt exempel ar Jenny Wallheimer,
mangarig kallskanka i Athena,som gick
over till Estonia men var ledig katastrof-
natten.Hon kan dock berétta att flera
tidigare Slite-anstéllda fanns med bland
de omkomna.

Gustaf Myrsten dverraskningen
Festfixaren Sven-Ake "Sdgen” Gustavsson
sa sjalv till Alandstidningen att han trod-

de att 2003 ars fest, 10-arsjubileet,skulle
bli den sista. Att det inte blev sa kan till-
skrivas nya sociala media.Via facebook
uttryckte manga 6nskemal om ytterligare
en fest,och sa blev det alltsa.

"Sédgen” hade utlovat en 6verraskning,
och den bestod i att Gustaf Myrsten nar
varade,som representant fér den forna
agarfamiljen. Detta rOnte stor uppskatt-
ning. BL

Tidigare Slite-vd Gustaf Myrsten och 10-faldige
festfixaren Sven-Ake ”Sagen” Gustavsson.
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For ett
friskare

Vi f(’jrs_,ét_(rar dig | |V

Nu kan alla sjobefal fa ett bra ekonomiskt skydd, oavsett
nationalitet. Vara férsakringar galler aven under ledighet
forutsatt att du monstrar pa inom utsatt tid.

Euro Accidents forsakringar for sjobefal
» Sjukforsakring

» Livforsakring med barnskydd

» Olycksfallsforsakring

Ar du intresserad av att veta mer om hur du férsakrar din
ekonomi och din familj, kontakta Soderberg & Partners eller
besok oss pa webben.

E-post: sjofart@soderbergpartners.se
Webb: www.euroaccident.se/sbf

EURD

euroaccident.se

HALSOFORSAKRINGAR

HALSOTJANSTER




SJOBEFALSFORENINGENS FRITIDSHUS

Sjobefalsforeningen erbjuder vara medlemmar att hyra féreningens fritidshus

i Idre Fjall, Salenfjallen, Tegefjall eller Torrevieja i Spanien.

TEGEFJALL

Huset ligger mitt emellan Are och Duved, har
tva lagenheter med plats f6r 8 personerivarje.
| Tegefjall finns fem liftar och fem preparerade
nedfarter. Systemet &rihopbyggt med Duveds

liftsystem.

TORREVIEJA

Fritidshuset ligger 5 mil séder om
Alicante, har tva lagenheter — den
Svre i tva etage med plats for

6 personer och den undre med
plats for 4 personer. Till Alicantes
internationella flygplats kan man ta
sig med reguljar- eller charterflyg.

28

Vecka
1-16
17-49
50-52

Sasong | Overva-
ning

Lag 2500 kr

Hog* 4000 kr

*15 april-30 sep

Pris
5000 kr
2000 kr
5000 kr

Under-
vaning
2200 kr
3500 kr

Huset &ritva plan med tva sovrum plus inrett loft
med dubbelséng, allrum, kék med matplats och
fullstandig utrustning, storstuga, altanisdder,

tva WC, dusch och bastu. Huset ar fullt moblerat,
och séngutrustning (ej sénglinne och handdukar)

finns for atta personer.

Vecka
1-16
17-49
50-52

Pris
2500 kr
1000 kr
2500 kr

Huset har tva stora lagenheter med
fullt méblemang, séngutrustning, tva
WC, dusch och bastu. Sdngutrymme
finns for sex—atta personer i den ena
l&dgenheten (vaning B) och atta—tolv
personer i den andra (vaning A).
Sanglinne och handdukar medféres
av den som hyr huset.

Vecka

1-16
17-49
50-52

Van B

3500 kr
2000 kr
3500 kr

Van A

5000 kr
3000 kr
5000 kr
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MEDLEMSINFORMATION

For bokning och upplysningar om fritidshusen och lagenheten i Stockholm,
kontakta Rocio Arevalo Perez pa telefon 08-598 99 090.

STOCKHOLM, HAGERSTEN

I en av Sjobefélsféreningen dgd fastighet pa Kamrerarvagen 10-12
i Hagersten i sydvastra Stockholm finns en lagenhet inredd och
mdblerad for korttidsuthyrning. Totalt finns fem séngplatser.

Kompletta séngklader plus tva handdukar per person ingar men

Planerar du att arbeta utomlands?
Radgor alltid med Sjobefélsféreningen!

Fragor om arbetsloshet?
» Akademikernas a-kassa (AEA) 08-412 33 00
Telefontid man-tors 9-16, fre 13-16
= Ledarnas a-kassa 0200-87 12 12
Telefontid man—fre 9-11
Talsvar dygnet runt pa 08-441 37 82
Ska du soka intrade, byta arbetsgivare,studera, paborja
eller avsluta annan tjanstledighet, byta medlemsform
— kontakta Rebecka Fransson, 08-598 99 095 eller anvand
blanketten pa sidan 35.

Allmén e-postadress: sbf@ledarna.se
Den adressen kan anvandas av alla som vill kontakta nagon

pa kansliet, oavsett arende, alltifrdn medlemmar som soker en
ombudsman till prenumeranter pa tidskriften som andrat adress.
Sadan post registreras som inkommen och lases samma dag
eller — om det ar skickat helg eller kvéllstid — nastkommande var-

dag. Sedan vidarebefordras det till berérd handlaggare.

Vill du komma med pa sindlistan

for foreningens nyhetsbrev och annan information? Skicka din
egen e-postadress till sbf@ledarna.se och meddela detta! Med-

lemmar i Ledarna far det automatiskt,om e-postadressen finns i
medlemsregistret. Om inte: Logga in dig pa wwwledarna.se och

lagg in e-postadressen. Korrigera ev. felaktigheter ocksa!
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Orficers K

debiteras med 75 kr per person (100 kr om ingen &r medlem).

Weekend 2 nétter
Dygn séndag-torsdag
Vecka max 7 natter

Rabatt | Ejrabatt
500 kr 750 kr
300 kr 500 kr

1200kr | 2000 kr

Rabatten erhalles om minst en hyresgést &r medlem.

Sj6befalsféreningen
férening inom Ledarna

Verkstallande direktér
Martin Lindeblad
—08-59899 632

Vice verkstallande direktr
Hans-Dieter Grahl

Sjébefalsféreningen-0O

Verkstéllande direktér
Hans-Dieter Grahl
-08-59899478

Vice verkstallande direktor
Martin Lindeblad

Ombudsman i Stockholm
Mikael Huss —08-598 99 109
Mats Johansson —08-598 99 092
Leif Palm —08-598 99 108
Lennart Runnegérd Jonsson
—08-59899 143
Johanna Briding —08-598 99 583
Ombudsman i Géteborg
Johan Marzelius-031-1280 50
08-598 99 097
Informationschef
Marie Halvdanson —08-598 99 288

Medlemsservice & Administration
Rebecka Fransson —08-598 99 095
Rocio Arevalo Perez —08-598 99 090

Human Resources

Charlotte Lindberg—08-598 99 111
Margaretha Norling—08-598 99 161
Minde Wistedt—08-598 99 676

Ekonomi

Inga Bergenmalm —08-598 99 149
Mariette Grankull - 08-598 99 030
Sherly Joseph —08-598 99 031
Madelaine Edlund —08-598 99 405 (tjl)
Elaine Estrela Moura—08-598 99 061

Expeditionen i Stockholm
Box 12100, 102 23 Stockholm
Besoksadress S:t Eriksgatan 26
Telefon 08-598 99 085

Telefax 08-65108 48
E-postsbf@ledarna.se
Internetadress
www.sjobefalsforeningen.se
Bankgiro 332-1478
Expeditionstid 8.00-16.10

Expeditionen i Géteborg
Prinsgatan 12, 3tr

41305 Goteborg

Telefon 031-1280 50
Telefax 031-704 95 20
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MEDLEMSINFORMATION

Margareta & Rickard
Zedelers fond

Fondens andamal ar att utdela understod till ankor efter
sjékaptener och styrman, som ar i behov darav, och vars
man varit medlemmar i féreningen.

Ansokningsblankett kan laddas ner fran hemsidan eller
bestallas fran Sjobefalsforeningens kansli.

Militarhistoria nytt
amne i sjofartsmontern

Som vanligt under bok & biblioteksméassan i Goteborg var
det ett myllrande folkliv med otaliga aktiviteter och féredrag.
Det géller bara att stanna upp for att sovra. Undertecknad
erkanner att jag har en "hatkarlek” till den odragligt sjalvbe-
latne men alltid underhallande Jan Guillou. Han intervjuades
med anledning av tredje delen av sin trilogi om den norska
brodratrio som fotts i fattig fiskarmiljé och mist sin far tidigt.
Av en slump far de sin stora tekniska begavning upptackt

av inflytelserika mecenater, som ordnar plats i den tidens
férndmsta ingenjorsutbildning i Dresden. Guillou anvénder
pojkarnas skiftande 6den som bakgrund till en illustration av
den blodiga historien under 1900-talets férsta halft.

Aven i sjdfartsmontern var aktiviteten hég. Bland fore-
dragen kan ndmnas en ny samarbetspartner fér Sjéfartens
kultursallskap, namligen bokklubben Svenskt militarhistoriskt
bibliotek, som har en stor utgivning av egna bdcker. Dess
representant Per-Anders Lundstrém beréttade ironiskt om
70-talet, nér idén férdes fram till bokférlagen. Da blev det
samféllda svaret, sa Per-Anders, att "det finns inget intresse
for militarhistoria, och aven om folk vore intresserade av att
|&sa det, sa borde de inte gbra det”. Sa var tidsandan da.

Arets litteraturpris fran Stiftelsen Sveriges Sjémanshus gick
till f d Sjdmannen-redaktéren Lennart Johnsson, flitig med-
arbetare i denna tidskrift, f6r hans mangariga insatser till gagn
for sjiomanskulturen och det internationella sjéfolket. B L

Sjémanshusstiftelsens ordférande Kenny Reinhold (t v) delade ut
litteraturpriset till Lennart Johnsson. Foto Torbjorn Dalnas.
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Sjokaptensring

Sjobefalsféreningen kan i samarbete med Svenskt Guld-
smide AB erbjuda sjokaptensringar till ett formanligt pris.
Ringarna finns i tva olika varianter:

18 K rédguld a 7 300:- (+ postforskott)

18 K rédguld/vitguld a 7 725:- (+ postférskott)

| priserna ingar moms, valfri gravyr och ett snyggt etui.
Svenskt Guldsmide levererar en exklusiv ring av hégsta
kvalitet, utférande och finish. Som en extra kdptrygghet
l&mnas ett ars kvalitetsgaranti mot eventuella fabrika-
tionsfel, réknat fran leveransdagen.

For ytterligare information och bestallning kontakta
Rocio Arevalo Perez, Sjobefalsféreningen,
tel 08-598 99 090, e-post sbf@ledarna.se.

Sjoingenjorsring &%
och sjokaptensring

Sjobefalsforeningen kan i samarbete med AB Sporrong

erbjuda ringar av hégsta guldsmedskvalitet:
Sjékaptensringen, bredd 6 mm, 18 K rédguld a 5 796:-
Sjéingenjérsringen, bredd 5 mm, 18 K guld a 4 840:-

| priserna ingar moms, valfri gravyr och etui. Frakt/porto
tillkommer.

Ringarna levereras inom fem veckor efter bestéllning.

For ytterligare information och bestélining kontakta
Rocio Arevalo Perez, Sjébefalsforeningen,
tel 08-598 99 090, e-post sbf@ledarna.se.

Propellersmycke

Jag har med hjalp av en guldsmed
tagit fram en propellermodell i réd-
guld, vitguld och silver fér de som
arbetar i maskin till sjéss. Ingraverat
namn enligt vad bestallaren vill ha,
pa det ena bladets baksida, och
personnumret ingraverat pa ett
annat blad. | mitten pa hubben blir
ett [IdSpnummer ingraverat. Guldpriset ar véldigt varierande i
dag, sé priserna nedan ar flytande.

Stor propeller i rédguld ca 4,8 gram 4 755:-
Stor propeller i vitguld ca 5,2 gram 5725:-
Stor propeller i silver 750:-
Liten propeller i rédguld ca 2,8 gram 2775:-
Liten propeller i vitguld ca 3,4 gram 3745:-
Liten propeller i silver 550:-

For vidare info och bestéllning se www.thim.n.nu
Jan-Ake Thim, 1:e fartygsingenjor, Stena Line
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Skicka in korsordslésningarna till Sjobefélen, Box 12100,

10223 Stockholm. Mérk kuvertet "Novemberkrysset”. Namn

Tre vinnare lottas ut bland de ratta |6sningar som inkommit

senast den 26/11 2013. Vinnarna belénas med en penning- Gatuadress
lott vardera. Anstéllda pa Sjobefélsféreningen/Ledarna far

ej delta i denna tavling. Postadress
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NOTISER

Brittiska sjoman
drygt halverade

— Vi kallar oss ett orike, men liksom
Nelson anstranger jag mig att se skep-
pen. Tva tredjedelar av brittiskdgda
handelsfartyg béar frammande flagg.
Och jag anstrénger mig att se sjoman.
Nar jag gick till sjéss som jungman i
slutet av 1980 fanns 28 000 befal och
23 000 manskap till sjéss. Tyvarr finns
det nu bara 11 000 brittiska befal och
lite drygt 9 000 manskap till sjoss.

Det sa Micky Smyth, vice ordférande i
brittiska fackliga centralorganisationen
TUC vid dess kongress. Han papekade
att Transportdepartementet skrivit en
lénge efterlangtad maritim strategi.

— Det ar trevligt att lasa ett formellt
erkdnnande av sjofartens betydelse och
strdvan efter att stédja sjéfartsutbild-
ning. Men det 4r mest prat om en
bransch som tappar mer jobb an nagon
landbaserad bransch. Det finns inga
konkreta férslag for att gynna rekryte-
ringen och sysselsattningen, papekade
Smyth. Det ar smulor av departemen-
tets budget som laggs pa sjofarten.

- Trots att sjdmansjobbet &r det nast
farligaste &r halso- och sdkerhetslag-
stiftningen sémre &n f6r landjobb.
(TELEGRAPH)

Brandskydds-
foreningens kurser
2013

Fortbildningskurser

V46 11-12 november Kalmar

V47 1819 november Goteborg

V 49 2-3 december Goteborg
Advanced Fire Fighting

V48  25-28 november Helsingborg

For anmadlan och ytterligare information kontakta:
Gunilla Friberg
Svenska Brandskyddsforeningen
11587 Stockholm

Telefon 08-588474 94
Fax 08-662 3507
E-post utbildning@svbf.se
www.brandskyddsforeningen.se
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Kompetensen
ombord samre

Det finns ett vaxande glapp mellan allt-
mer sofistikerad teknik i fartygen och
kunskaperna och erfarenheten hos sj6-
mé&nnen. Det framhéll flera talare vid
den internationella sjéforsakringsorga-
nisationen lumis konferens i september.

Lars Rhodin, ordférande i en av lumis
kommittéer, sa att antalet totalhaverier
visserligen har minskat, men deras kost-
nader har 6kat kraftigt. Och antalet
grundstotningar har 6kat mycket pa
bara ett ar.

Ralf Bussing fran firman VHT tillade
att dven antalet allvarliga maskinfel
Okar, mdnga med anknytning till lag-
svavelbransle, katalysatorer och brist-
fallig brénslehantering.

Redarna férsdker minska bemannings-
kostnaderna och samtidigt inféra ny
teknologi och ny utrustning ombord.
Den manskliga faktorn ar ocksa en helt
dominerande orsak till sjdolyckor, enligt
brittiska P&l Club som oroas for en
Svertro pa elektroniska sjokort.

- Det finns en play station-mentalitet,
och folk tar storre risker, sa Karl Lumbers
fran P&l Club. (TeLEGRAPH)

Undantas inte

EU-kommissionen har beslutat dra till-
baka forslag om att undanta sjéfarten
frén EU:s sysselsattningslag. Det forkla-
rade EU-kommissionéren Laszlé Andor
vid en utfragning i Europaparlamentet.
Sjofacken valkomnar beslutet. (TeLeGraPH)

Franska befal
fick fangelse

Tva franska sjobefal démdes till 18 res-
pektive 12 méanaders fangelse och att
betala skadestand pa 18 000 euro

(158 000 kronor). Befélhavaren forbjods
att tjanstgora till sjdss under fem ar.

I mars 2011 kolliderade héghastig-
hetsfarjan Condor Vitesse med fiske-
baten Les Marquises utanfor Jersey.
Fiskebaten klévs pa mitten, och skep-
paren omkom.

Farjan gick i 36 knops fart, vilket en-
ligt aklagaren var "helt forkastligt”. Han
hévdade ocksa att inspelning fran bryg-
gan visade att de tva befilen snattrat
om en film och darfér missat att se
fiskebaten pa radarn. Detta férnekade
de atalade. (TeLEGRAPH)
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SJOBEFALSFORENINGENS KLUBBORDFORANDEN ELLER KONTAKTPERSONER I REDERIERNA

AFFARSVERKEN KARLSKRONA

Hd&kan Varenhed (kont p), Solskensvagen 12, 371 52 KARLSKRONA
tel 0455-288 65, 0708-78 30 04

e-post hakan.varenhed@affarsverken.se

ALLANDIA

Kjell Karlsson (kont p), M/S Birger Jarl, Rederi Allandia AB,
Box 1151, 11881 STOCKHOLM, tel 0709-19 76 12,

e-post maskinrum.bj10@ymail.com

A P MGLLER-MARSK )
Johan Juhlin (kont p), Kungs Husby 65, 745 99 ENKOPING
tel 0171-871 42, 0704-22 53 67, e-post johan.juhlin@live.se

AURORAKLUBBEN | STENA LINE ORESUND R
John Borgman, Lindforsgatan 16, 256 54 RAMLOSA
tel 0736-56 49 14, e-post auroraklubben@scandlines.se

BLIDOSUNDSBOLAGET
Per Westergren, Fatburs Kvarngata 7, 4ir, 118 64 STOCKHOLM
tel 08-641 59 34, 0706-76 44 16, e-post perwestergren@telia.com

BOLLING & NORLING REDERI
Henrik Eriksson (kont p), Honndrsgatan 17, 170 69 SOLNA
tel. 0707-77 73 06, e-post henrik.eriksson@yahoo.se

DESTINATION GOTLAND
Annelie Haomberg, tel 0702-22 83 77
e-post SBF.Klubbordforande@destinationgotland.se

DFDS SEAWAYS

Jonas Tunstad (kont p), Rostock 230, 442 91 ROMELANDA
tel 0303-22 36 08, e-post jtunster@gmail.com

Niklas Ohrn (kont p), Anders Sté&hls vég 9, 27157 YSTAD

tel 0411-782 22, 0702-77 70 97, e-post sbfk.dfds@gmail.com

ECKEROLINJEN .

Kjell Holmstrédm (kont p), Sikvégen 4, AX-22100 MARIEHAMN, Aland
e-post kh@aland.net i
Joakim Nordberg (kont p), Nétévégen 189, AX-22710 FOGLO, Aland
tel +358 407 164716

EUROVIK SHIPPING

Mats Andersson (kont p), Brukskogsvéigen 16, 178 92 ADELSO
tel 08-38 23 21, 0707-48 70 54, e-post nobleisland@hotmail.com
Per Ringbom (kont p), Fleringe Hau 647, 62460 LARBRO

tel 0498-22 11 20, 0707-33 86 70, e-post pringbom@hotmail.com

FINNLINES
Benjamin Kullenberg, tel 0431-41 05 30, 0736-17 08 44
e-post bk@ektv.nu

FARJEREDERIET/TRAFIKVERKET o
Stig Karlsson, Sl&nbdrsvégen 18, 430 91 HONO
tel 031-96 54 44, 0703-96 44 55, e-post stig.karlsson@trafikverket.se

KUNGALVS KOMMUN MARSTRANDSFARJAN

John Erixon (kont p), Hagarnevagen 39 D, 451 33 UDDEVALLA
tel 0522-821 18, 0735-02 92 51, e-post John.Erixon@yahoo.com
LULEA BOGSERBAT

Conny Smedkvist (kont p), tel 0703-00 96 07

e-post conny.smedkvist@hamn.lulea.se

NMM RORO .

Sture Axelsson (kont p), B&ckdng, Aplagdrden, 519 97 OXNEVALLA
tel 0707-77 54 68, e-post sture.axelsson@hotmail.se

ORNO SJOTRAFIK )
Johnny Karlsson (kont p), Djurg@rdsvéigen 51, 132 46 SALTSJO-BOO,
tel 08-715 30 59, e-post alfagein@telia.com

ORUST MARINE RECRUITMENT

Christopher Nislander, Runebergsgatan 1, 114 29 STOCKHOLM,
tel 0708-39 35 59, e-post christopher.nislander@gmail.com
RESSEL

Jesper Longren (kont p), Snédroppsgrénd 6, 194 68 UPPLANDS
VASBY, tel 0734-42 44 53, e-post jesperlonngren@ressel.se
SAND & GRUS AB JEHANDER

Leif Sjélander (kont p), PL 12, 760 41 ARHOLMA

tel 0176-581 08, 0706-27 19 14, e-post leif sjalander@telia.com
SEA WIND

Monica Rénnqyvist (kont p), tel 0942-460 35, 0702-73 86 26

e-post mo.nica@live.se

SJOFARTSVERKETS REDERI

Mattias Peterson, Vintergatan 6, 393 51 KALMAR

tel 0480-41 19 24, 0703-59 96 81

SJIOBEFALEN NR 7 2013

SJOFARTSVERKET/LOTSAR
Vakant

STENA LINE )
Jorgen Lorén, Stena Line AB, 405 19 GOTEBORG
tel 0707-65 58 16, e-post jorgen.loren@stenaline.com

STOCKHOLMS SJOTRAFIK R
Mikael Stein, Backalidsvagen 48, 138 36 ALTA
tel 08-773 46 36, 0706-24 80 01, e-post micke.stein@gmail.com

STOCKHOLMS SKARGARD )
Hans Anderson, Bergholms vég 14, 611 36 NYKOPING
tel 0155-26 80 40, 0706-40 30 00, e-post h.anderson@comhem.se

STROMMA
Thomas Ravald (kont p), Ervallakroken 23 n b, 124 66 BANDHAGEN
tel 0733-99 90 56, e-post thomas.ravald@hotmail.com

STYRSOBOLAGET
Bengt Gollungberg, Vildkaprifolen 9, 423 33 TORSLANDA
tel 031-56 33 53, 0707-34 71 80, epost bengt.go@spray.se

SVITZER SVERIGE . .
Borie Jensen (kont p), Norgdrdsvagen 58, 430 90 OCKERO
tel 031-96 96 25, e-post borje.jensen@rodabolaget.se

TALLINK SILJA - www siljia-sbf-klubben.com
Cretel Aronsson, tel 0702-27 08 78,
e-post gretel.aronsson@tallinksiljia.com

TRANSATLANTIC )
Per-Johan Jonsson (kont p), Domherrevégen 9, 516 30 DALSJOFORS
tel 033-27 72 16, 0704-71 02 22, e-post johanjonsson72@telia.com

TT-LINE
Erik Krook, tel 0723-19 94 95
e-post erik.krook@live.se

TARNTANK
Bert Dahlberg (kont p), Box 4120, 227 22 LUND
tel 046-32 07 40, 0708-32 07 50, e-post bert.dahlberg@pbhome.se

WALLENIUS
Henry Bromée, Betesvdigen 56, 247 51 DALBY
tel 046-20 17 94, e-post henry.brome@telia.com

VIKING LINE X
Ralf Karlsson (kont p), Tvérgrand 1, AX-221 00 MARIEHAMN, Aland
e-post ralle@aland.net

ORNSKOLDSVIKS HAMN & LOGISTIK .
Patrik Norgren (kont p), Fidren, 893 99 ULVOHAMN
tel 0660-22 40 24

OCKER® BATTRAFIK
Per Ishgy (kont p), tel 0733-27 77 48
e-post perkais@bredband.net

SJOFARTSHOGSKOLAN CHALMERS-LINDHOLMEN

Filip Feurst, Volrat Thamsgatan 20 Igh 1103, 412 60 GOTEBORG
tel 0702-91 19 35, e-post filip.feurst@gmail.com
SJOFARTSHOGSKOLAN KALMAR

Josefin Dellevik, Jungs v&g 4M, 392 43 KALMAR

tel 0739-64 83 69, e-post josefin.dellevik@hotmail.com

Hjalp oss
att ridda dig.

Vi dr en ideell férening utan bidrag frén staten.
Ditt stéd behovs for att vi ska kunna radda liv till sjoss.
Ge ett bidrag eller bli medlem pa sjériddning.se.
Du kan ocksa ringa 077-579 00 go.

SJOGRADDNINGS
SALLSKAPET
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Larobok

i teknisk
engeiska

for maskinbefal

Techn;

/ nlca/ .

| Maring &, Enalish
/ 191/ ﬂeg,vs

Modul Pris SEK Antal
inkl moms och frakt
1 The Scania Engine (Function Description) 100 .
2 Successful Test of the First K98MC Engine
at Hyundai Heavy Industries 100 _
3 Overhaul of Exhaust Valve 100 -
4 The Loss of the OBO-carrier Derbyshire 100 -
5 Building the Largest Common-Rail Engines 100 -
6 Shuttle Tanker Navion Britannia 100 -
7 Shuttle Tanker Propulsion 100 o
8 Overhaul of Piston with Rod and Stuffing Box 100 o
9 Common Rail at Sea: The Sulzer RT-flex Engine 100 -
10 The Intelligent Engine: Development Status and
Prospects (MAN B&W) 100 .
Paketpris Modul 1-10 800 o
Grammar Adjectives and Adverbs 80 o
Grammar Prepositions 80 o
Grammar Subject-Verb Agreement 80 -
Paketpris Grammar modul 200 o
Formal Letters, Resumeés and Curricula Vitae 50 o
One Hundred and Eighty-Seven lllustrated Tools 150 -
Hel parm 250 .

Sa har bestiller du

Privatperson
satt in beloppet pa bg 5236-0351. Gloém inte att skriva vilka moduler du vill ha samt namn
och adress.

Foretag
skicka bestaliningen till SMBF Service AB, se adress nedan, sa fakturerar vi.

Foretag

Namn

Avdelning

Gatuadress

Postnr Ort Land

E-post

SMBF Service AB Box 12100, 102 23 Stockholm
Telefon 08-598 99 106 eller 08-598 99 112, Fax 08-651 08 48
E-post SMBF-Ekonomi@ledarna.se Bankgiro 5236-0351

FYRA OLIKA MEDLEMSFORMER

Observera att alla kopplingar mellan férbunds-
medlemskapet och arbetsloshetskassan ar
borta. A-kassorna skoter i fortsattningen sjalva
aviseringen av medlemsavgiften dit.

AKTIVT MEDLEMSKAP

—man ar medlem dven i Ledarna. Detta alter-
nativ dr det naturliga for sjobefél eller annan
chef inom sjéfarten med svensk arbetsgivare
och som dar bosatt i Sverige eller annat EU/
EES-land. Som aktiv medlem har man sjalvfallet
fullstndiga medlemsrattigheter som stod gent-
emot motparten, réstratt och valbarhet fill kon-
gress, ratt att teckna formanliga forsékringar
genom Ledarna, séka mediemsldn m m. Avgift
fro m 1 januari 2009 @r 274 kronor per manad.

INTERAKTIVT MEDLEMSKAP

—man ar endast medlem i Sjobefdlsféreningen.
Det &r eft alternativ for svenskt befél med
utléndsk arbetsgivare. Man har begransat

stéd mot motparten men i évrigt fullstdndiga
medlemsrattigheter, inklusive ratten att teckna
férsakringar genom Ledarna och séka med-
lemsldan. Avgift for nérvarande 67 kronor per
manad.

PASSIVT MEDLEMSKAP

—man ar endast medlem i Sjdbefdlistéreningen
och inte yrkesaktiv till sjoss, darfér att man ér

f d sjofartsanstdlld som gatt i land permanent
eller pensionerats. Man har ej rostratt i val fill
kongress och @r heller inte valbar som kongress-
ombud. Avgift 180 kronor per Ar.

STUDERANDEMEDLEMSKAP

— man studerar vid sjéfartshégskola och ar
bara med i Sjdbefdlisféreningen. Man har €j
rostratt i val till kongress och ér heller inte valbar
som kongressombud. Man har ratt att teckna
férsakringar genom Ledarna. Ingen medlems-
avgift erldggs.

Alla medlemmar, oavsett medlemsform, har
dessutom féljande rattigheter:

B Delta pd medlemsmbten med yttrande-
och férslagsratt

W Tidskriften Sjobefdlen med atta nummer per
ar

B Annan skriftig medlemsinformation;
dock sands viss information, som endast
beror yrkesaktiva, ej hem fill passiva och
studerandemedlemmar.



Sjébefdlsféreningen Onskar intrade fr o m:

Box 12100
10223 STOCKHOLM som: Befdlskategori:
3 08-598 99 085 Q Akfiv medlem Q Nautiskt befal
“Oricers 1 Q Interaktiv medlem Q Tekniskt befdl

Q Passiv medlem Q Intendenturbefal
Q Studerandemedlem

Intradesansokan
(Observera att ansékan om intrdde i a-kassan goérs pa separat blankett)

PERSONALIA

Efternamn Férnamn (tiltalsnamnet understruket) Personnummer
Bostadsadress Postadress Telefon
Nuvarande medborgarskap E-postadress Mobil

NUVARANDE ANSTALLNING
Fartyg Arbetsgivare Befattning

UTBILDNING OCH BEHORIGHET

Senast avliagd examen/yrkesutbildning Sjofartshégskolan i Ar
Annan utbildning L&roanstalt och ort Ar
Ar fn elev vid sjdfartshdgskolan i Berdknar aviigga examen som Den
Svenskt behdrighetsbevis Utléndskt behdrighetsbevis

MEDLEMSKAP | FACKLIG ORGANISATION

Ev uttrédde ur annat fackférbund fr o m

Ar f&r ndrvarande passiv/interaktiv medlem i Sjgbefdlsféreningen

4 Ja U Nej

SAMTYCKE Personuppgiftslagen, PUL

For att administrera Ditt medlemskap i Sjbefdlsféreningen och Ledarna behandlar vi Dina personuppgifter i vara register. Sjobefdlsfér-
] Jag har tagit del av och godkant eningen och Ledarna ansvarar fér de personuppgifter som registreras om Dig som medlem. Vilagrar de personuppgifter som behdvs fér
: ; att vi ska kunna fullgéra véra dtaganden gentemot Dig. Fér dessa éndamal kan uppgifter dven ldmnas ut fér behandling, sésom exem-
Ledarnas personuppgiftspolicy (PUL) pelvis vid administration av kollektivavtalade forsékringar och fér att kunna erbjuda Dig &vriga tiénster och produkter som &r kopplade till
Ditt medlemskap. Specificering av Din avgift skickas separat

VALJ BETALNINGSSATT (GALLER EJ STUDERANDEMEDLEM)

U Loneavdrag U Autogiro U Inbetalningskort

Bank (endast vid autogiro) Clearingnummer Kontonummer

Jag ansdker hdrmed om medlemskap i Sjdbefdlsféreningen

Datum Namnteckning




POSTTIDNING B
Avs

Sjobefalen

Box 12100

102 23 STOCKHOLM

Norges Maritime Utdanningssenter — ditt sikkerhetssenter 1 Norge — www.nmu.as

Miljevennlige innenders brannevelser, sjeredningsevelser i
oppvarmet basseng med realistiske belge- og vindforhold,
moderne undervisningslokaler og god mat er det noe av det
vi ensker 4 tilby vare kursdeltagere i 2013.

Skipskurs:

Grunnleggende sikkerhetskurs for skip (Basic Safety Trai-
ning, STCW A-VI/1.1-1.4), som er minstekrav for underord-
net personell som skal tildeles oppgaver i et fartoys sikker-
hetsorganisasjon.

Videregaende sikkerhetskurs for skip (Advanced Safety
Training, STCW A-VI/2.1, 3, 4-1), som er minstekrav for
offiserer som skal tildeles oppgaver i et fartoys sikkerhetsor-
ganisasjon.

Begge disse kursene kan pa en enkel mate konverteres for

a oppfylle kravene for & reise offshore. Man trenger da 3
timer HMS e-learning + helikopterevakueringskurs (HUET).
HUET-kurs gér normalt tirsdager og torsdager hos NMU.

Vi tilbyr videre kurs i brannvern, forstehjelp, medisinsk
behandling, livbat, hurtiggdende redningsbat, ISPS, ECDIS/
AIS iht. STCW konvensjonen.

Hos NMU kan du ogsa ta repetisjonskurs og oppgradering til
ny STCW-konvensjon, og vi tilbyr kurs i norsk regelverk for
utenlandske skipsferere.

NORGES MARITIME
UTDANNINGSSENTER

Norges Maritime Utdanningssenter
— ditt sikkerhetssenter 1 Norge

Offshorekurs:

Det mest populere kurset pA NMU er 4 dagers grunnleg-
gende sikkerhets- og beredskapsopplering, som er pakre-
vet for & kunne jobbe offshore pé norsk sokkel. Det kreves
ingen spesielle forkunnskaper for & kunne gjennomfore dette
kurset. Dette kurset gjennomferes som ordinzrt ukeskurs og
ogsa na som helgekurs.

Grunnleggende Sikkerhets- og beredskapskurs
for Offshore (GSK)
4 dager kun Kr 13900,-

Om oss:

Norges Maritime Utdanningssenter holder til i Horten, som er ca 1
times kjering fra Oslo eller 1,5 timers kjoring fra Strémstad. Man
kan ogsa ta ferge fra Stromstad til Sandefjord som ligger ca 30
minutter unna. Senteret er godkjent av Sjefartsdirektoratet (STCW)
og Norsk olje- og gass (offshore) for alle typer sikkerhets- og
beredskapsoppleering.

Pa vare kurs far kursdeltakerne med seg teoretiske kunnskaper og
meget realistiske og gode erfaringer fra gvelser pa land eller ute pa
sjeen. All opplaering foregar i flotte omgivelser ved vart helt nye
og topp moderne sikkerhets- og beredskapssenter i Horten.

NMU er sertifisert iht ISO 9001 pa styring av kvalitet, og vil ilgpet
av hosten 2013 bli sertifisert iht ISO 14001 og OHSAS 18001 pa
styring av ytre miljg- og arbeidsmilje.

150 3001 . -
BUREAL VERITAS | 5
Cersliisme

B ERS

Norges Maritime Utdanningssenter AS - Forskningsparken - Raveien 205 - N-3184 Borre, Norway - TIf +47 33 07 12 20 post@nmu.as



