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LEDARE

Tonnageskatt —
men vad kostar den?

OKTOBER

[ budgetpropositionen som lades fram
den 21 september foreslog regeringen att
ett tonnageskattesystem ska inforas. 10 ars
otdlig vantan inom sjofartsbranschen kan
darmed vara 6ver vid halvarsskiftet nasta
ar,da systemet kan trada i kraft — "tidi-
gast”, reserverar sig dock regeringen for.

Den fraga som valdigt manga staller
sig ar om detta betyder ett stopp f6r den
omfattande utflaggning vi sett under
atskilliga ar,sarskilt sedan 2008.Och
kommer vi kanske att fa uppleva en
inflaggning.

De signaler som kommit fran redarhall
under dessa dystra ar har varit motsagel-
sefulla pd den punkten.Nar den senaste
tonnageskatteutredningen tillsattes 2013
hette det frdn vissa att "det var for sent”.
Den instéllningen &r bade férvadnande
och inte férvanande.Vi har for var del
aldrig trott att det ar ett sjallvandamal for
redare att flagga svenskt. Féretagare i alla
branscher véljer det ekonomiskt mest for-
delaktiga alternativet. Att Sverige saknar
det tonnageskattesystem som alla konkur-
rentlander har gor det dyrare att flagga
svenskt. Det har medfoért en omfattande
utflaggning. Det ar inget underligt med
det.Installningen att det skulle vara f6r
sent att fa rederierna att flagga svenskt ar
dock férvanande, eftersom redarna i
andra lander glatt flaggat in till och ut
fran den nationella flaggan. Det mest kan-
da exemplet ar Finland.

Under det senaste aret har dock arbets-
givare och fack inom sjofarten agerat
gemensamt. Genom kampanjen Bla skatt
har vi verkat kraftfullt for inférandet av ett
tonnageskattesystem. Budgetpropositio-
nen far ses som ett nddvandigt forsta steg
for att malet ska uppnas.

Det finns dock oroande detaljer i bud-
getproppens skrivningar i frdgan. Politiker-
na har myntat en princip som kallas
"krona for krona”. Det betyder att alla
reformer fullt ut maste finansieras. Spar-
samhet med statsfinanserna ar hogsta
dygd. Detta ar visserligen ganska mycket
spel for galleriet — mer om detta nedan.
Nar det géller tonnageskatten konstaterar

minskningen ska se ut aterkommer rege
ringen till senare. Det &r i alla handelser
ett besked som i de fOrsta reaktionerna
pa budgetpropositionen i mycket stor
utstrackning grumlat gladjen 6ver info-
randet av tonnageskatt. Fran tunga rederi-
er har det tvartom horts signaler om att
de kommer att férlora pa det hela och till
och med funderar pa att flagga ut fler far

REGERINGEN MASTE RIMLIGTVIS TRO ATT
TONNAGESKATTEN PA SIKT BETALAR SIG,
GENOM ATT FARTYG FLAGGAR IN. ATT DA
MOTVERKA DETTA FOR ATT KOMPENSERA
EN TEMPORAR MERUTGIFT PA 50 MILJONER
FOREFALLER INTE SARSKILT GENOMTANKT.

regeringen i alla fall i proppen att det
systemet fran och med 2017 berdknas
minska de arliga skatteintédkterna med 50
miljoner kronor. Det &r darmed en kost-
nad som enligt krona-férkrona-principen
maste kompenseras.

Den férsta kompensation som namns ar
att redarnas ackumulerade Overavskriv-
ningar,nar de gdr in i systemet,ska rante-
belaggas. Det ger fem miljoner till stats-
kassan.Detta har vi inga problem med,
det ar tvartom battre an den alltfor redar
tillvanda 16sning som fanns i 2006 ars
utredningsforslag. Det var en viktig orsak
till att tonnageskatten aldrig inférdes den
gangen.

Men av de 6vriga 45 miljonernas kom-
pensation ska 20 miljoner enligt budget-
proppen tas genom att anslaget till
sjofartsstodet minskas. Exakt hur den

tyg. Det ar alltsa raka motsatsen till vad
regeringen sager sig vilja uppna med ton-
nageskatten.

Over huvud taget finns det inte mycket
konsekvens i krona-fér-krona-principen.
Regeringen sager sjalv att den i varbudge-
ten och budgetpropositionen samman-
tagna investerar 14,3 miljarder under
2016,17,6 miljarder under 2017, 18,9 mil-
jarder under 2018 och 18,1 miljarder kro-
nor under 2019 i jobbskapande atgéarder.
Har man beradknat att detta betalar sig
krona for krona i nya jobb med atfoljande
skatteintdkter med mera? Naturligtvis inte.
Regeringen maste rimligtvis tro att tonna-
geskatten pa sikt betalar sig, genom att
fartyg flaggar in.Att da motverka detta for
att kompensera en tempordr merutgift pa
50 miljoner forefaller inte sérskilt genom-
tankt.
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FACKLIGT

Hojt tak i a-kassan

Den 7 september hojdes inkomsttaket i arbetsloshetsersattning-
en fran 18 700 kronor per manad till 25 025 kronor. Héjningen
galler under de forsta 100 arbetslosa dagarna. Den betyder att
hogsta dagersattningen,som ar 80 procent av tidigare inkomst
upp till taket, blir 910 kronor jamfort med 680 kronor tidigare.

Om man &r arbetslds mer &n 100 dagar sdnks den hogsta dag-
penningen till 760 kronor.

Den som har tecknat inkomstforsakring hos S6derberg & Part-
ners och har hégre manadslon &n 25 025 kronor kan f& komplet-
terande ersattning fran forsdkringen upp till 80 procent av den
faktiska l6nen eller till taket i férsédkringen.

SBF stammer Uto rederi

SBF stammer Ut6 rederi AB med anledning av att féreningen
anser att rederiet vid aterintrade i arbetsgivarorganisationen
Almega ar skyldigt att forhandla om vilket kollektivavtal rederiet
ska omfattas av.Rederiet anser att man redan omfattas av ett kol-
lektivavtal,dd man 6vertagit ett rederi med giltigt kollektivavtal.

Gruppforsakring

Facklig grundkurs

for SBF:s medlemmar arrangeras 10-12 november pa Stock-
holms sjofartshotell, Katarinavagen 26.

Alla ar valkomna, bade fackliga nybdérjare och de som gatt
grund- eller fortsattningskurs tidigare. Kursen bjuder erfaren-
hetsmassigt aven pa trevlig samvaro.Anmalan gors till
sbf@ledarna.se eller per telefon till 08-598 99 085.

Beloning 2016 -
forsvunna forslag

Sjomanshusstiftelsen har haft datorproblem! Inskickade
beloningsforslag kan ha forsvunnit och gar ej att aterskapa.

Har du skickat in ett forslag véanligen ta kontakt med kansliet
for kontroll: telefon +46 8 641 44 37 eller e-post
inger.ornquist@sjomanshus.se.

Vid arsskiftet lamnar Sjobefalsforeningen Ledarna,och de gruppforsakringar som medlemmar idag har i Bliwa via Ledarna kom-
mer att avslutas. Sjobefalsféreningen erbjuder motsvarande mycket fordelaktiga gruppforsakringar i samarbete med Euro Accident.

Forsakringen kommer att flyttas 6ver kollektivt fran Bliwa till Euro Accident. Mer information kommer att skickas i personligt brev
till varje medlem i god tid fore 6verflyttningen. Observera att detta endast géller personforsékringar och inte sakfrsékringar.

Ratt kurs mot framtida

Sjofartens Arbetsmiljondimnd, SAN, bildades 1956 och dar ett
samarbetsorgan mellan arbetsgivare och fackliga organisationer.
SAN verkar for att forbdttra arbetsmiljon och 6ka sdkerheten inom
svensk sjofart och fungerar som en knutpunkt for arbetsmiljo-
arbete inom branschen. Namnden ger finansiellt stod till olika
projekt, anordnar konferenser, delar ut arbets-miljopris och
mycket mer. Pd www.san-nytt.se far du veta mer om 0ss.

Dags att premiera
insatser for god
arbetsmiljo!

Inom San vet vi att det finns
manga goda Kkrafter som verkar

for béttre forhallanden for dem
som arbetar ombord.

arbetsmiljoutmaningar

Pa arets San-konferens vidnder vi blicken framat och tittar
runt hornet pa de utmaningar som sjofarten star infor. Vilken
sorts ledarskap som kommer att behovas, hur fartygen ska
designas for att locka ungdomar och vilka férvantningar som
finns hos nista generation sjomén ar nagra av de fragor vi ska
forsoka besvara. Till var hjidlp har vi en rad kunniga foreldsare.
Vi avslutar med en gemensam mingelbuffé.

Konferensen haélls torsdagen den 22 oktober i “Lippstiftet” i Goteborg.
Anmil dig senast den 14 oktober. Inbjudan, program och anmélnings-
blankett hittar du pa Sans hemsida www.san-nytt.se. Deltagandet #r kost-
nadsfritt. For mer information, kontakta Eva Ohlsson pa Sjofartens Arbets-
givareforbund, tfn 031-629540 eller eva.ohlsson@transportforetagen.se.
Varmt vilkommen!

Nu behoéver vi din
hjilp att hitta dessa
personer eller fore-
tag, infor utnam-
ningen av 2015 ars
arbetsmiljopris-
mottagare.
Utmirkelsen bestér av 10 000 kronor
samt ett SAN-standar och delas ut i
samband med San-konferensen.

Forslag pa kandidater limnas senast
den 14 oktober till Eva Ohlsson,
eva.ohlsson@transportforetagen.se
eller Sjofartens Arbetsmiljondmnd,
Box 404, 401 26 Goteborg.
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ARBETSRATT

SENT OMSIDER HAR FACKFORENINGSMEDLEMMARNA FATT ETT LAGLIGT FORENINGSSKYDD

Vad skyddar
[Oreningsratten’?

P4 senare tid har foéreningsratten ifrdgasatts i olika
sammanhang av arbetsgivarsidan. Det har kommit till
uttryck i bland annat férsvarade arbetsmojligheter
for fackliga fortroendevalda och skyddsombud. Sa har
exempelvis ett huvudskyddsombud nyligen avskedats
av en bussentreprenor i Stockholmsomradet efter att
foretaget fatt ett forelaggande fran Arbetsmiljoverket
om brister i arbetsmiljon. Fallet ar annu inte slutligt

anjOI't. TEXT STIG GUSTAFSSON-

Arbetsdomstolen(AD) har haft ett okat
antal mal som géllt féreningsrattsliga
fragor.

Organisationsfriheten — den positiva
foreningsratten — ar dock en grund-
laggande demokratisk rattighet. Fack-
foreningar har i alla tider i alla l&nder fatt
kampa hart for att bli accepterade. Arbets-
givarnas motstand har alltid varit starkt.
Det géllde sarskilt i fackféreningsrorel-
sens barndom och an idag i vissa lander.
Dessutom hade man statsmakten och
lagarna emot sig.l USA ar detta fallet &n
idag. Manga multinationella foretag — sar
skilt med amerikansk bakgrund som

RATTELSE

Det insmaog sig ett fel i artikeln om
elektroniska loggbocker i férra numret
av SB.1 slutet av artikeln stér att Trans-
portstyrelsen godkdnde saddana logg-
bocker i juli i ar.I sjalva verket har
loggbdcker kunnat lagras elektroniskt
sedan 1996. Det var Sjofartsverkets
kungorelse Sjofs 1996:12,som reglera-
de detta. Kungorelsen har ersatts av en
ny skrivning med samma innehall
som kom ut 2010 i Transportstyrelsens
foreskrifter TSFS 2010:18.A O
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till exempel McDonalds — &r uttalat fack-
foreningsfientliga och accepterar inte
fackforeningar i de lander dar de har en
mojlighet att driva den linjen.

Svenska arbetsgivareféreningen (Saf) —
numera Svenskt néringsliv (SN) - tog
redan 1905, tre ar efter féreningens bil-
dande, i sina stadgar in den beryktade
§23 som foreskrev att medlemsforetag i
Saf i sina kollektivavtal maste ha med en
bestaimmelse som sade att arbetsgivaren
“har ratt att begagna arbetare fran vilken
forening som helst eller arbetare stdende
utanfor forening”. Fran fackféreningsro-
relsens sida sadg man detta som en krigs-
forklaring och efter harda férhandlingar
och slutligen hot om en allmén lockout
fick facket lov att acceptera §23 i den s k
decemberkompromissen 1906. Kompro-
missen bestod i att §23 i kollektivavtalen
skulle kompletteras med en foreskrift att
"foreningsratten & 6mse sidor skall lam-
nas okrankt”.

Detta var det skydd for foreningsratten
som gallde fram till 1936,da vi fick fore-
ningsratten lagligt reglerad och skyddad i
1936 &rs forenings- och férhandlingsratts-
lag.Vad som skyddades i denna lag var
den s k positiva foreningsratten, alltsa rétt-
en att tillhora en facklig organisation. Den
negativa féreningsratten eller skydd mot
att inte tillhora en facklig organisation
lamnades utanfor lagstiftningen. Nagot
sadant skydd inférdes med andra ord

inte,och varken Saf eller riksdagspartier-
na ansag att man kunde lagreglera den
negativa fOreningsratten — en uppfattning
som alltjamt galler.

1936 &rs lag tillkom i férsta hand for att
fa ett foreningsrattsskydd for de dittills i
stor utstrackning oorganiserade tjanste-
mannen. Det var tjanstemannafacken
som kravde och behdvde skydd for sina
organisationsstravanden.

Enhalligt forslag fran parterna
Reglerna i 1936 ars lag 6verfordes 1976
oférandrade till Medbestdmmandelagen
(MBL).MBL &ndrade inte rattslaget. Fra-
gan om den negativa foéreningsratten be-
handlades utforligt av §32-utredningen
som lade fram forslaget till MBL. Utred-
ningen —som bestod av representanter
for riksdagspartierna, Saf, LO,TCO och
Saco - lade fram ett enhalligt férslag nar
det gallde den negativa féreningsratten,
som alltsa forblev oreglerad.

Arbetsgivarsidan talar ibland om att
infora ett foreningsrattsskydd for arbetsso-
kande.Dé& ska man komma ihag att MBL:s
foreningsrattsregler inte heller skyddar en
organiserad arbetstagare som blir vagrad
anstéllning, darfor att han
eller hon &r fackligt organiserad. Den
positiva foreningsratten stracker sig alltsa
inte till att vara ett skydd &ven for en
arbetsstkande. Den som redan har en
anstallning kan inte sédgas upp for att han
eller hon &r oorganiserad. En sddan upp-
sagning ar inte sakligt grundad och dar
for ogiltig enligt Las.

Europadomstolen i Strasbourg har haft
nagra foreningsrattsmal med svensk an-
knytning och forklarat att den accepterar
den negativa féreningsratten som princip
men framhallit att den inte har samma
absoluta karaktar och skydd som den
positiva. Domstolen lamnar ocksa ett
relativt stort utrymme f6r den nationella
lagstiftaren att utforma regler i syfte att
skapa balans mellan arbetsmarknadens
parter.S G



KOLUMN

FORSTE VICE ORDFORANDEN HAR ORDET

FLER KURSER TROTS
ENKLARE FARTYG

Innan januari 2017 ska vi som ar ombord-
anstallda tillse att vara certifikat ar for
nyade enligt STCW Manila-férordningen.
Kravet for att fa fornya certifikaten inne-
bér att vi ska ga ett antal kurser. Fran
Transportstyrelsen (TSS) kan lasas att
orsaken ar den diplomatkonferens som
avholls pa Filippinerna 2010, dar man
uppenbarligen kunde konstatera,som TSS
skriver i sitt informationsblad: "Orsaken
till detta var att fartygens tekniska utveck-
ling i viss man fOrsvagat konventionen
och att ytterligare behov av utbildning i
sakerhet och sjofartsskydd ar nodvandig?”

Harligt luddig text som férmodligen
ingen forstar ndgot av.Saledes &r vi nu
alla i gdng och gér ett antal kurser for att
ater kunna f& ut behorighet for det man
varit behorig i manga &r.Tank om alla
dessa kloka IMO-delegater hade &gnat sin
tid at att faktiskt arbeta for ett reellt 6kat
sakerhetstank och sjofartsskydd. Blir det
da sékrare och battre med inférandet av
detta nya regelverk? Absolut inte,det ar
tyvarr bara ett certifikat med ny farg och
ocksad med okade kostnader for enskilda
och rederier.

En "kvantitetsstampel”

[ borjan av september var jag pa mote
med Ifsma i London.Vi diskuterade dar
flera fragestédllningar som galler certifikat
och kurser darmed. Ar vi pa rétt vag, blir
det sdkrare och blir det béttre ju mer cer-
tifikat vi har,och vad betyder det? Ar det
en kvalitetsstimpel eller en kvantitets-
stdmpel,dar den med mest certifikat har
"vunnit”? Jag ar i alla fall 6vertygad att vi
inte blir battre eller sdkrare enkom f6r
nagra dagars extra kurs samt med en ny
farg pa mina certifikat. Givetvis ar det bra
att ga vissa kurser och repetera gammal
kunskap, men alla dessa olika kurser ten-
derar att Oka i omfattning, och snart kan
man inte gd ett steg fram utan att en ana-
lys och en kurs ska genomféras. Det blir
dyrt for den enskilde och for rederierna,
och det genererar inte mycket tillbaka
utifrdn den andemening man for fram
fran myndigheterna.

[ den varld vi lever i,dar kraven pa ut-
bildning 6kar,skulle man kunna tro att
fartygen ocksa utvecklas i riktning mot en
mer avancerad konstruktion och teknolo-
gi.Vad jag och manga kollegor uppfattar
ar att fartygen blir enklare, nar det galler
utrustning och standard ombord.I de
flesta fartyg som byggs minimeras tekno-
login, och traditionell utrustning installe-
ras.Man bygger inte nagra teknologiska
under utan helt enkelt s& billigt som maoj-
ligt,annars hade vél knappast fartyg som
ar relativt nybyggda brutits av pa mitten.
Eller ndr man hor kollegor som séger att
de endast testar mob-baten i hamn och
vagar da rakt inte sjosatta den till sjoss,
da& det ar forenat med livsfara for den
personal som ska bruka den.

Inga framtidsfartyg

Forleden talade jag med nagra lotsar om
nagra mindre roro-fartyg,anpassade for
biltransporter,som frekvent anléper Gote-
borg och som uppfattas vara framtids-
fartyg hos manga.Déa kunde i alla fall
lotsarna vidimera att det anpassade for-
skeppet med en spolformad konstruktion
a la zeppelinare inte alls ar sa val genom-
tankt.Alla jag har traffat talar om dessa
fartyg som om det vore framtiden. [ sjalva
verket har man med dessa fartyg flyttat
sig tillbaka i tiden vad galler manover
barhet och navigationssakerhet, vilket ju
borde vara tvartom nar man laser forkla-
ringen fran TSS.Eller &r det s& att vi méste
utbilda oss extra mycket, eftersom farty-
gens framtida upptradande géallande
framdrift och sékerhet blir simre.Vad jag
vet ar i alla fall att flertalet fartyg som
seglar 6ver varldshaven ar allt som oftast
enkelt konstruerade, och vi ar langt ifrdn
den autonoma varlden inom sjofarten.

Mona-Lisa leder framat

Det som ligger narmast en andring till en
mer modern sjofart, dar sakerhet och
effektivitet &r framgangsfaktorer, ar ett pro-
jekt som kallas for Mona-Lisa. Det drivs till
stor del fran Sverige och &r inne i fas tva.
Grunden for projektet handlar om att

realtidsdata byts mellan fartyg och land,
och inom en snar framtid kommer tester
att paborjas dar fartyg och hamnar blir
involverade.”Overvakningssamhélle”
kommer sakert ett antal sjofarare att fram-
féra som argument for att motarbeta pro-
jektet. Nagra andra kommer att framfora
sina kommentarer med det sedvanliga
"det kommer aldrig att fungera”. Jag tror i
alla fall att detta ar en del av framtiden
for en sakrare, mer dynamisk, mer miljo-
massig samt mycket mer ekonomisk
sjofart. For den vetgirige finns en hel del
artiklar och information kring projektet
att 1asa pa néatet och da pa sidan
monalisaproject.eu.

Ett oandligt hjalpbehov

Som avslutning pa denna lilla skrivelse
maste jag gratulera KBV till det fina arbe-
te som utférts under sommaren i Medel-
havet,da man pa fartyget KBV 001 raddat
flera tusen migranter. Tycker dock det &r
synd att man inte fortsatter insatsen med
detta fartyg, fér behovet av hjalp lar inte
ta slut. Att man skickar en mindre enhet
som kommer att bidra med annan typ av
hjalp i ett annat omrade &r bra, men be-
hovet av hjalp ar oandligt,och det ar pa
plats man kan hjalpa.

Vill ocksd uppmarksamma de sjofarare
pa handelsfartyg som ocksé med medio-
ker utrustning hjalpt och rdddat manga
tusen manniskor, inte bara i Medelhavet
utan pa andra stallen runt om pa véarlds-
haven.Handelsflottan &r och forblir den
sjoraddning som alltid finns till hands,da
den civila sj6farten aldrig tar paus utan
seglar Over haven aret runt utan avbrott.
Bara darfor vore det pa tiden att man
fran IMO satsar pa att tillse att skapa reg-
ler och foérutsattningar, dar handelsfartyg
far relevant och tillforlitlig rdaddnings-
utrustning.

Med 6nskan om f6rlig vind

JORGEN LOREN
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MERCHANT MARINE

A DANISH BOOK DESCRIBES A CULTURAL GAP BETWEEN SCANDINAVIANS AND FILIPINOS

"Yes Sir” often means “No”

Why do Filipinos answer almost every question with
“Yes Sir”? This is explained in a book by a Danish anthro-
pologist, “Cultural Intelligence for Stone-Age Brains”.

Maritime Officers’ Association arranged
15 years ago a seminar about leadership
in Swedish-Philippine manned vessels.
Bjarne Eide from the employment agen-
cy Singa Shipping described how Filipi-
nos say “no”. They have 16 different ways,
of which one is to say “yes”, another to
say nothing. However they never say “no”
directly.

This is also pointed out in a recently
published book by the Danish anthropol-
ogist Dennis Ngrmark. He gives a drastic
example with the following imagined
conversation between a Danish master
and a Filipino mate:

“Have you observed the bulk carrier
starboard of us?”—-“Yes Sir”— Have we a
safe distance from it?”-“Yes Sir”

A few minutes later reality brutally
shows that the mate has not at all an eye
on the bulk carrier And one can come to
the conclusion that the mate at best lied
and at worst is an incompetent mate.

But according to Dennis Ngrmark the
question is asked in a wrong way A Filipi-
no mate should never answer a question
from a superior with “No Sir”, from differ
ent reasons.

Different points of view

"He says 'yes’ because he wants to appear
as obedient and he doesn’t want to chal-
lenge the hierarchy on board. It is also
out of respect for the one who asks and
because he feels he embarrasses himself
if he answers "no”, because this also is an
answer to the question if he has carried
out his work properly.

"The master asks from a completely
different point of view. His starting point
is of course that he expects that his mate
answers honestly and correct. But this
can no one with a background in Asian
culture do.When he gets a “locked” ques-
tion,which only can be answered with
yes or no, it will be with the classic “Yes

Sir”, since he simply can’t answer no.

The solution according to Ngrmark is
to ask more open questions such as
“which nearby ships have you seen?”
Then the mate must give some informa-
tion and can answer with something else
than yes.

But participants on both sides of the
culture gap should work to understand
each other and avoid misconceptions.

Asian culture, Confucianism or Hindu-
ism, focuses on harmony, discipline and
a soft totality. To answer a question with
no breaks the harmony and can make
people sad.Therefore one preferably
avoids to tell the truth. Because of that a
"yes-orno-question”is a bad question in
this culture,since one always gets the
answer yes. Instead one should ask ques-
tions, where the corresponding person
must give information. It is not complicat-
ed and may simply be questions begin-
ning with when, where, how,what or who.

This is a translation of the article
on page 26.

Prestige will not happen again

The master of M/S Prestige asked for a
port of refuge in Spain 13 years ago. But
instead a Spanish minister ordered that
the vessel should be dragged out to sea,
where she broke apart,and the oil pollut-
ed a long coastline. But on the confer
ence “Port of Refuge and Quarantine”

in Helsingborg in south Sweden it was
clearified that a ship shall never be
denied a port of refuge.

Ronnie Hanzén from the Swedish Trans-
port Agency was one of the more promi-
nent participants at the conference. He
mentioned the example Prestige.

—What happened with Prestige will not
happen again, he said.The regulatory
framework has put an end to this. A ship
is entitled to go to a port of refuge or a
protective port. And under such circum-
stances you should not start talking about
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costs,you take care of that later! However
a competent person in authority can sug-
gest an alternative protective port.

He gives as an example a tanker with a
cargo of ammonia which ends up in dis-
tress.The tanker should not be assigned
to a port near to a densely populated
area,but instead to a minor berth or
anchored away from the coast,but yet in
a protected location.

—The duty to serve as a port of refuge is
also a natural consequence of the mod-
ern role of ports.When shipping com-
pletely dominated the way of carrying
both people and goods, the ports yet
served mainly the towns where they were
located. Since railway and road traffic
began the ports have become transit sta-
tions without losing much of importance.

What kind of ship is most difficult to

handle when an accident occurs? Ronnie
Hanzén thought that it is not a tanker.

—We know the problems with them and
have practiced such accidents, he said.

— Container ships can be more difficult,
because they have become so much big-
ger.When a fire breaks out in one of per
haps 10 000 containers, it can be hard
enough to locate the fire,and then there
is the question about what’s in the con-
tainer,so that one knows how to control
the fire.And giant container ships can’t
go to all ports.

This is a short version of the article
on page 11.



HANDELSFLOTTAN

DFDS ANVANDER VISSA DIS-FLAGGADE FARTYG SOM REKRYTERINGSBAS

Rederiet Swe-

Danskéagt ar rederiet DFDS Seaways och sedan tre
ar utan svenskflaggade fartyg. Men besattningen
ar svensk-dansk, sarskilt i de fartyg som flaggade
over fran svensk till dansk flagg for tre ar sedan.
I M/S Begonia galler det &ven manskapet.

— Man ser det som en rekryteringsbas inom
koncernen, sager befalhavare Jonas Tunstad.

TEXT OCH FOTO BENKT LUNDGREN

GOTEBORG SEPTEMBER 2015

Begonia har anlopt Goteborg efter en bla-
sig och handelserik natt pa Nordsjon,som
medforde atskilliga timmars forsening.
Niklas Ohrn,som tjénstgjort som teknisk
chef, berattar vad som hande:

— Aktuatorn till huvudmaskin laste sig i

nastan fullt varvtal,s& det gick vare sig att
minska farten eller stanna.Vi var lasta vid
19 knop.Vid f6rsok att manuellt minska
pitchen, rusade huvudmaskin med risk
for allvarliga skador eller att det mekanis-
ka 6vervarvningsskyddet utlostes, med
nodstopp som foljd.

—Till sist fick vi koppla bort den elek-

Danes

triska aktuatorn och nédkéra huvudma-
skin med manuell justering av varvtalet
ett par timmar under mandévern in till
Goteborg.

Som en lycklig slump fanns en ny regu-
lator tillganglig i Géteborg. Férhoppnings-
vis hinner den levereras och monteras i
tid for att undvika att avgangen blir for
senad.

Nar SB besoker fartyget, har det gatt
bara ett par dagar sedan regeringen for
forsta gdngen pa atskilliga &r kom med
ett gladjande besked till sjofarten; vid
halvarsskiftet 2016 ska ett tonnageskatte-
system inforas,om budgetpropositionen
gar igenom. Begonias befalhavare Jonas
Tunstad reagerar ganska avmatt pa ny-
heten.

— Forst och framst tror jag pa det nér jag
ser det! sdger han.Och det kommer att ta
lang tid,innan det far ndgon effekt. Mdnga
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rederier som flaggat ut har ryckt upp sig
med rétterna och kdnner inget behov av
att finnas under svensk flagg. Nagra 350
nya fartyg och 17 000 nya jobb l&r vi inte
se pa bra lange!

Tonnageskatten en icke-fraga

Han berattar att nar det géller det rederi
han sjalv jobbar i, DFDS Seaways,sa var
tonnageskatten en icke-fraga, nar det
gallde omflaggningen fran svensk till
DIS-Aflagg for tre &r sedan.

—Man ville flytta om lite pengar och
renodla verksamheten genom att minska
antalet flaggor. Anda har de i dag fartyg
under dansk, brittisk, litauisk och fransk
flagg.

Omflaggningen var ratt odramatisk
aven for de svenskar som jobbade
ombord tidigare.

— Alla erbjods att stanna kvar. Ungefar
hélften av oss gjorde det.De som inte
foljde med var oftast dldre med fa ar kvar
till pension eller yngre,som lockades att
soka jobb i Norge. Arbetsvillkoren har inte
forsamrats,i vissa avseenden forbattrats.
Vi gynnas av den svaga svenska kron-
kursen.Ancienniteten fick vi ocks ta
med oss. Det var resultatet av ett bra for
handlingsklimat mellan rederiet och SBE

— Den enda direkta férsdmringen var att
vi mister mojligheten till tidigarepension i
ITP-5j6, men det har ingen betydelse for
de som &r yngre.Néar de ar aktuella for
pension kommer d&ndd knappast ITP-Sj6
att finnas kvar!

— DIS har ockséa en réatt bra pensions-
16sning, men flera av oss har erbjudits

Jonas Tunstad, befélhavare.

SJIOBEFALEN NR 6 2015

i HANDELSFLOTTAN
DFDS ANVANDER VISSA DIS-FLAGGADE FARTYG SOM REKRYTERINGSBAS

Niklas Ohrn, teknisk chef. Jonatan Christiansson, &verstyrman.



HANDELSFLOTTAN
DFDS ANVANDER VISSA DIS-FLAGGADE FARTYG SOM REKRYTERINGSBAS

Owe Andersson, férste fartygsingenjor.

Robin Elgelid Glomsten, andre styrman.

Gamla klassiska Alvsborgs fastning. Marken efter kanonskott syns fortfarande.

Genom detta ror evakueras skrubbern.

FAKTA

DFDS Seaways har 41 fartyg under fyra olika
flaggor. Sex av dem gar i regelbunden trafik till
Géteborg. | motsats till manga andra fartyg i
koncernen &r de inga egentliga passagerarfar-
tyg utan roro-lastfartyg som fraktar bilar, stal,
papper, styckegods m m. En omdiskuterad
importvara ar sopor fran Storbritannien, som
kors till svenska forbranningsanlaggningar.

All farjetrafik mellan engelska och nordiska
hamnar &r borta, sedan linjen Harwich-Esbjerg
lades ned for cirka ett ar sedan. Dock har
lastfartygen hytter for lastbilschaufférer, i
Begonias fall 12 stycken, som i man av plats
kan ta emot dven andra passagerare. Nagon
separat passagerarservice finns inte, utan
kocken och tva massman servar bade be-
sattningen och eventuella passagerare.

och tagit en svensk 16sning i stéllet. Det
ar ett strategiskt val att "ta hem” pengarna
till Sverige utan att behova tdnka pa kron-
kursens utveckling.

Nagra sjoman fran tredje varlden eller
over huvud taget utomnordiska lander
finns alltsa inte pa de sex fartyg som an-
16per Sverige. Pa andra fartyg i koncernen,
som gér i trafik i Engelska kanalen eller i
C")stersjén, finns bland annat polacker och
filippinare. De har egna DIS-avtal,som i
filippinarnas fall pAminner mycket om de
svenska TAP-avtalen.

Varierande kvalitet pa tekniker

Jonas egna erfarenheter av utomnordiska
kolleger ar 6ver lag positiv,"de ar duktiga
sjoman”. Han reserverar sig dock foér en
kategori: de tekniska befalen.

—Jag har en kénsla av att i mdnga andra
lander ar det en lagre niva pa den teknis-
ka befélsutbildningen an pa den nautiska.

Vad géller rederiets ekonomiska situa-
tion, konstaterar han att det har utvecklats
starkt under den ekonomiska nedgang
som har varit. Men man kan konstatera
att de fartyg som gar till Géteborg har
Volvo som den dominerande enskilda
kunden.

Besattningen i Begonia bestar av 14
man. Dértill har de ofta elever frdn Dan-
marks sjobefalsskolor,som har kontrakt
med DFDS och fér 16n.

Vi gér och tar en fika, och wienerlang-
den med sylt och gradde tyder pa att det
ar dansk kock — eller rattare sagt "hov-
mastare”, som befattningen kallas i Dan-
mark. Dock kénner vi en numera ovanlig
doft av tobaksrok i fikarummet. [cke-roka-
ren Jonas papekar att det inte har ndgot
att gora med att fartyget ar danskt.

— Danmark var efter Sverige i rokrestrik-
tioner, men numera ar de danska bestam-
melserna snarast strangare,sager han.

— Rékrummet ska byggas om, eftersom
det knappast foljer bestimmelserna, till-
lagger han kort.

Om man betraktar Begonias profil noga,
skulle troligen méanga reagera pa den
tjocka skorstenen.Men det &r en oundvik-
lig foljd av att fartyget utrustats med
skrubber fOr att rena avgaserna. Det var
en omfattande installation,som tog cirka
sex manader.

— Helt nyligen har vi fatt en tank instal-
lerad,som innehaller bikarbonat som
neutraliseringsmedel, beréttar Jonas. Men
hur det kommer att fungera vet vi alltsd
inte annu.B L
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SAKERHETSFRAGOR

KONFERENS OM FARTYGS RATT ATT SOKA NODHAMN

Prestige ska inte handaigen

For 13 &r sedan bad befalhavaren i M/S Prestige om
nddhamn i Spanien. Men i stillet beordrade en
spansk minister att fartyget skulle dras ut till havs,
dar hon broéts sonder, och oljan férorenade en lang
kustlinje. Men ett fartyg ska inte kunna nekas nod-
hamn, framkom pa konferensen "No6d- & karantans-
hamn” i Helsingborg. TEXT OCH FOTO BENKT LUNDGREN

HELSINGBORG SEPTEMBER 2015

En av de mer framtrddande pa konferen-

sen var Ronnie Hanzén fran Transportsty-
relsen. Det var han som tog upp exemplet
Prestige.

— Det som hande Prestige ska inte kun-
na hénda igen,séger han till SB.Det har
regelverket satt stopp for. Ett fartyg har ratt
att ga in i en nddhamn eller skyddshamn.
Och i det laget ska man inte borja prata
kostnader, det tar man hand om senare!
Déaremot kan en kompetent myndighets-
person foreslé en alternativ skyddshamn.

Han tar som exempel en kemtanker
med ammoniaklast som rakar i sjonéd.
Den bor inte hanvisas till en hamn utan-
for en tatort utan till en mindre kajplats
eller kunna ankras upp en bit ut fran
kusten men &nda i skyddat lage.

Plikten att tjAna som nddhamn ar ocksa
en naturlig foljd av att hamnarnas roll for
andrats drastiskt genom arhundradena.
Pa den tid sjofarten var det helt domine-
rande fraktsattet av bAde méanniskor och
gods,betjdnade hamnarna 4nda i stort
sett bara den stad dar den lag. Med jarn-
véagens och végtrafikens tillkomst har de
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blivit transitstationer — utan att fér den
skull forlora sarskilt mycket i betydelse.
Men moderna tiders globalisering har
fatt speciella effekter pA hamnarnas roll.
Magnus Qvant fran Resilient Region stall-
de pa konferensen kuggfragan vilken
hamnstad som ar den viktigaste i dag for
USA.Flera forslag kom frdn publiken, men
forst nér ndgon foreslog Rotterdam svara-
de Qvant "du ar pa ratt spar”. Ratta svaret
ar Hongkong.

En juridiskt kanslig fraga som intraffat i
verkligheten ar om inspelade konversatio-
ner (VDR-information) ska kunna spelas
upp i en rattssal. Jonas Backstrand fran
Haverikommissionen fastslog att om in-
formationen lamnas till Haverikommissio-
nen sa ar svaret nej. Inspelningen kan
SHK sekretessbeldgga, ratten far noja sig
med SHK:s rapport som bevismaterial.

Containerfartyg blir besvérligare
Vilken fartygstyp ar besvéarligast, nar en
olycka intraffar? Ronnie Hanzén anség att
det inte n6dvéandigtvis ar en tanker.
—Vi kan problemen med dem och har
ovat sddana olyckor,ansag han.
Containerfartyg kan vara besvérligare,

Ronnie Hanzén, Transportstyrelsen.

framst eftersom de har pa kort tid blivit sa
mycket storre. Nar en brand utbryter i en
av kanske 10 000 containrar,kan det vara
ett nog sa svart problem att lokalisera
branden, och sedan uppkommer fragan
vad containern innehaller,sa man vet hur
branden ska bekdmpas.

Problemet blir inte mindre av att jatte-
containerfartyg inte kan ga in i vilken
hamn som helst.Vad géller det némnda
exemplet med 10 000 containrar,sa ar
Goteborg den enda hamnen i hela
Sverige som har krankapacitet att ta
emot ett sa stort fartyg.

Vid konferensens avslutning foreslog
Ronnie Hanzén att man tillsétter ett ut-
skott som formulerar uppdrag att redovisa
vid en senare konferens. Christer Ange-
hov frdn Raddningstjansten Skane nord-
vést lovade att en ny konferens ska inkal-
las under nasta ar. Aret darpa ska en stor
faltévning arrangeras,som har fatt arbets-
namnet Sund2017.B L

“ RADDMINGSTJAN STEN

S ANE MORDVAST
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SJOFARTSJURIDIK i )
VAD GALLER OM ETT ALLVARLIGT BROTT MISSTANKS HA BEGATTS OMBORD?

Mord om

En blodflack pa dack. Det ar det enda sparet efter en
ukrainsk kvinna som ska ha forsvunnit pa det grek-
registrerade malmfartyget Anangel Explorer. Misstankt
for hennes forsvinnande ar ett grekiskt sjobefal som ar
forlovad med kvinnan. Han sitter nar detta skrivs haktad
i Narvik i Nordnorge. Den hollandska marinen har dykt
efter kroppen utanfor Amsterdam. rexrocr roro eric patm

; , S {I: i . % L .
Narviks hamn. Fartyget pa bilden har inget s@mband med innehallet,i artikeln.
e

12

ord

NARVIK, NORGE OKTOBER 2014

—Vi har aldrig varit med om ndagot liknan-
de med sa manga inblandade nationer
sager polisédklagare Siv Remen i Narvik.

Jag tréaffar Siv Remen en regnig férmid-
dag pa polishuset i centrala Narvik. Fran
hennes kontorsfonster kan man se LKAB:s
malmhamn. Hon bladdrar i en vélfylld
utredningsparm och beréttar om turerna
i en historia som skulle kunna vara ham-
tad ur en fantasifull deckare. I korthet
misstanks féljande drama ha utspelat sig
enligt utredarna;

Det var ytterligare en tur langs norska
kusten for att hdmta svensk LKAB-jarn-
malm fran Narvik fér Anangel Explorer, ett
289 meter langt bulkfartyg. Men den har
slutade med ett sjobefal mindre pa retur
resan.Och en férsvunnen fripassagerare
som misstanks ha blivit mérdad.

Varit ombord olovandes

Den 28 september 2014 besoker en
ukrainsk kvinna sin grekiska fastman pé
hans arbetsplats. Han ar fartyget Anangel
FExplorers tredjebefal. Nagra dagar senare
ska kvinnan flyga och hélsa pa familjen i
Ukraina. Men fartyget lamnar hamn och
hon dyker inte upp i Ukraina. Familjen
far heller inte kontakt med kvinnan.De
blir oroliga och kontaktar den ukrainska
ambassaden,som i sin tur kontaktar norsk
polis. Polisen gar ombord péa Anangel
Explorer efter att fartyget anlopt Narvik pa
eftermiddagen den 6 oktober.Det &r ett
rutindrende. Men sa far de vittnesmal fran
besattningen som far dem att borja en
undersokning.Vittnena sager att kvinnan
var ombord aven nér fartyget lJamnat
Amsterdam. Det ar i sa fall olovandes.
Men sen har hon inte setts till. Kriminal-
tekniker gar ombord och hela besattning-
en pa 21 personer fran flera nationer f6r
hors. Efter ett par dagars teknisk analys
hittas en blodflack pa dack som senare
vid DNA-analys visar pa traff. Blodet kom-
mer ifrdn den ukrainska kvinnan.Den

13 oktober grips sjobefélet. Han har suttit
héktad sedan dess med besoksforbud.
Nu utreds handelserna av polisen i Nar-
vik.Siv Remen beskriver en komplicerad
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SJOFARTSJURIDIK

VAD GALLER OM ETT ALLVARLIGT BROTT MISSTANKS HA BEGATTS OMBORD?

Brottsplats okand — vad sager juridiken?

Sjobefalen tittar med juristers hjdlp pa vad som hénder nar ett
misstankt mord kan ha agt rum ombord pa ett fartyg utan att det

ar sakert var.

Mitt i tragiken i Norge kan man inte
Iata bli att slas av tanken att det perfek-
ta brottet for en illasinnad person skulle
kunna vara att géra sig av med en per-
son pa internationellt vatten, dar det
rattsligt skulle vara oklart vad som gal-
ler och pa sa satt slippa straff. Men sa
enkelt &r det inte.

— Sjoratten ar i princip heltédckande
berattar Jorgen Skéld, som ar advokat
och specialiserad pa sjoratt pa advokat-
firman Morris AB i Géteborg.

Han beréttar att sjolagstiftning till stor
del &r baserad pa internationella Gver-
enskommelser. Nationella lagar ger

gransdragningarna i de internationella
overenskommelserna.

Sjobefalen forsdker bena ut hur juris-
terna analyserar ett misstéankt mordfall
som det i Norge men med svenska
parametrar, som kan vara intressanta
for svenska sjobefal.

Vi tittar pa tva olika fall; ett scenario
med ett mord pa ett svenskt fartyg
utomlands. Och &ven ett annat scena-
rio om det sker ett mord pa ett ut-
landskt fartyg, dar brottet uppdagats i
en svensk hamn. Sjébefélen far hjalp av
Jorgen Skéld, kollegan Anna Paulsson,
bitrddande jurist, och sjéaklagare Tho-

polisutredning pa manga sprak och orter.

— Fartyget seglar runt varlden och byter
beséttning i olika hamnar. Besattningen
bestar till exempel av filippinska matroser.
Vi saknar en del 6versattningar, berattar
hon.

Oversittningsproblem har gjort att
material fran ukrainska myndigheter
droijt 1angre &n vantat. Mycket information
ifran telefon och sms-konversationer har
samlats in fran offrets, det misstankta sjo-
befélets och &ven skeppets telefon. Den
ukrainska kvinnans familj har varit i Nar-
vik och vittnat.

Den ukrainska kvinnans kropp har inte
hittats nar detta skrivs. Hon tros ha for
svunnit ndgonstans pa strackan mellan
Amsterdam och Narvik. Malmbaten lag
pa svaj
i Amerika Hafen sedan den lamnade kaj i
Amsterdam. Den holldndska marinen har
dykt efter kroppen runt ankringsplatsen
utan att hitta den.

@yvind Pedersen ar forsvarsadvokat till
det misstankta sjobefalet. Nar vi pratas vid
har inget atal vackts mot mannen.Han ar

fortfarande haktad under férundersokning.

— Min klient séger han ar oskyldig, sdger
@yvind Pedersen.

Han beréttar att det ar paragraf 12 och
paragraf 233 i norska motsvarigheten till
brottsbalken som gor att ett misstankt
drap kan utredas av norskt rattsvasende,
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Polisaklagare Siv Remen.

trots att det kan ha skett i ndgot annat
land. Men han ifrgasatter att det ror sig
om ett drap.

—Man har ingen plats ombord och hel-
ler inte ndgon geografisk plats for det
pastadda brottet. Formellt ar kvinnan for-
svunnen,sager Pyvind Pedersen.E P

mas Hagman i Kalmar. De ringar nedan
in huvudfragorna som avgér vilken juri-
dik som galler. Det kan finnas ytterliga-
re premisser och vissa undantag, men
nedanstaende ar grundprinciperna.

Mord pa svenskt fartyg utomlands
Trots att brottet inte har begatts i Sveri-
ge har riksdagen valt att ge svenska
domstolar majlighet att déma &ver
brott som har begatts utanfor Sverige.

Vilken nationalitet har fartyget?

| princip géller flagglandets juris-
diktion. | brottsbalken star att pa ett
svenskt fartyg, som alltsa forutsatter
svensk flagg, galler svensk lagstiftning.

Ar det ett brott enligt sjlagen eller
brottsbalken?

Fortsattning pé sidan 15 »»

Allvarliga brott pa fartyg

Det ar ovanligt med mord och férsvinnanden pa
fartyg. Men hur ofta det sker allvarliga brott
enligt brottsbalken finns det ingen samlad
statistik kring. | Sverige ar det statliga
myndigheten Brottsférebyggande radet (Bra),
som ansvarar for att samla in sadan data inom
andra omraden. Men hér finns inga sarskilda
uppgifter for fartygsrelaterade brott enligt
brottsbalken. Men Bra for statisik fér brott enligt
sjolagen. Det anmaldes 288 sadana brott under
2014. De allra flesta handlar om sjofylleri.

Havsrattens fader jobbade fér
Sverige

Juristen och filosofen Hugo Grotius la grunden
for dagens rattssystem till sjoss som majliggor
internationell sj6fart. Han féddes 1583 i Delft i
Nederlanderna. 1609 skrev han banbrytande
“Mare liberum”, friheten pa havet, som ar
grunden for dagens havsratt. Den tillkom som
en reaktion mot férsdken att begransa den fria
rorligheten pa varldens oceaner under krigen
mellan Holland, Spanien och Portugal. Krigen
drabbade sj6farten i bland annat Ostindien.
Portugiserna vill da begrénsa ratten att fardas pa
haven sammanfattad i begreppet “Mare
clausum”, det stangda havet. Mare liberums nya
princip var att alla nationer var fria att anvanda
haven.

Axel Oxelstierna beundrade den hollandske
tankaren och rekryterade Hugo Grotius till
Sveriges ambassador i Paris 1634. Pa en
hemresa efter ett bestk hos drottning Kristina,
dar han sagt upp sig som diplomat, forliste farty-
get och Grotius spolades iland pa 6n Rostock.
llla daran av skeppsbrottet avled han 1645.
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ARBETSMILJO

REALPOLITISKA OVERVAGANDEN KAN FORSVARA VIKTIGA ARBETSMILJOBESLUT INOM IMO

IMOentroga

Enbart forskningsresultat som stod for att utveckla
IMO:s regelverk racker inte. Att utifran Transport-
styrelsens uppfattning vara i fas med IMO:s strategiska
program och EU ar betydligt viktigare.

TEXT CLAES HINDENFELT / FRILANSARNA

NORRKOPING/STHLM AUG 2015

Forskningens mal ar att fa tillampningar
av sina resultat reglerade inom IMO,EU,
pa regionala och nationella nivaer, garna
i samarbete med akademin, néringslivet
och myndigheter inom ramen for Tripple-
Helix.

P& Chalmers institution for sjofart och
marin teknik pagar sedan 2009 ett forsk-
ningsprojekt inom maskinrumsergonomi.
Resultaten visar att utformning och de-
sign av maskinkontrollrum bor stddjas av
ett tvingande regelverk i Solas motsvaran-
de det som redan finns for arbetet pa
bryggan.En anpassning av Solas V-15 skul-
le paverka operattrernas arbete och far-
tygens sakerhet.

IMO:s prioritering styr

Att fa stdd hos Transportstyrelsen, Sveriges
representant i IMO, avgors av vilka fragor
IMO prioriterar i sina styrdokument. Dels
den strategiska sexarsplanen,som regle-
rar verksamhetens inriktning, dels det
tvaariga High Level Action-dokumentet,
som ar synkroniserat med IMO:s budget-
process och kopplat till den strategiska
planen.

— Dessa styr IMO:s arbete, ligger den
egna verksamheten utanfor dessa ramar
far man borja med att forklara varfor
detta ar viktigt och férsoka fa in det i
IMO:s dokument.Kan man dessutom
styrka ett tvingande behov 6kar mojlig-
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heterna att f& upp fragan pa arbetsméten,
sager Erik Eklund, ledningsstrateg pa Sj6/
Luft p& Transportstyrelsen.

Minst lika viktigt ar att EU sanktionerat,
och helst koordinerat forslaget med sina
medlemslander. Sedan ett tiotal ar ar EU
en stor maktfaktor inom IMO genom sin
status som intresseorganisation. Det inne-
bér att EU medverkar i beredningsarbete-
na,och férsoker koordinera dem for att
Oka mojligheterna att fa igenom forslagen
i IMO.

— Det &r givetvis en stor fordel om ett
forslag gar Sveriges vag i EU,d& har man
26 medlemslander med sig redan fran
start, vilket gor det enklare att f& med sig
landerna utanfér EU.Om EU déremot
valjer att inte koordinera forslaget kan
Sverige varken fora fram det eller driva
det genom EU 6verhuvudtaget. Att ha EU
med sig har i princip blivit en férutsatt-
ning for att komma vidare med ett forslag
till IMO, séger Mikael Huss,ombudsman
pa Sjobefélsféreningen.

Mycket krivs for att fa bifall

Inte ens den mest briljanta idé har en
chans,om den inte har stéd av Transport-
styrelsen, gar att realisera inom en rimlig
ekonomisk ram, att kostnaden motsvarar
nyttan och att det finns ett tvingande
behov, och sist men inte minst koordine-
rats av EU for att tas vidare till IMO.

—Vi maste kunna pavisa ett problem, att
vi kan 10sa det, att det finns en samhalls-
ekonomisk nytta, att det &r vart att satsa
pé och att nyttan stdr i proportion till kost-
naden. Lyckas man inte med det séger de
andra landerna nej.Alla 171 medlems-
lander ska tycka att forslaget hojer saker
heten och &r ekonomiskt rimligt,annars
vill de hellre lagga motsvarande kostnad
pé nagot annat,sager Erik Eklund.

Ett tungt ansvar vilar dirmed pa Trans-
portstyrelsen, dels att f6lja de resultat

parat

som publiceras i forskarvarlden, dels att
prioritera vilka problem som &r varda
att lyfta.

— Rent strategiskt racker det inte att ha
ett val underbyggt underlag,om det inte
ar synkroniserat i IMO:s egen process. Det
maste fungera i helheten. Det handlar
mycket om tajming och att forsta att det
kan ta tre till fem ar eller langre innan
beslut, och att man ar beredd att vanta till
tiden &r mogen, sager Erik Eklund.

Tidigare fanns mojligheten att &ndra
det svenska regelverket som stod for att
paverka IMO. Det gjorde det dyrare for
svenska redare som svarade med att flag-
ga ut sina fartyg. Darfor arbetar Transport-
styrelsen idag enbart mot IMO genom EU.

Enklare med ITF men mindre tryck
Sjobefalsforeningen har valt att inte vara
med i den svenska delegationen, istéllet
ar man med i Internationella Transport-
arbetarefederationen (ITF),som &ar en
stark intresseorganisation.

— Dér kan vi féra fram véara budskap pa
ett mycket enklare sétt,om &n inte med
samma tryck och kraft som om de vore
sanktionerade av Transportstyrelsen och
EU.Men vi behéver & andra sidan inte
deras valsignelse for att yttra 0ss.Vi har
dven goda kontakter med Internationella
Redareféreningen,som &r en tung aktor,
och delar deras sékerhetskultur, sager
Mikael Huss.

Generellt &r IMO:s regelverk detalj-
styrande, statiskt och valdigt svart att for
andra. P4 sikt maste det kunna &ndras
utifrdn andra aspekter an fartygsolyckor.
P& samma satt bor Transportstyrelsen
hitta vagar att arbeta ndrmare forskar-
varlden utifran ett behovsbaserat, snarare
an taktiskt, perspektiv. Samtidigt finns
viljan att ha en bred bas som st6d.

— Det &r viktigt med en bred bas dar
akademin, néringen och 6vriga aktorer ar
delaktiga nar vi bereder arenden for att fa
med alla hédnsyn vi behdver beakta,innan
de sanktioneras av regeringen och blir
vara stdndpunkter i IMO,séger Erik
Eklund.

Aven om Transportstyrelsens intention
ar god vager den taktiska hansynen tyngre
an resultaten fran forskningsprojektet
inom maskinrumsergonomi.C H
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Fortséttning frén sidan 13 »»

Nar ett brott har begatts i Sverige tillampas normalt brotts-
balkens regler angaende vilket lands lag och domstol som
ska avgora fallet. Men for svenskt fartyg som befinner sig ut-
omlands kan det finnas undantag. Har det att gora med for-
hallanden till sjoss kan det hamna under sjélagen. Déribland
sjofylleri, vardsléshet i sjétrafik, och miljbrott som oljeut-
sldpp. Men mord hamnar under brottsbalken.

Mord pa utldndskt fartyg i Sverige
Om det istéllet handlar om ett misstankt mord ombord pa
ett utlandskt fartyg som lagger till i svensk hamn tillkommer
nagra juridiska fragor. Har &r sjélagens regler aldrig aktuella
for dessa géller bara svenska fartyg.

Enligt brottsbalken kan brott som skett pa utlandskt fartyg
av utlanning som tillhérde besattningen inte vackas
i Sverige utan ett férordnande av regeringen. Med stor san-
nolikhet skulle fartygets nationalitet avgora vilket land som
kommer vacka atal for brottet. | ett sddant fall déms brottet
vid nationell domstol enligt det landets lag. E P

VIDARE LASNING

Brottsbalken (1962:700) 2 kap. Om tillampligheten av svensk lag
3§ 1 Om brott som begas utanfor riket.

5 § Vackande av atal.

Sjdlag (1994:1009) 1 kap Om nationalitet.

1\ -
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Sjomanskyrkan i Stockholm

Vi finns lokaliserade i Frihamnen i Stockholm.

Vara verksamheter ar

- Fartygshesok i Stockholm,
Sodertalje och Nynashamn.

« Ldsrumsverksamhet
+ Gudstjanstliv
- Diakoni

« Pensiondrs och foreningsverksamhet

Bescksadress: Sodra Hamnvégen 15
Telefon: 08-556 943 30

Mabil: 070-461 94 80

E-post: info@sjomanskyrkan.com
Hemsida: www.sjomanskyrkan.com

@ Sjofolksintyg / Manilaintyg
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Dr Lars Spangsberg
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Kvalitetsansvarig till Erik Thun AB

Du kommer att vara kvalitets ansvarig i koncernen samt arbeta
nara den tekniska organisationen som stottar vara fartyg dar du
ansvarar for 1ISO 9001, ISM (International Safety Management)
och ISPS (International Ship and Port Facility Security).

Du som soker har relevant utbildning och erfarenhet av struktur-

erat arbete inom kvalitetsomradet, tidigare erfarenhet fran att ‘
driva projekt, dokumentera och uppratta administrativa rutiner.

Du har drivit strategiskt arbete med standiga forbattringar och har

teoretiska kunskaper som du anvant dig av i praktiken. Du har ett
stort tekniskt intresse och tycker sjéfartssektorn ar spannande.

Lds mer om tjdnsten och ansék pa www.thun.se

THUNBOLAGEN

—ERIK THUN AB (publ)

Sista
ansokningsdag:

23 oktober
2015

Erik Thun AB dr moderbolag i Thunkoncernen med huvudkontor i Lidképing. Familjedgt, stabilt och langsiktigt féretag som jobbar i olika sektorer

med rederi som huvudverksamhet. Koncernen bestar av tre affarsomraden; rederi, leasing av flygplan och tillverkning av charkvaror, omsdtter ca 1,3
miljarder kronor och har ca 500 anstdllda.
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Fran redarna till facket

a 10 minuter

Nautilus International ar med sina 22 000 medlemmar ett

av Europas storsta sjobefalsforbund. Dessutom ar Nautilus
ett forbund som organiserar medlemmar dver nations-
granser. Detta efter en sammanslagning av det brittiska
och hollandska befalsforbundet ar 2009. Darefter har aven
det schweiziska befalsforbundet, med medlemmar som
arbetar pa fartyg som trafikerar alplandets inre vattenvagar,
ar 2011 anslutit sig till Nautilus.

SB intervjuar generalsekreterare Mark Dickinson, som en
gang gick fran redarorganisationen till ITF efter att ha stadat
rummet pé 10 MINULET. TexT LENNART JOHNSSON FOTO STEFAN F LINDBERG
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—Vi ar 6vertygade om att en storre organi-
sation pa manga satt kan ge battre och
effektivare service till medlemmarna, for
klarar Nautilus generalsekreterare Mark
Dickinson nér vi traffas pd huvudkontoret
i South Woodford strax utanfor centrala
London.

— Fordelarna med att samarbeta Gver
nationsgranser &r ménga.Vi hade innan
sammanslagningsdiskussionerna pa all-
var kom igéng lange haft nara kontakter
med de hollandska sjobefalen, fortsatter
Dickinson.Han &r inte frammande for att
pa sikt &nnu fler befalsférbund blir med-
lemmar i Nautilus.

Idag for Nautilus diskussioner med
sjobefalsforbunden i bland annat USA,
Singapore, Hongkong, Kanada, Kroatien,
Belgien och Australien om ett samarbete.

—Vér tanke med detta ar att i forsta
hand bilda nagon form av internationell
sjobefalsfederation. Att starka Nautilus
genom nya medlemsorganisationer fran
andra lander ligger betydligt langre fram i
tiden, forklarar Dickinson.

Samtidigt &r han noga med att papeka
att Nautilus inte ska ses som en konkur
rent till ITF:s sj6folkssektion, utan snarare
som ett komplement.

— ITF:s arbetsuppgifter ar mer 6vergri-
pande medan Nautilus arbetar med mer
jordnéra fragor f6r medlemmar som att
teckna nationella kollektivavtal, med f6r-
sakringsfrdgor, enskilda medlemséarenden
och liknande.

Mycket vatten har flutit i Themsen
sedan jag traffade Mark Dickinson for
forsta gangen for mer an 25 ar sedan. Da
arbetade han pa ITF och tippades av
manga pa sikt bli det globala transport-
fackets generalsekreterare.

— Skélen till att jag lamnade ITF for att
borja arbeta for det brittiska befalsférbun-
det, tidigare Numast, ar flera, forklarar
Mark. En bidragande orsak ar att det i
slutet av 1990-talet hos en del foretrddare
for medlemsférbund i ITF fanns en anti-
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brittisk stimning. De féretradarna ansag
att nasta generalsekreterare inte skulle
vara en britt. Jag tvekade dérfor aldrig nar
jag fick en forfragan frdn mitt gamla med-
lemsférbund Numast om jag ville bli
bitrddande generalsekreterare hos dem.
Det beslutet har jag aldrig &ngrat. Sam-
tidigt har ITF idag en utmérkt och mycket
respekterad generalsekreterare i britten
Stephen Cotton.

16 ar gammal kadett
Liverpoolynglingen Mark Dickinson bor-
jade segla som kadett som 16-aring.

— Fast att kalla mig Liverpoolare &r inte
riktigt korrekt rattar Mark mig.

Han véxte namligen upp pa halvén
Merseyside och inte i sjalva staden. Att
han valde sjomansyrket var ingen till-
fallighet. Liverpool var d& en stor sjofarts-
stad och viktig hamn, och flera i hans
slakt seglade.

— Min far var sjbmanskock i nagra ar,
och en farbror seglade som maskinbefél,
sager Mark. Mitt yrkesval var darfor sjalv-
klart,aven om jag som riktigt ung i likhet
med manga andra pojkar drémde om att
bli stridspilot. Fér en grabb fran Liverpool
med arbetarklassbakgrund var det sjo-
mansyrket eller arbete i hamnen som
gallde.

Efter knappt fyra ar till sj0ss tvingades
Mark Dickinson gé iland. Det var tuffa
ekonomiska tider i boérjan av 1980-talet
for Véasteuropas sjofolk med en massiv
utflaggning.

Efter en tid som arbetslos fick han jobb
som tredje styrman pa ett Liberiaflaggat

e o S e
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bulkfartyg. Efter ett halvar gick han iland
for att borja studera sjofartsratt pa univer
sitetet i Cardiff. Han kom efter avslutade
studier till London och bérjade arbeta for
redarorganisationen UK Chamber of
Shipping.

Facket kiéndes ritt

Nar Mark 1987 &r s&g en annons om en
ledig tjanst pa ITF:s sj6folkssektion sokte
han jobbet.

— Jag traffade i hemlighet ITF:s davaran-
de generalsekreterare Harold Lewis och
siofolkssektionens chef svensken Ake
Selander pa ITF:s ratt nedslitna kontor pa
Great Suffolk Street. De erbjod mig jobbet
och jag sa ja.Att jag lamnade redarsidan
for ITF var inte direkt populart.Jag fick 10
minuter pa mig att stdda ur mitt rum pa
Chamber of Shipping.

For Mark Dickinson kéndes steget till
ITF dnda ratt. Han gick med i befalsfacket
redan forsta dagen som kadett ombord
och poéngterar att han alltid k&nt en néra
samhorighet med fackliga varderingar.

Nar Mark kom till ITF var det en under
bemannad organisation med en adminis-
tration som langt ifrdn fungerade perfekt.

—En av de forsta dagarna pa mitt nya
jobb kom Ake Selander till mig och sa att
jag fick forbereda handlingarna till ett
stort sjofolksmote i Rio de Janeiro. Sjalv
var han tvungen att beséka medlemsfor
bund i ett par veckor.Sa det var bara att
kasta sig in i de nya arbetsuppgifterna.
Det blev ett minst sagt tufft uppvaknande
till ITF:s varld, konstaterar Mark.

— Jag samarbetade nara med Selander

e

e
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och foc-kampanjens ansvarige Brian
Laughton for att fa ordning pa avtalsbiten.
Overallt pa kontoret fanns det filer med
avtal,och ofta lag checkar i avtalen.ITF:s
kampanj mot bekvamlighetssjofarten
fungerade kanske vad géllde att teckna
avtal, men hanteringen av avtalen var en
katastrof.

—Redarna stallde med all ratt frdgor om
vad som h&nde med avtalen de tecknade
med oss.Vi arbetade dessutom med en
gammal teknologi men lyckades till slut
f& ordning pa saker och ting. Inte minst
berodde detta pd den nyanstéllde Stephen
Cotton,som kom frdn en advokatbyra.

[ slutet av 1980-talet fanns det bara
2-3 000 ITF-godkanda avtal mot dagens
over 11 000. Dagens avtal tacker dessutom
otroligt mycket mer viktiga saker for sjo-
folket som forsékringsfragor, medicinskt
skydd och liknande, framhéller Mark.

— Forr handlade avtalen néstan bara
om l6ner ombord. [TF-avtalen idag har
tveklost forbattrat livssituationen f6r majo-
riteten av sjofolket i de arbetskraftsforsor
jande landerna.Jag ar stolt 6ver den roll
jag spelade i denna utveckling.

Nar Ake Selander lamnade ITF i borjan
av 1995 utndmndes Mark Dickinson till
bitrddande generalsekreterare med an-
svar for sjofartsfragor.

Under Marks ar som ansvarig for sjo-
folkssektionen tog ITF bland annat fram
den sé kallade Geneve- och senare Delhi-
policyn som reviderade foc-kampanjen.
ITF skickade ocksé ut fartyget Global
Mariner till hamnar 6ver hela varlden.
Ombord fanns svartlistade sjoman som

i= R

Nautilus holléndska kontor ligger i Europas stérsta hamnstad Rotterdam. Fér de drygt 200 schweiziska sjobefélen som arbetar i landets inre sjofart

ligger kontoret i Basel.
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praktiskt kunde beratta om sina erfaren-
heter ombord pa bekvamlighetsflaggade
fartyg och hur de hade fatt hjalp av ITE
En annan frdga som ITF drev denna tid
var sékerheten pa bulkfartyg.

[ forarbetet till det som idag ar sjofar-
tens superkonvention MLC, Maritime
Labour Convention, satt Mark Dickinson
som sekreterare i den partssammansatta
kommittén i FN:s arbetsmarknadsorgan
ILO.1 och med att MLC till slut antogs
2006 kunde ett stort antal sjofartskonven-
tioner brytas ner till en enda.

SB: Varfor lamnade du ITF?

— Det ar av flera skal, svarar Mark. En
viktig orsak var att jag var ratt nygift och
hade tva barn.ITF-jobbet innebar standigt
fler och fler langa resor,och jobbet var
otroligt krdvande. Jag kdnde att det inte
fungerade for mitt familjeliv att fortsétta
pa det sattet.

— Dessutom fanns det som sagt anti-
brittiska stdmningar hos vissa férbund vid
denna tid.Jag upplevde att jag inte hade
ndgon framtid i [TF och ville inte fortsatta
120-30 ar till med samma jobb.

Har aldrig angrat sig

Mark Dickinson betonar att hans beslut
att borja pad Numast,idag Nautilus, ar
nagot han aldrig dngrat.

—Vi har en vél fungerande organisation
i Nautilus med positiva och engagerade
medlemmar,och framtiden ser minst sagt
spannande ut.

Mark Dickinson var i mycket arkitekten
bakom samgdendet mellan de brittiska
och nederlédndska befélstérbunden.Till-
sammans med en yngre kollega fran det
nederlandska férbundet drog han upp
riktlinjerna.

— Medan vara generalsekreterare pa

Av Nautilus drygt 22 000 medlemmar &r majoriteten brittiskt sjobefal. | Londonférorten South

Woodford ligger Nautilus huvudkontor.
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kvéllarna firade framsteg i samgéende-
diskussionerna i baren satt jag och min
hollédndske kollega i ett arbetsrum och
gick igenom alla komplicerade fragor
som maste losas.

SB: Vad har ni vunnit genom sam-
gaendet?

— Huvudférdelen &r att vi kan behalla
var specialistkompetens och ha oférand-
rade eller rent av 6kade ekonomiska
resurser i en tid d& manga sjofackliga for
bund har stora problem. Jag tror inte ned-
skarningar &r ratt vag att ga for att ge en
bra service till medlemmarna.En val
fungerande medlemsservice &r viktigare
an nagot annat.

—Vi ar starkare tillsammans och kan
tack vare en stark ekonomi fortsatta ut-
vecklas. Darfor har vi till exempel kunnat
behalla 150 anstallda vid fyra kontor
for att ge service till medlemmarna. Min
bestamda uppfattning ar att om du teck-
nar avtal maste du ge medlemmar ndgot
tillbaka.Tar du in avgifter fran medlem-
mar maste du ocksa ge service at dem,
vilket r vart ansvar som facklig organisa-
tion.

Samgaende problem ibland

Mark lyfter fram exempel péa sjofackliga
férbund som han upplever genom sam-
gadenden med storre forbund mer eller
mindre har férsvunnit. Det tyska sjofacket
ar narmast osynliga som en liten del av
jatteférbundet Verdi, och brittiska man-
skapsfacket ar en liten del av stora for
bundet RMT.

— Jag kritiserar dem inte for detta men
upplever att risken att stor att du forsvin-
ner och far svarare att driva sj6fackliga
fragor i ett stort allmant fackférbund.

Enligt Mark Dickinson organiserar Nau-
tilus 6ver 90 procent av sjobefélen i Stor
britannien, Nederlanderna och Schweiz.

— Sjobefal ser det traditionellt som
naturligt att vara fackligt organiserad,
inte minst for att de upplever att vi ocksa
driver viktiga yrkesfragor.

Samtidigt &r Nautilus och Mark Dickin-
son fortfarande mycket aktiva i ITF och
ETFsammanhang.

—Vi ger stod at ITF och ETF och bidrar
med vara resurser pa det satt vi kan. Sjo-
befél &r kanske inte de basta vad galler
att stalla upp pa demonstrationer och
aktioner,men vi kan bidra med att ta fram
rapporter och liknande.

—Jag upplever att Nautilus betraktas
med respekt i [TF-sammanhang, och
jag valdes bland annat till ordférande i
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resolutionskommittén péa senaste ITF-
kongressen.

SB: Var det inte komplicerat att foga
samman brittisk och nederlandsk
arbetsratt?

— Det gick smidigare &n vi befarade,
anser Mark.Visst finns det skillnader, men
vi forsokte kombinera det bésta fran tva
varldar. Samtidigt krdvdes det sjalvklart
nationell anpassning vad géller pensions-
system for anstdllda och mycket annat.

— Nér det schweiziska befalsférbundet
anslot sig gick det &nnu smidigare,i och
med att vi d& redan hade en modell for
hur vi skulle genomféra samgéendet. Nu
ar vi 6ppna for att valkomna férbund fran
flera lander i Nautilus. Samtidigt ar detta
en utveckling pd lang sikt. Praktiskt hand-
lar det mer om diskussioner med andra
landers befalsférbund om hur vi ska
kunna ge stdd &t varandra i viktiga och
aktuella fragor for sjofolket.

En av arkitekterna bakom MLC

Som Mark tidigare framholl var han dven
en av arkitekterna bakom MLC, ILO:s
superkonvention fran 2006.

— Nér jag borjade pa Numast foretradde
jag forbundet p& de manga ILO-méten
dar det diskuterades vad MLC skulle inne-
halla.Jag deltog pa alla méten utom ett.
Da hade min son brutit benet,och jag
kunde inte aka.

— For mig &r MLC bara en bdrjan,om an
en viktig sddan, pa en resa for att forbattra
situationen for varldens sjofolk.Vi maste
fortsatta diskutera hur MLC kan forbattras
och fordndras. Samtidigt vet alla att inget
gar snabbt i ILO.

SB: Du lamnade ITF bland annat fér
allt resande. Men jag formodar att
du fortfarande reser en hel del i ditt
nuvarande jobb?

—Ja,det gor jag forstds,svarar Mark
Dickinson.Men resorna idag ar oftare
korta som till Rotterdam, Bryssel eller
Geneve jamfort med kanske tidigare
Manila, Hongkong eller Rio de Janeiro.
Du &r inte helt slut efter ett par dar i Brys-
sel jamfort med om du ar borta i ett par
veckor pa andra sidan jordklotet. ITF har
idag ocksa tre ganger fler anstallda jam-
fort med nér jag borjade dar, vilket gor
situationen béttre for de anstéllda idag.
Nar jag var borta pa resor var det ingen
som gjorde mitt jobb.

SB: Vad tror du om framtiden?

— Jag ar optimist av naturen.Varje
dag vaknar jag upp och kanner att jag
ar inspirerad av mitt jobb, att jag kan
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P& bilden langst upp ar Mark Dickinson (t h) tillsammans med féretradaren och mentorn Ake
Selander. Pa nedre bilden tar de ett glas tillsammans med reportern Lennart Johnsson.

gora nytta.Vi behover idag rekrytera
brittiskt och holldndskt sjofolk, inte
minst befal, vilket glddjande fler och fler
i ndringen inser. Bide ledande politiker
och ménga redare betonar detta vilket
ar viktigt. Fler och fler redare talar nu-
mera om att det behovs vélutbildade
besattningar och inte bara sa billiga
besattningar som majligt.

— For att fa gora nyinvesteringar inom
sjofartsindustrin borde det vara sjalvklart
att redarna maste ta hansyn till miljé- och
sékerhetsfragor och se till att villkoren for
beséttningarna ar anstndiga. Gladjande
nog verkar fler och fler i néringen dela
denna uppfattning. Jag upplever dess-
utom att bankerna blir mer noggranna
med hur de pengar de lanar ut till sjo-
fartsnaringen anvands.

SB: Du ar en minst sagt upptagen

person. Hur hinner du med att trédna
infor dina maratonlopp?

— Egentligen har jag inget bra svar pa
den fragan,sédger Mark leende.Vad jag
brukar gora ar att alltid férsoka ta med
mina loparklader. Efter ett méte i city med
redare eller diverse makthavare brukar
jag i likhet med Stdlmannen byta om pa
en toalett,stoppa kostymen i ryggsacken
och springa 15 kilometer hem. Det géller
att vara disciplinerad i sin traning.

— Utan malet att springa ett maraton-
lopp hade jag nog inte tranat som jag gor.
Varje vinter anmaler jag mig till ett l1ang-
lopp eller en ldngcykling. Skulle jag stélla
upp i ett ldnglopp utan att trdna ordent-
ligt &r det bade farligt,slitsamt och ingen
njutning, avslutar Mark Dickinson,och
frdgar i nésta stund om vi hinner f6lja
med och ta en 6l pé kvarterspuben.L J
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Afrikas Horn 6vervakas
fran London

Fran ett militart hogkvarter utanfor London 6vervakar
det maritima sakerhetscentret for Afrikas Horn,

MSCHOA, alla handelsfartyg

i Indiska oceanen och

utanfor Somalia. Med hjalp av sofistikerad positionering
och hemligstamplad information om varje fartyg kan
de varna snabbt om pirater narmar sig.

TEXT OCH FOTO LARS SOOLD

LONDON JUNI 2015

Ett kodat marinsakerhetsmeddelande,
MSI, ljuder pa bryggan, om pirater eller
andra hot narmar sig. Meddelandet kom-
mer fran MSCHOA i London, men inne-
haller inte all information som behovs.
Det varnar befalhavaren,som kan stka
mer information via MSCHOA:s hemsida.
— Informationen kan handla om vilket
typ av fartyg piraterna har,deras beman-
ning, position och vart de ar pa vag,sager
16jtnant Wll Benbow som ansvarar fér

g rom e 2k )

utsdndning och navigering av MSCHOA:s
larm.

[ hégkvarteret i Northwood huserar
bland andra Storbritanniens samlade styr
kor,Natos marina stridskrafter och staben
for EU-Navfor Operation Atalanta.

Dér,i ett kontrollrum,som delas av
MSHOA och Operation Atalanta, méts
militara arbetsmetoder och underréttelse-
verksamhet med handelssj6fartens behov
av stdd genom de riskfyllda vattnen.|
rummet,som kan liknas vid en svensk
datasal, sitter militarer fran EU:s piratbe-

MSCHOA, det maritima sékerhetscentret for Afrikas Horn, och EU Navfor Somalia, &r i standig

beredskap i kontrollrummet i London.
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Simon Church, chef for MSCHOA och
forbindelseofficer inom Operation Atalanta.

kampning i rader bakom var sin data-
skarm. Framfér dem,langst fram i rummet,
har de en skarm med ett jattelikt sjokort
over Indiska oceanen,Somalias kust,
Adenviken och Réda Havet.

P& skdrmen syns varje fartyg som en
liten svart bit. De &r ménga, och tittar man
noga ser man hur de ror sig 6ver havet i
realtid. Dar ror sig vid ett och samma till-
falle upp emot 1 500 handelsfartyg.
MSHOA:s chef Simon Church klickar pa
ett av fartygen och upp kommer informa-
tion om just det fartyget.

Mycket information
— Fartyg och rederier delger oss stora
mangder information,som de inte skulle
dela med nagon annan.Vi skyddar den
noga och anvander den endast for att
identifiera vilka fartyg som ar sarbara. Det
handlar exempelvis om uppgifter om
besattningen, lasten och om de har
bevapnade vakter ombord,sager Simon
Church som &r civilanstalld férbindelseof-
ficer inom Operation Atalanta.
Positioneringen sker genom samkor-
ning av systemen AlS och LRIT,Long
Range Identifying and Tracking System.
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LRIT &gs av 86 flaggstater och Opera-
tion Atalanta som far tillgang till uppgif-
terna mot att de skyddar deras fartyg. Posi-
tionen lankas sedan samman med
informationen i MSCHOAS register.

—Tillsammans utgdr uppgifterna det
mest avancerade marina 6vervaknings-
system som finns. Det ar oerhort viktigt att
vi anvander informationen pa ratt satt,
sager Simon Church.

MSCHOA startades strax efter att Opera-
tion Atalanta sjosattes i december 2008.
Vid starten saknades en viktig pusselbit.

— Inom militdren hade man déliga kun-
skaper om handelssjofartens villkor, dar
for har vi haft befalhavare anstéllda i vart
team sedan dess,sager Simon Church.

Fran borjan fanns endast en hemsida.
Nu finns i registret omfattande uppgifter
om 4 500 registrerade genomfarter varje
manad och om 15 000 rederier.

— Handelssjofarten behévde oss, och vi
behovde skydda dem.For det krévs ett
Omsesidigt fortroende,som bygger pd att
all den kommersiella och hemliga infor-
mation de lamnar till oss stannar hér och
endast anvands till att skydda dem,séger
Simon Church.

Obligatorisk anmilan

MSCHOA har fyra anstéllda plus att man
har tillgdng till Operation Atalantas
underréttelse- och dataresurser. Simon
Church arbetar operativt med att utveckla
kontakterna med sjofartsindustrin, medan
andra skoéter positionering, alarmfunktio-
ner och informationshantering. Man har
ocksa en forbindelseofficer for kontakter
med befélhavare och rederier,som rekry-
teras fran befalhavare frdn handelssjofar
ten.De har med sina kunskaper enligt
Simon Church spelat en viktig roll i
utveckling av reglerna i Best Management
Practices, BMP

BMP rekommenderar anmalan till
MSCHOA innan man seglar in i Indiska
oceanens och Somalias hogriskomrade.
Missar fartyget detta kontaktas flaggstaten
omedelbart.

Forutom att varna via MSI meddelan-
den har MSCHOA ingen direkt kontakt
med befalhavare. Den skoéts av antingen
den brittiska sambandscentralen for han-
delssjofarten, UKMTO i Dubai eller inter-
nationella handelskammarens, IMB:s pira-
trapporteringscentral i Kuala Lumpur.

— Om flera skulle ha kontakt med bryg-
gan skulle det kunna bli rorigt,sager 16jt-
nant Will Benbow.

Hogriskomrédet motsvarar ungefar en
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Simon Church, chef pa MSCHOA, det maritima sékerhetscentret fér Afrikas Horn, visar skarmen dar
militéren i realtid foljer alla fartyg i riskomradet i norra Indiska oceanen och utanfér Somalia.

och halv gadnger Europas storlek. Férutom
Operation Atalantas mellan fyra och sju
fartyg finns styrkor fran Nato, Combined
Maritime Forces samt fartyg fran Ryss-
land, Sydkorea, Kina, Indien och Japan
som patrullerar pa egen hand.

Sakerhetskonvojen genom en korridor i
Adenviken skots av dessa fem lander
med understdd av de andra militara styr-
korna.Varje dag finns ett till tre tillfallen
att félja med i konvojen.

Men hur héller man d& ordning pa allt
detta med sd ménga aktorer,bade civila
och militara,som &r inblandade i piratbe-
ka&mpningen?

En viktig samordning sker genom infor-
mationssystemet Mercury.

Simon Church byter bild pa storbilds-
skdarmen. Upp kommer en lista 6ver han-
delser under rubriken Mercury.Pa en av
raderna beréttas om misstankta vapen
eller piratutrustning i en liten bat och pa
en ny rad, en stund senare, att man efter
intervjuer inte misstanker pirataktivitet.

Samtliga militdra enheter, flaggstater,
UKMTO och IMB, ar anslutna till Mercury,
som totalt har omkring 140 anvandare,
déaribland kustbevakningar pa Seycheller
na.Mauritius och i Tanzania, Kenya och
Indien.

Men systemet ar endast for militart
och statligt bruk. Handelssjofarten har
inte tillgang till systemet utan hamtar sin

information fran MSCHOA:s hemsida,
kontakt med UKMTO,IMB eller via andra
kanaler.

— Utan Mercury skulle piratbekdmp-
ningen i Indiska oceanen inte kunna vara
effektiv. Det ar det taktiska redskap och
enda system som samtliga internationella
flottstyrkor kan kommunicera via,sager
Simon Church.

Medfort farre piratattacker

Men behovs verkligen allt detta arbete
ndr piratattackerna gatt ned? Samstammi-
ga roster i branschen havdar att det ar
dessa och andra sdkerhetsatgarder som
gOr att attackerna forhindras och darfoér
maste hdllas p& en hog niva.

Hur ser da framtiden ut for MSCHOA?
Det finns inget som talar fOr att man skul-
le stanga sa lange Operation Atalanta
pagar,som har till slutet av 2016.Om Ope-
ration Atalantas mandat forlangs hanger
pa EU:s medlemsstater och den saker-
hetsbeddmning som gors samma ar.Men
det ar inte omojligt att MSCHOA finns
kvar,aven om Operation Atalanta skulle
laggas ned. D4 skulle man dock tappa sto-
ra resurser.

— Det viktigaste for MSCHOA &r att axla
det stora ansvar vi tagit pa sig, att varna
det fortroende som byggts upp och att
forvalta de redskap vi skapat,séger Simon
Church.L'S
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Framgangsrik kamp

EU Navfor Operation Atalanta varnar rederier och befalhavare for
att ga langsammare, narmare Somalias kust och att dra ned pa
sakerhetsvakter.

— Vi &r beroende av rederierna och de av oss for att sakerhets-
arbetet ska fungera. Piraterna finns dér, sdger chefen fér Operation
Atalanta, generalmajor Martin Smith till Sjobeféalen vid ett besok i

hogkvarteret i London. rext ocr FoTo Lars sootp

LONDON JUNI 2015

Innanfér en stor ljus entré, efter en s&-
kerhetssluss och en korridor &ppnar sig
ett stort kontorslandskap. Har sitter
Operation Atalantas stab pa 135 perso-
ner fran olika lander inom EU, som en-
bart arbetar med att férhindra och be-
kémpa pirater utanfér Somalia och i
véstra Indiska oceanen. En del &r fran
Sverige, som under varen haft en be-
tydande roll da konteramiral Jonas
Haggren och hans besattning férde
befél dver operationens flaggskepp
HNLMS Johan de Witt.

Staben i London ligger inom samma
omrade och byggnader som aven hu-
serar ledningen for Storbritanniens sam-
lade styrkor och Natos marina enheter,
vilket i klartext betyder att Nato harifran
styr karnvapenbestyckade enheter.

En av svenska officerare pa Atalantas
stab ar 6versteldjtnant Mika Ihalainen
fran Goteborg.

— | kontorslandskapet ser du personer
som sysslar med allt fran administration
och personalfragor till avancerad militar

— Vi och rederierna ar beroende av varandra,
sager generalmajor Martin Smith, EU Navfor.
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underrattelsetjanst, sdger Mika lhalainen.

Det &r en allmén asikt i branschen att
de samlade atgérderna av rederierna
och militéren har fatt stopp pa piraterna
utanfér Somalia. Men EU Navfor &r oro-
ade for att handelsfartyg valjer att ga
narmare Somalias kust, att man har dra-
git ned pa farten och att vdpnade vakter
ombord har minskat. | somras gjordes
uppskattningar i branschen att 35-40
procent av fartygen har bevépnade saker-
hetsvakter ombord i hégriskomraden.

— Vi &r beroende av att industrin upp-
ratthaller sin del av sdkerhetsarbetet,
och de ar beroende av oss, séger Ope-
ration Atalantas hogste chef, general-
major Martin Smith.

Sedan maj 2012 har piraternas attack-
er gatt ned markant, och inga fullt ge-
nomférda kidnappningar har genom-
forts forran i april i ar, da tva iranska
fiskefartyg kidnappades.

Kanske skrémde EU Navfor piraterna
rejalt nér man varen 2012 skét sénder
piraters motorer pa batar som lag for-
t6jda vid kusten och fran luften bomba-
de en piratcell léngre in pa land. Enligt

1"

— Pirater som suttit fangslade i Jemen har rymt
tillbaka till Somalia, vilket &r oroande, sager
konteramiral Paolo Pezzutti vid EU Navfor.

EU Navfor skadades inga ménniskor vid
bombattacken och den skedde med
stdd av FN-resolution 1851 och av den
federala 6vergangsregeringen i Soma-
lia. Detta har férsvarat nya attacker, ef-
tersom piraterna inte langre kan férbe-
reda attacker ute vid kusten. Styrkorna
har sedan dess inte anfallit mal pa land
och har nu inga planer pa att gora det.

— Detta hade effekt, absolut, men den
och véra andra atgarder &r bara en del
av alla insatser som gors, sdger gene-
ralmajor Martin Smith, som inte tror att
kidnappningen av de iranska fiskefarty-
gen behdver leda till nya attacker.

— Det finns inget som tyder pa det.

Mika Ihalainen frén Géteborg ar dversteldjtnant vid och Jaqueline Sherrif kommendér och
talesperson fér EU Navfor Atalanta. “Medlemsstaterna har visat ett stort engagemang for vart
arbete och forstar att hotet finns kvar”, sager Jaqueline Sherrif.
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lllegalt fiske forekommer. Men om det
beror pa sasongsvangningar av till-
gangen pa tonfisk eller nagot annat far
vi titta nédrmare pa.

Denna bedémning delas inte av an-
dra aktérer inom piratbekdmpningen.
De menar att det dkade illegala fisket
utanfér Somalia kan trigga piraterna.

| slutet av augusti lyckades ett av de
tva iranska fartygen fly frdn de somalis-
ka piraterna. Det andra ar dock kvar
och enligt flera kallor pagar férhand-
lingar mellan de som haller fartygen,
Irans regering och rederiet.

Enligt EU Navfors nést hégste opera-
tive chef, konteramiral Paolo Pezzutti,
har man patrullerat ndstan dagligen vid
fartygen.

- Vi héller noggrann kontroll, efter-
som fiskefartyg, eller dhows som de
kallas, anvants som moderskepp for
attacker. Det &r viktigt att férhindra det,
sager Paolo Pezzutti.

39 gisslan i dag

Det har kommit olika uppgifter om hur
stor besattningen har varit pa de kid-
nappade fartygen. FN:s organ for krimi-
nalitet till havs séger att de har varit 48
stycken, medan Oceans Beyond Piracy
sager 39 sjéman.

Enligt Oceans Beyond Piracy var det
20 man pa det fartyg som flydde, sé&
det sitter alltsd minst 19 personer som
gisslan pa det fartyg som ar kvar.

Tillsammans med de 26 sjdméan som
sedan i mars 2012 fortfarande ar giss-
lan efter kidnappningen av M/S Naham
Ill, sitter nu sammanlagt 39 sjomaén i
fangenskap i Somalia.

Den officiella siffran &r dock 26 perso-
ner, vilket beror pa att kidnappningen
av de iranska fiskefartygen inte klassas
som piratattack utan som bevépnad
attack. Nar kidnappningarna var som
varst utanfor Somalia, 2011, satt 1 206
sjébman gisslan, varav 35 sjéméan dog.

Férutom Somalias kust patrullerar EU
Navfor dven sddra Roda havet, Adenvi-
ken och en stor del av Indiska oceanen,
inklusive Seychellerna, Mauritius och
Komorerna, samt den internationellt
rekommenderade transitkorridoren
mellan Jemen och Somalia.

Man lokaliserar och bekraftar miss-
tankta pirater, berévar dem méjlighe-
terna att utféra attacker och transporte-
rar misstankta personer till lander som
ar villiga att vécka atal mot piraterna.
Man samarbetar ocksa med andra en-
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heter for att stéarka kustbevakning och
militar formaga i omradet.

Arbetet i EU Navfor innebar sam-
arbete mellan manniskor fran manga
kulturer. Martin Smith tycker inte att
det &r nagot problem.

— Vi upplever att samarbetet gar rela-
tivt smidigt. De militara processerna ar
vél kdnda och rutinerna ar ganska lika
vérlden 6ver. Vi arbetar ocksd med den
har fragan i var enhet i Djibouti, dar vi
samlar och utvecklar olika logistiska er-
farenheter, sdger Martin Smith.

Sjofartsindustrin &r oroad for att de
militéra styrkorna ska minska sin narvaro,
som ett resultat av nedgangen i attack-
er och pressade ekonomiska resurser.

EU Navfor Somalia Operation Atalan-
tas mandat stracker sig fram till decem-
ber 2016. Operationen &r dock beroen-
de av att medlemsstaterna, utdover den
beslutade budgeten pa omkring 70
miljoner kronor per r, star for de stora
kostnaderna for personal, fartyg och
luftfarkoster. Operation Atalantas tales-
person, kommendor Jaqueline Sherriff,
sdger att medlemsstaterna vid ett mote
i borjan av juli visade stort engage-
mang och forstar att hotet finns kvar.

Natos Operation Ocean Shields fort-
satter ocksa till slutet av 2016, medan
det i skrivande stund ar oként hur pla-
nerna ser ut fér Combined Maritime
Forces, stationerade i Bahrain. Det ar
inte heller ként hur Ryssland, Kina, Ja-
pan, Sydkorea och Indien, som var och
en patrullerar pé egen hand, resonerar
angaende sina styrkor.

Beslut fattas i vinter

Den kommande vintern underséker EU
en eventuell férlangning av Operation

Atalanta, som normalt férlangs tva ari

taget.

— Beslutet beror pa sakerhetslaget i
slutet av 2016 och vad medlemsstaterna
vill. Om det finns ett hot s& behover vi
stdvja det. Efter sex ars arbete har vi ett
stort ansvar, sdger generalmajor Martin
Smith.

For EU Navfor star tre fragor i centrum:
Varfér planerar de inte nya attacker?
Vad gor de i stéllet? Och vad behover
goras for att de inte ska atervanda?

— Vi tittar inte bara pa piraternas for-
maga att utféra attacker utan ocksa vil-
ka mojligheter de har. Vi har tagit bort
mycket av mojligheterna, men det finns
fortfarande férmaga hos dem och in-
tentioner att utfora attacker. Det &r helt

European Union Naval Force
(EUNavfor) Somalia — Operation
Atalanta

Uppdrag
* Skydda World Food Programmes fartyg och
African Misson on Somalia’s (Amisom) fartyg

* Avskracka, férhindra och stoppa piratverksam-
het och vapnade ran till sjéss vid Somalias
kust

* Skydda sérbara fartyg vid Somalias kust fran
fall till fall

* Overvaka fiske utanfér Somalias kust

Omrade Sodra Réda Havet, Adenviken och
vastra Indiska oceanen, totalt cirka 1,5 ganger
Europas storlek

Hégkvarter Northwood, London

Start December 2008

Uppdragstid Till och med 31 december 2016

Personalstyrka 1 200

Antal fartyg 4-7

Luftfarkoster 24 flygplan och helikoptrar

Budget 7,35 miljoner euro per ar for
konferenser, resor, méte etcetera. Utéver
detta betalas personal, fartyg och flygfarkos-

ter av medlemsstaterna. EU Navfor kan inte
uppge det totala beloppet.

klart, séger Martin Smith.

Man tror dock att piratledarna inte &r
lika villiga att skjuta till pengar fér nya
attacker, eftersom risken ar for stor for
att misslyckas. Samtal med byaldsten
som bjudits in ombord och med fiskare
till sjéss har visat att fiskare, som tidiga-
re blivit bestulna pa béatar av piraterna,
nu kanner sig tryggare att fiska igen.
Samtalen har 6kat kunskaperna om
piraterna, men vad de gor i stéllet ar
komplicerat och svart att ta reda pa, sa
det vet man inte mycket om.

For att férhindra nya attacker behover
sdkerhetsarbetet till sjdss och arbetet
for att stabilisera Somalia fortsatta.

— Det som hander pa land ar nyckeln
till en bestaende |6sning, vilket &r en stor
utmaning. Men jag ser inget intresse
inom EU for att vilja minska arbetet fér
ett stabilt Somalia, séger Martin Smith.

Stabiliteten i Somalia paverkas av
flera faktorer och utmanas nu av kriget
i Jemen. Darifran atervander tusentals
flyktingar varje dag till norra Somalia,
vilket skapar oro i Puntland, dér manga
tidigare attacker utgatt fran.

— Pirater som suttit fangslade i Jemen
har rymt och kommit tillbaka till Soma-
lia, vilket &r oroande, sdger konterami-
ral Paolo Pezzutti. L S
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VAR AR SJOMANNEN?

Ett nytt system for att se var
besattningsmedlemmarna
befinner sig pa fartyget har
utvecklats. Det kan vara
avgorande vid en nodsitua-
tion, till exempel vid brand i

maskinrummet.
TEXT AGNETA OLOFSSON

NORRKOPING SEPTEMBER 2015

Det brinner i maskinrummet. Koldioxid-
insprutningen sétts pa, men ingen har
observerat att det finns tva besattnings-
medlemmar inne i maskinrummet. Kol-
dioxiden tranger ut syret, vilket slacker
branden, men orsakar ocksa att de tva
personerna avlider av kvavning. Det har
héant att dodsolyckor har intraffat pa detta
satt.

Inom ramen fér EU-projektet Monalisa
2.0,som leds av svenska Sjofartsverket,
har italienska Martec nu utvecklat ett sys-
tem for att upptacka var medlemmarna i
besattningen befinner sig ombord. Det
kallas People Tracking System.

Med hjélp av det kan man veta att
ingen befinner sig i det utrymme déar man
ska sldcka med koldioxid.Man kan ocks&
fa reda p& hur mdnga som befinner sig i
ett utrymme som maste evakueras,och
dérmed hur manga som behdver komma
dit och hjalpa till.

Tekniken bygger pa RFID,Radio Fre-

quency ldentification, en teknik som
idag anvéands bland annat for att spara
containrar.Varje besattningsmedlem har
en bricka med en liten séndare som san-
der ut radiosignaler. Brickan &r stor som
ett tjockt kreditkort och kan placeras pa
kladerna som ett passerkort. Sdndaren
drivs med ett batteri.

Detektorer placerade runtom pa fartyget
fdngar upp radiosignalerna och skickar
informationen upp till bryggan dér man
kan lasa av pa en skdrm var pa fartyget
var och en i besattningen befinner sig.

Radiosignalerna hindras inte av krop-
pen,sa brickan kan placeras var som
helst pa kladerna.

Detektorerna placeras intill branddetek-
torerna och far sin strém frdn samma
kélla. Detektorerna tacker ett omrade om
tva till atta meter och kan se at vilket hall
personer har rort sig, hur manga som pas-
serat in i ett utrymme och hur manga
som kommit ut.

Systemet kan kédnna av vem som finns
var,om man vill ha den funktionen.Men

Detektorerna placeras intill branddetektorerna
och far sin strém fran samma kélla som dem.
Foto Martec.

P& displayen som finns pa bryggan kan man se var personer befinner sig. lllustration Martec.
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det kan ocksa stallas in sa att det bara
registrerar antal personer. Displayen pa
bryggan, dit informationen skickas, kan
vara tillganglig for endast en eller ett fatal
personer. Det kan ocksa vara villkorat i
vilka situationer som informationen far
tas fram. Detta for att skydda den person-
liga integriteten.

Soldater, barn och gamla

Italienska flottan och kryssningsforetaget
Carnival har varit med vid utvecklingen
av systemet. Flottan &r intresserad av att fa
koll p& var medlemmarna av besattning-
en ar nar fartyget ar involverat i strid och
nar det darfor finns skadade delar av far-
tyget.

Inom kryssningsbranschen finns intres-
se for att férse barn och dldre personer
med demens med RFID-brickor s& att de
latt kan hittas ombord, och darmed kan
tillatas att rora sig fritt.

Det finns ocksa behov av att veta hur
manga i besattningen som finns vid n6d-
stationerna i en nodsituation,sa att alla
stationer &r bemannade.

[ framtiden kan man tanka sig att alla
passagerare forses med en bricka,sé att
sd manga som mojligt kan raddas vid en
ndodsituation.

Ulf Siwe, kommunikationsansvarig for
Monalisa 2.0 och darmed vid Sjofarts-
verket, ser ett framtida scenario dar alla
ombord har brickor och i en nddsituation
far var och en information pa sin smart-
phone, eller liknande, vart vederbérande
ska ta vagen.

P4 s& satt kan ratt antal personer styras
till livbatarna. Dessutom kan personerna
styras bort frdn det drabbade omradet.

— Alla skulle inte f6lja instruktionerna,
men manga skulle gora det.Jag skulle
tycka att det var bra,om jag var ombord,
sager han.

Ulf Siwes gissning &r att systemet ar
billigare att montera vid ett nybygge an
pa ett befintligt fartyg. Pa ett fartyg som
redan finns kanske man ndjer sig med att
placera detektorer vid nyckelutrymmen
som till exempel maskinrummet.

Systemet kan, férutom f6r nddsituatio-
ner,aven anvandas for energibesparing.
Det noterar nar personer lamnar ett
utrymme sa att belysning och luftkondi-
tionering kan stdngas avA O
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Kock utan personnummer

GOTEBORG SEPTEMBER 2015

Hur hanterar andra méanniskor vimlet p& den érliga bokmassan i
Goteborg? Undertecknad foredrar att agera spontant. Det racker
att g& runt med 6gon och 6ron 6ppna,sa stdter man snart pa
saval intressanta foredragshallare och intervjuobjekt som sjalv-
fallet bocker som ar véarda att kopas. Nagra detaljerade planer
behovs inte, aven om jag denna gang bestamt mig for att fa Jan
Guillous dedikation. Han signerade "Bl stjarnan”,den femte
boken i hans fangslande serie om 1900-talets historia utifrdn
bréderna i en ursprungligen fattig fiskarfamilj i Norge.

Strax efterat ramlade jag pa en dialog mellan tva filosofipro-
fessorer som jag egentligen inte uppskattar sa mycket, Torbjorn
Téannsjo och Lars Gustafsson. De talade om doden, vilket later
foga upplyftande, men Tannsjo har just kommit ut med boken
"Filosofisk trost,en bok om déden”. Och diskussionen var fak-
tiskt intressant!

I den som vanligt aktiva sj6fartsmontern ndmner jag en pre-
sentation av Anne Lundberg, programledare pa SVT, och mest
intressant i detta sammanhang for serien Landgdng. Den inspire-
rades av den argentinske fartygskocken German Zamudio,som
for lange sedan drabbades av ett typiskt byrdkratiskt integrations-
problem. Nar han kollade upp sin blivande pension i Sverige
upptackte han att det pa Forsakringskassan fattades hela 12 ars
anstallningstid. Orsaken var att nar han borjade jobba i Sverige,
fick han som utlanning inte ett riktigt personnummer. De fyra
sista siffrorna valdes helt godtyckligt! Nar Anne fick hora talas
om detta,ledde det fram till ett ombordreportage i Navigo,dar
German da jobbade.Och sedan blev det alltsa serien Landgéang.

Stiftelsen Sveriges Sjomanshus arliga litteraturpris delades i ar
ut till en fackboksforfattare, Thomas Taro Lennerfors. Han debu-
terade i sjofartsgenren 2009 med "Stockholmsrederierna” om
tanksjofarten i Stockholm &ren 1980-2000.Fyra ar senare gav han
ut "Att skapa en vérld” om Stena Bulk och Concordia Maritime.
Just nu arbetar han pa ett nytt bokverk pa temat kylsjofart.

Thomas &r en mangsidig vetenskapsman, docent i teknik-
vetenskap och engagerad i etikfragor i vid bemarkelse. Han fick
Stiftelsens pris for att han "férenar akademisk noggrannhet med
en intressevackande presentation”. B L

Thomas Taro Lennerfors mottar Sjdmanshusstiftelsens litteraturpris 2015
av stiftelsens ordférande Christer Themnér. Foto Benkt Lundgren.
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. . SJOMANSKULTUR
FACKBOKSFORFATTARE FICK SJIOMANSHUSSTIFTELSENS LITTERATURPRIS

Just nu soker vi en

Driftledare

med placering pa Skeppsholmen i Stockholm

Till var Tekniska Avdelning soker vi en
Driftledare/arbetsledare, som ansvarar for daglig
drift, skétsel och underhall av skargardsfartyg
samt arbetsledning av teknikerna péa var verkstad

Arbetsuppgifter

e Ansvara for budgetering och resultatuppféljning av fartygens
tekniska driftskostnader.

o Ansvara for att underhall, reparationer och service av
ombordsystem planeras, utférs och dokumenteras.

Ansvara for att fartygen alltid har giltiga certifikat och &r
klassade enligt SE-klass.

Delta i teknisk beredskap under sommarsasong. Felsokning,
drift- och underhallsarbeten.

Personalansvar for Teknikerna och vara ansvarig for deras
dagliga arbetsledning.

Kunskaper
e God teknisk grundutbildning, garna med maskinbakgrund.
¢ Tidigare erfarenhet i arbetsledande befattning.

o Erfarenhet fran arbete med fartygsdrift och fartygsunderhall,
elinstallationer pa fartyg.

e Svenska och engelska i tal och skrift.
* B-kdrkort.

Vi erbjuder

o Tillsvidareanstélining med provanstélining.

e |6n och villkor enligt kollektivavtal.

e Ett roligt, omvéxlande och stimulerande arbete i centrala
Stockholm.

Valkommen med din ansékan snarast. Har du fragor om tjansten

kontakta Brita Melén, brita.melen@stromma.se eller 08-1200 42 31.

Intervjuer sker I6pande. Anstkan gors pa www.stromma.se/jobb

STROMMA

www.stromma.se

STROMMA TURISM & SJGFART AB AR ETT AV SKANDINAVIENS STORSTA UPPLEVELSEFORETAG MED FOKUS PA
RUNDTURER MED BAT OCH BUSS SAMT AKTIVITETER | FJALLEN. VISIONEN AR ATT SKAPA UPPLEVELSER SOM GER MINNEN
FOR LIVET. VERKSAMHETEN BEDRIVS FRAMST | STOCKHOLM, GOTEBORG, MALMO, HELSINGFORS OCH KOPENHAMN UNDER

KANDA VARUMARKEN SOM BLAND ANDRA STROMMA KANALBOLAGET, STOCKHOLM SIGHTSEEING, PADDANBATARNA,
GOTA KANALREDERIET, CANAL TOURS OCH OPEN TOP TOURS.
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SJOFARTSKULTUR

SVENSKAR OCH FILIPPINARE MASTE LARA SIG FORSTA VARANDRAS KULTURER

"Yes Sir” betyder "nej

Varfor besvarar filippinare i stort sett alla fragor med
"Yes Sir”? Det forklaras i en nyutkommen bok av en
dansk antropolog, "Kulturforstaelse for stenalders-

’
h]arnor . TEXT BENKT LUNDGREN OCH LISE MORTENSEN H@Y, SOFARTENS LEDERE

For 15 ar sedan arrangerade davarande
Svenska Maskinbefalsférbundet ett semi-
narium om ledarskap i svensk-filippinskt
bemannade fartyg. Da beskrev Bjarne
Eide frdn bemanningsforetaget Singa
Shipping hur filippinare séger "nej”. De
har 16 olika sétt, varav ett ar att siga "ja”,
ett annat att inte sdga nagonting. Daremot
sager de aldrig direkt "nej”!

Detta papekas dven i en aktuell bok
av den danske antropologen Dennis Ngr-
mark. Han ger ett drastiskt exempel med
féljande tdnkta konversation mellan en
dansk befélhavare och en filippinsk styr
man:

"Har du observerat bulklastaren styr
bord om 0ss?”— "Yes Sir’— "Har vi sdkert
avstand frdn den?”- "Yes Sir”

Négra minuter senare visar verkligheten
brutalt att styrmannen inte alls har koll p&
bulklastaren. Och da kan man ju komma

KONGRESS
14-16 juni 2016

till slutsatsen att styrmannen i bésta fall

1j6g och i varsta fall &r en oduglig styrman.

Fragan ér fel stilld

Men enligt Dennis Ngrmark &r det fragan
som ar fel stalld. En filippinsk styrman
skulle aldrig besvara en fraga fran en
overordnad med "No Sir”, av flera orsaker.

— Han séger "yes” for att han vill framsta
som lydig och inte vill utmana hierarkin
ombord. Det &r ocksd av respekt for den
som frdgar och for att han kanner att han
komprometterar sig sjalv med att svara
nej, for det &r ocksa ett svar pa fragan om
han utfort sitt arbete korrekt.

— Befalhavaren fragar utifran en helt
annan norm. Hans utgdngspunkt ar att
han naturligtvis férvantar sig att hans styr
man svarar arligt och korrekt. Men det
kan inte ndgon med bakgrund i asiatisk
kultur gora. Nar han far en "1ast” fraga

*99

som bara kan besvaras med ja eller nej,
blir det det klassiska "Yes Sir”, eftersom
han helt enkelt inte kan svara nej.

Losningen ar enligt Ngrmark att stalla
oppnare fragor som “vilka narliggande
fartyg har du sett?”. D4 méste styrmannen
komma med information och kan svara
ndgot annat &n ja.

Men béda sidorna av kulturklyftan bor
arbeta pa att forstd den andra sidan och
undgé missuppfattningar.

[ asiatisk kultur, konfucianismen eller
hinduismen, fokuserar man pa harmoni,
ordning och mjuk helhet.Att besvara en
fraga med nej bryter harmonin och kan
gora folk ledsna. D& undviker man hellre
att siga sanningen. Darfor ar en ja- och
nej-frdga i denna kultur en dalig fraga,
eftersom man alltid far svaret ja.l stallet
ska man stélla fragor,dér den som svarar
verkligen ska lamna information. Det &r
inte komplicerat utan kan helt enkelt vara
frdgor som inleds med ndr, var, hur,vad
eller vem.

Artikeln ar i huvudsak en Gversattning

av en artikel i nr 3/2015 av Sefartens Ledere.

Sjobefalsféreningen
och Sjébefalsféreningen-O
kallar till
ordinarie kongress
under 2016

Enligt SBF:s stadgar § 9 mom 1 och SBF-O:s stadgar § 8 mom. 1 kallar
féreningsstyrelsen till ordinarie kongress 14—16 juni 2016. Enligt samma moment
ska ordinarie kongressen utannonseras i féreningens tidskrift minst tre ganger.
Detta ar den andra av dessa annonser.
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ITF granskar slussar

ITF har initierat en noggrann undersdkning av mandvreringen
av slussarna i den nya Panamakanalen. Organisationen har
tréffat avtal med brasilianska Fundacao Homem de Mar att
gobra utredningen.

Uppmarksamheten har riktats mot slussarna, inte bara pa
grund av kanalens stora betydelse for sjofarten utan for att
bygget har skjutits upp flera ganger. Tester som gjorts har
vackt oro om kvaliteten i konstruktionen. Flera sprickor har
patraffats, trots att bygget ska std emot jordbavningar.

Ivan de la Guardia, generalsekreterare for fartygsbefélen i
Panamas bogserbatar, papekar att organisationen lange
krévt ett atgardsprogram for att anpassa batarna till de nya
slussarna.

— Kanaladministrationen har konsekvent sagt nej, trots att
aven parlamentsledaméter papekat allvarliga brister i bog-
serbatarna, sdger de la Guardia.

— Aven om slussarna kom pa plats i dag, skulle vi inte kun-
na mandvrera sakert, tilldagger maskinbefalens generalsekre-
terare Luis Yau. (NTERNATIONELLA TRANSPORTARBETAREFEDERATIONEN)

Containermarknad
har overkapacitet

Containerrederierna far kdmpa hart fér att géra nagon vinst
alls under 2015. Det framgar av en rapport fran det maritima
konsultbolaget Drewry. Orsaken &r en Gverkapacitet i alla
storre handelsvagar.

Drewry trodde dnnu i bérjan av aret att containerrederierna
tillsammans skulle géra en vinst pa 8 miljarder dollar, men nu
varnar de att manga far svart att na break even och vissa far
rékna med forlustsiffror mot slutet av aret. Frakttarifferna har
fallit s mycket att de med rage uppvéger spareffekterna av
l&gre branslepriser. Varje kvartal kommer 10-15 nya ultra-
stora containerbérare ut pa marknaden. Orderboken pa ny-
bestéllningar ar utom kontroll, med ytterligare 1,14 miljoner
teu sedan januari i ar. (TELEGRAPH)

Rostholk bargades gratis

| mars i fjol var Barbados-registrerade Sea Breeze mycket
néra att sjunka i Engelska kanalen. Maskinrummet hade tagit
in vatten efter misslyckat underhallsarbete. Bogserare lycka-
des hjalpa fartyget till saker hamn, men det dvergavs av re-
deriet, som inte heller betalade f6r bargningen.

Haverikommissionen MAIB konstaterade att fartyget var
nerkdrt av dgarna, som helt férsummat underhallsarbetet.
Sékerhetskulturen ombord var obefintlig. Vid tidpunkten fér
incidenten var fartyget inte sjovardigt.

MAIB uppmanar det ryska bemanningsbolaget Shipmar
att se dver sdkerhetsmanualerna (SMS) i hela sin flotta. Klass-
ningssallskapen uppmanas att noggrannare kontrollera
mandvreringsmekanismen pa sidoventilerna, eftersom det
var brister i denna tillsammans med daligt underhall som
orsakat incidenten. (TELEGRAPH)
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NOTISER

Bluffjobb i kryssare

ITF och brittisk-hollandska befalsfacket Nautilus varnar sjo-
man for erbjudanden om bluffijobb. Det géller sarskilt kryss-
ningsbranschen.

Larmet kommer efter flera fall dar falska bemanningsagen-
turer forsokt fa sjoman att betala for ansdkningar till vad de
tror &r seridsa rederier. Ofta hdvdar de att de finns i Storbri-
tannien, Sydafrika eller Australien. Ett exempel var ett bolag
som pastod sig vara Saga Shipping i Folkestone som sokte
sjdman pa alla nivaer fran seniorbefél till manskap, med
manadsloner mellan 2 500 och 8 500 pund (34 000-115 000
kronor), betalda flygresor och andra férmaner. Intresserade
uppmanades ringa ett nummer som boérjar med +44 70, som
ar en internationell omkoppling (ofta till Nigeria) och ofta
anvands av blufféretag, eftersom de ger sken av att vara brit-
tiska nummer. Ofta anvander blufféretagen hemsidor som
verkar seridsa.

Varje "jobbgaranti” som kraver betalning strider mot sjo-
fartskonventionen MLC, fastslar ITF. (TELEGRAPH)

Fler pirater i Ostasien

Hoten fran pirater dkar i Malackasundet mellan Malaysia/
Singapore och Indonesien. IMB, som kartlégger piratattack-
erna, varnar for att 2015 kan bli ett rekordar for antalet at-
tacker. Under férsta halvaret bordades 106 fartyg av pirater,
och 13 kapades. 250 sjémén togs som gisslan.

Aven utanfor Bangladesh dkar antalet attacker.

Sérskilt sméa tankfartyg &r utsatta, pa grund av en utbredd
svarthandel med olja.

Forutom lidandet fér de drabbade sjéménnen har attacker-
na inneburit ekonomiska avbrack, med stulet bransle till ett
varde av mer &n 10 miljoner dollar.

Redare, bemanningsbolag och ansvariga befal i sarskilt
sma tanker med lagt fribord uppmanas att férbereda och
utbilda besattningarna om piratproblemet och hur det ska
motarbetas. (TELEGRAPH)

Fick lon efter 20 ar

Lankesiske sjomannen Shantha Mendis fick I16nen for sitt
arbete i Panamaflaggade lonian Prince, dgd av grekiska
Adriatic Tankers — efter 20 ar.

Fartyget holls kvar i Rotterdam hosten 1995 efter rederiets
konkurs. Mendis var en av drygt 2 000 sjomé&n som Overgavs.
Han har sedan dess bott i Holland och Frankrike under svara
forhallanden och varit sjuk. | fjol hjélpte hans bror honom
hem till Sri Lanka, och efter kontakter med lokale ITF-inspek-
téren Ranjan Perera fick han ut 2 500 dollar (20 800 kronor) i
obetald 16n. Darmed kan en mycket tacksam Mendis bland
annat betala sin medicin.

- Fantastiskt att fallet |16stes efter s manga ar, sager ITF-
inspektér Tommy Molloy. Det vacker minnen om hur Adriatic
Tankers besattningar behandlades under en skamfylld period
av sjofarten. (TELEGRAPH)
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SJOBEFALSFORENINGENS FRITIDSHUS

Sjobefalsforeningen erbjuder vara medlemmar att hyra féreningens fritidshus

i Idre Fjall, Salenfjallen, Tegefjall eller Torrevieja i Spanien.

TEGEFJALL

Huset ligger mitt emellan Are och Duved, har
tva lagenheter med plats f6r 8 personerivarje.
| Tegefjall finns fem liftar och fem preparerade
nedfarter. Systemet &rihopbyggt med Duveds

liftsystem.

TORREVIEJA

Fritidshuset ligger 5 mil séder om
Alicante, har tva lagenheter — den
Svre i tva etage med plats for

6 personer och den undre med
plats for 4 personer. Till Alicantes
internationella flygplats kan man ta
sig med reguljar- eller charterflyg.
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Vecka
1-16
17-49
50-52

Sasong | Overva-
ning

Lag 2500 kr

Hog* 4000 kr

*15 april-30 sep

Pris
5000 kr
2000 kr
5000 kr

Under-
vaning
2200 kr
3500 kr

Huset &ritva plan med tva sovrum plus inrett loft
med dubbelséng, allrum, kék med matplats och
fullstandig utrustning, storstuga, altanisdder,

tva WC, dusch och bastu. Huset ar fullt moblerat,
och séngutrustning (ej sénglinne och handdukar)

finns for atta personer.

Vecka
1-16
17-49
50-52

Pris
2500 kr
1000 kr
2500 kr

Huset har tva stora lagenheter med
fullt méblemang, séngutrustning, tva
WC, dusch och bastu. Sdngutrymme
finns for sex—atta personer i den ena
l&dgenheten (vaning B) och atta—tolv
personer i den andra (vaning A).
Sanglinne och handdukar medféres
av den som hyr huset.

Vecka

1-16
17-49
50-52

Van B

3500 kr
2000 kr
3500 kr

Van A

5000 kr
3000 kr
5000 kr
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MEDLEMSINFORMATION

For bokning och upplysningar om fritidshusen och 6vernattningslagenheten i Stockholm,
skriv till e-postadressen sbf.stugor@ledarna.se. For fjallstugorna lottas veckorna 50-52 och
1-16, sista anmalningsdatum 15/9.

STOCKHOLM, HAGERSTEN

Pa Kamrerarvagen 10-12 i Hagersten i sydvastra Stockholm finns
en ldgenhet inredd och mdblerad for korttidsuthyrning. Totalt
finns det fem séngplatser.

Kompletta sdngklader plus tva handdukar per person ingar, men
debiteras med 75 kr per person (100 kr om ingen &r medlem).

o

N

Planerar du att arbeta utomlands?
Radgor alltid med Sjobefalstéreningen!

Fragor om arbetsloshet?

= Akademikernas a-kassa (AEA) 08412 33 00
Telefontid man—tors 9-16, fre 13-16

= Ledarnas a-kassa 0200-87 12 12
Telefontid man—fre 9-11
Talsvar dygnet runt pa 08-441 37 82

Ska du soka intride, byta arbetsgivare, studera, paborja
eller avsluta annan tjanstledighet, byta medlemsform

— kontakta Rebecka Fransson, 08-598 99 095 eller anvand
blanketten pa sidan 35.

Allmiin e-postadress: sbf@ledarna.se

Den adressen kan anvandas av alla som vill kontakta nagon

pa kansliet, oavsett arende, alltifran medlemmar som soker en
ombudsman till prenumeranter som andrat adress. (Observera
dock specialadressen for stughyrning langst upp pa denna sida.)
Sadan post lases samma dag eller ndstkommande vardag och
vidarebefordras till berérd handlaggare.

Vill du komma med pa sidndlistan

for foreningens nyhetsbrev och annan information? Skicka din
egen e-postadress till sbf@ledarna.se och meddela detta! Med-
lemmar i Ledarna far det automatiskt,om e-postadressen finns i
medlemsregistret. Om inte: Logga in dig pa www.ledarna.se och
lagg in e-postadressen. Korrigera ev. felaktigheter ocksa!
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BASFOR,
b7

Weekend 2 nétter
Dygn séndag-torsdag
Vecka max 7 natter

Rabatt | Ejrabatt
500 kr 750 kr
300 kr 500 kr

1200kr | 2000 kr

Rabatten erhalles om minst en hyresgést &r medlem.

I
3 S
Orficegs' PS°

Sjébefalsféreningen
férening inom Ledarna

Verkstéllande direktor
Mats Jaderland
—-0733-814266

Vice verkstéllande direktor
Hans-Dieter Grahl

Sj6befalsféreningen-O

Verkstéllande direktér
Hans-Dieter Grahl
—08-59899478

Vice verkstallande direktor
Mats Jaderland

Ombudsmaén i Stockholm

Mikael Huss —08-598 99 109

Mats Johansson —08-598 99 092

Lennart Runnegard Jonsson
—-08-59899 143

Ombudsman i Géteborg

Johan Marzelius-031-1280 50
08-598 99097

Informationschef

Marie Halvdanson —08-598 99 288

Medlemsservice & Administration
Rebecka Fransson —08-598 99 095
Rocio Arevalo Perez (tjl)

Human Resources

Charlotte Lindberg—08-59899 111
Margaretha Norling—08-598 99 161
Caroline Sjoblom-010-510 06 32

Ekonomi

Inga Bergenmalm —08-598 99 149
Mariette Grankull - 08-598 99 030
Sherly Joseph—08-598 99031
Madelaine Edlund (tjl)

Elaine Estrela Lokka—08-598 99 061

Expeditionen i Stockholm

Box 12100, 102 23 Stockholm
Besoksadress Sankt Eriksgatan 26, 4 tr.
Telefon 08-598 99 085

Telefax08-651 0848

E-post sbf@ledarna.se

Internetadress
www.sjobefalsforeningen.se

Bankgiro 332-1478

Expeditionstid 8.00-16.10

Expeditionen i Géteborg
Prinsgatan 12, 3tr

41305 Goteborg

Telefon 031-1280 50
Telefax 031-704 95 20

29



MEDLEMSINFORMATION

Fangelse for oljespill

En rysk dverstyrman har démts till tre manaders fangelse av
en USA-domstol for att ha dumpat oljerester pa internatio-
nellt vatten utanfér Miami. Panamaflaggade kylfartyget
Murcia Carrier bemannades av skotska Norbulk Shipping.
Valeri Georgiev erkdnde att han underlatit att féra en kor-
rekt oljebok, i strid med lagen mot férorening fran fartyg
APPS. Enligt aklagaren hade han beordrat besattningen att
dumpea flera fat med hydraulolja pa internationellt vatten.
Han ska aven ha uppmanat dem att mérka dumpningen fér
kustbevakningen och férfalska olje- och avfallsbéckerna.
Norbulk Shipping har tidigare avkravts 750 000 dollar i
boter for att ha presenterat en falsk loggbok. (reLecrapH)

Plundrade fiskare
raddade efter 12 dagar

Tre fiskare, tva fran Ecuador och en fran Colombia, attackera-
des av pirater i Stilla havet och bestals pa sin motor och sitt
bransle. Efter att ha drivit hjalplost i 12 dagar réddades de av
besattningen i Maersk Batur, som var pa vag fran Panama till
Nya Zeeland. Vakthavande befal sag den lilla fiskebaten,
som forefoll i sjondd, norr om Galapagosoarna.

Trots spraksvarigheter — ingen av fiskarna kunde engelska,
och Meersk Baturs besattning bara lite spanska — fick man
klart for sig att sju tungt bevapnade pirater attackerat fiske-
baten. Baten saknade VHF, GMDSS eller Epirb.

— Darmed hade det varit mycket svart f6r dem att kontakta
narbelagna fartyg eller ndgon kustradiostation, konstaterar
Meersk Baturs befélhavare Rob Morrison. Var besattning
fungerade som ett kompetent enat team, och det var tack-
samt att notera hur de atgérder vi 6vat regelbundet kunde
praktiseras sa val i skarpt lage.

Fiskarna hade klarat sig genom att spara pa sina begrénsa-
de forradd och att fanga fisk. De hade drivit ndra 570 nautiska
mil utan att se nagot fartyg fére Meersk Batur, och deras
forrad av farskvatten boérjade sina drastiskt.

De tre fick folja med till Auckland, varifran de fick dka hem
i juli efter forhér med tullmyndigheterna.

— Nér colombianer &r inblandade uppstar alltid misstankar
om droghandel, kommenterar kapten Morrison. (TELEGRAPH)

Margareta & Rickard
Zedelers fond

Fondens andamail ar att utdela understdd till ankor efter
sjokaptener och styrman, som ar i behov darav, och vars
man varit medlemmar i foreningen.

Ansokningsblankett kan laddas ner fran hemsidan eller
bestallas fran Sjobefalsforeningens kansli.
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Sjokaptensring e
Sjobefalsféreningen kan i samarbete med Svenskt Guld-
smide AB erbjuda sjokaptensringar till ett formanligt pris.
Ringarna finns i tva olika varianter:

18 K rédguld a 7 300:- (+ postforskott)

18 K rédguld/vitguld a 7 725:- (+ postférskott)

| priserna ingar moms, valfri gravyr och ett snyggt etui.
Svenskt Guldsmide levererar en exklusiv ring av hogsta
kvalitet, utférande och finish. Som en extra kdptrygghet
l&mnas ett ars kvalitetsgaranti mot eventuella fabrika-
tionsfel, réknat fran leveransdagen.

For ytterligare information och bestallning kontakta
Rocio Arevalo Perez, Sjobefalsféreningen,
tel 08-598 99 090, e-post sbf@ledarna.se.

Sjoingenjorsring &%
och sjokaptensring

Sjobefalsforeningen kan i samarbete med AB Sporrong

erbjuda ringar av hégsta guldsmedskvalitet:
Sjékaptensringen, bredd 6 mm, 18 K rédguld a 5 796:-
Sjéingenjérsringen, bredd 5 mm, 18 K guld a 4 840:-

| priserna ingar moms, valfri gravyr och etui. Frakt/porto
tillkommer.

Ringarna levereras inom fem veckor efter bestéllning.

For ytterligare information och bestélining kontakta
Rocio Arevalo Perez, Sjébefalsforeningen,
tel 08-598 99 090, e-post sbf@ledarna.se.

Propellersmycke

Jag har med hjalp av en guldsmed
tagit fram en propellermodell i réd-
guld, vitguld och silver fér de som
arbetar i maskin till sjéss. Ingraverat
namn enligt vad bestallaren vill ha,
pa det ena bladets baksida, och
personnumret ingraverat pa ett
annat blad. | mitten pa hubben blir
ett Ipnummer ingraverat. Guldpriset &r valdigt varierande i
dag, sé priserna nedan &r flytande.

Stor propeller i rédguld ca 4,8 gram 4 755:-
Stor propeller i vitguld ca 5,2 gram 5725:-
Stor propeller i silver 750:-
Liten propeller i rédguld ca 2,8 gram 2775:-
Liten propeller i vitguld ca 3,4 gram 3745:-
Liten propeller i silver 550:-

For vidare info och bestéllning se www.thim.n.nu
Jan-Ake Thim, 1:e fartygsingenjor, Stena Line
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Skicka in korsordslésningarna till Sjébefélen, Box 12100,
10223 Stockholm. Mark kuvertet "Hostkrysset”. Namn
Tre vinnare lottas ut bland de ratta |&sningar som inkommit
senast den 20/10 2015. Vinnarna belénas med en penning- Gatuadress
lott vardera. Anstallda pa Sjébefalstéreningen/Ledarna eller
Trydells Tryckeri far ej delta i denna tavling. Postadress
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BRANDSKYDDSUTBILDNING

Jones Act kvar

Nya férsok har gjorts att fa bort USA-
lagen Jones Act fran 1920. Det senaste
utspelet kommer fran affarsintressen i
Hawaii, som havdar att lagen forsvarar
handel med &vriga USA s& mycket att
det strider mot konstitutionen.

Saval en distriktsdomstol som en
appellationsdomstol har avvisat klago-
malen, med motiveringen att anmalar-
na inte missgynnas mer av lagen an
invanare och afférsintressen i Hawaii
i allménhet.

Aven internationella redarorganisatio-
nen ICS &r mot Jones Act och har ut-
tyckt oro for att USA ska “internationali-
sera” lagen.

Jones Act fastslar att alla fartyg som
koér mellan USA-hamnar ska vara USA-
dgda, -byggda och -registrerade och till
minst 75 procent USA-bemannade. |
gengald &r redarna skyldiga att vid be-
hov tillhandahalla fartygen till USA:s
forsvarsmakt. (LovD's LisT)

Brandskydds-
foreningens kurser
hostterminen 2015

Fortbildningskurser Basic Safety

V42  14-16 okt Helsingborg
V43 19-21 okt Géteborg
V43 21-23 okt Kalmar
V45 4-6  nov Goteborg
V48 2527 nov Helsingborg
V49  30nov-2dec Goteborg
Advanced Fire Fighting
V46 10-12 nov Helsingborg

Fortbildning Advanced Fire Fighting
V45 23 nov Helsingborg

For anmalan och ytterligare information kontakta:

Gunilla Friberg
Svenska Brandskyddsforeningen
11587 Stockholm

Telefon 08-588474 94
Fax 08-662 3507
E-post utbildning@svbf.se
www.brandskyddsforeningen.se
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Stor utflaggning Frankrike doms

fran Australien

Den nya australiska regeringen har “re-
formerat” sjofarten, sa att inrikes trans-
porter far kéra i upp till ett halvar med
"lagprisbesattningar”. Landsomfattan-
de protester har gjorts, bland annat
fran besattningen i Teekays produkt-
tanker Alexander Spirit. De strejkade,
sedan de fatt reda pa att de skulle er-
séttas av utlandska sjomén, nér de an-
|8pt Singapore. Landets arbetsratts-
kommission beordrade dem att aterga
till arbetet och avvisade en védjan fran
sjomansfacket MUA.

MUA:s bitr sekreterare lan Bray ankla-
gade Teekay for att kranka den austra-
liska besattningen, som hade kontrakt
till 2019.

MUA driver en kampanj mot minsk-
ningen av australiskt tonnage. Facket
papekar att antalet tanker som gar
langs kusten med australisk besattning
har minskat fran 11 till tva pa knappt
20 ar.

- Fortsétter utvecklingen, finns inga
garantier mot att sakra landets tillgang
till livsviktiga produkter, séger lan Bray.
(TELEGRAPH)

aterbetala stod

EU-domstolen har gett Frankrike en
skarp tillrattavisning for att landet inte
aterbegart 220 miljoner euro, som
"olagligt” getts till farjetrafik mellan
fastlandet och Korsika.

Stédet utbetalades mellan 2007 och
2013 till rederiet SNCM for att sakra
farjetrafiken. EU-domstolen anser att
stédet stred mot reglerna om statsstod
och innebar ett orattvist gynnande i
konkurrensen med bland annat rederiet
Corsica Ferries.

Franska staten har svarat att stédet
var nédvandigt for att hindra SNCM
frén att ga i konkurs, med cirka 1 500
forlorade jobb. Och i sa fall hade ett
nytt stodpaket blivit nédvandigt.

Domstolen har replikerat att trafiken
i sa fall hade kunnat uppratthallas av
andra rederier eller av flyg.

Jean-Philippe Chateil, generalsekre-
terare i befalsfacket FOMM-CGT, kallar
domstolens agerande en "provoka-
tion”.

— De har valt att publicera domen
under sommaren, nar SNCM:s trafik ar
|6dnsam, séger han. (TELEGRAPH)
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Larobok

i teknisk
engeiska

for maskinbefal

Techn;

/ ”lca/ .

| Maring & Enalish
/ 191/ ﬂesps

Modul Pris SEK Antal
inkl moms och frakt
1 The Scania Engine (Function Description) 100 .
2 Successful Test of the First K98MC Engine
at Hyundai Heavy Industries 100 _
3 Overhaul of Exhaust Valve 100 -
4 The Loss of the OBO-carrier Derbyshire 100 -
5 Building the Largest Common-Rail Engines 100 -
6 Shuttle Tanker Navion Britannia 100 -
7 Shuttle Tanker Propulsion 100 o
8 Overhaul of Piston with Rod and Stuffing Box 100 o
9 Common Rail at Sea: The Sulzer RT-flex Engine 100 -
10 The Intelligent Engine: Development Status and
Prospects (MAN B&W) 100 .
Paketpris Modul 1-10 800 o
Grammar Adjectives and Adverbs 80 o
Grammar Prepositions 80 o
Grammar Subject-Verb Agreement 80 -
Paketpris Grammar modul 200 o
Formal Letters, Resumeés and Curricula Vitae 50 o
One Hundred and Eighty-Seven lllustrated Tools 150 -
Hel parm 250 .

Sa har bestiller du

Privatperson
satt in beloppet pa bg 5236-0351. Gloém inte att skriva vilka moduler du vill ha samt namn
och adress.

Foretag
skicka bestaliningen till SMBF Service AB, se adress nedan, sa fakturerar vi.

Foretag

Namn

Avdelning

Gatuadress

Postnr Ort Land

E-post

SMBF Service AB Box 12100, 102 23 Stockholm
Telefon 08-598 99 121, Fax 08-651 08 48
E-post SMBF-Ekonomi@ledarna.se Bankgiro 5236-0351

FYRA OLIKA MEDLEMSFORMER

Observera att alla kopplingar mellan férbunds-
medlemskapet och arbetsloshetskassan ar
borta. A-kassorna skoter i fortsattningen sjalva
aviseringen av medlemsavgiften dit.

AKTIVT MEDLEMSKAP

—man ar medlem dven i Ledarna. Detta alter-
nativ dr det naturliga for sjobefél eller annan
chef inom sjéfarten med svensk arbetsgivare
och som dar bosatt i Sverige eller annat EU/
EES-land. Som aktiv medlem har man sjalvfallet
fullstndiga medlemsrattigheter som stod gent-
emot motparten, réstratt och valbarhet fill kon-
gress, ratt att teckna formanliga forsékringar
genom Ledarna, séka mediemsldn m m. Avgift
fro m 1 januari 2009 @r 274 kronor per manad.

INTERAKTIVT MEDLEMSKAP

—man ar endast medlem i Sjobefdlsféreningen.
Det &r eft alternativ for svenskt befél med
utléndsk arbetsgivare. Man har begransat

stéd mot motparten men i évrigt fullstdndiga
medlemsrattigheter, inklusive ratten att teckna
férsakringar genom Ledarna och séka med-
lemsldan. Avgift for nérvarande 67 kronor per
manad.

PASSIVT MEDLEMSKAP

—man ar endast medlem i Sjdbefdlistéreningen
och inte yrkesaktiv till sjoss, darfér att man ér

f d sjofartsanstdlld som gatt i land permanent
eller pensionerats. Man har ej rostratt i val fill
kongress och @r heller inte valbar som kongress-
ombud. Avgift 180 kronor per Ar.

STUDERANDEMEDLEMSKAP

— man studerar vid sjéfartshégskola och ar
bara med i Sjdbefdlisféreningen. Man har €j
rostratt i val till kongress och ér heller inte valbar
som kongressombud. Man har ratt att teckna
férsakringar genom Ledarna. Ingen medlems-
avgift erldggs.

Alla medlemmar, oavsett medlemsform, har
dessutom féljande rattigheter:

B Delta pd medlemsmbten med yttrande-
och férslagsratt

W Tidskriften Sjobefdlen med atta nummer per
ar

B Annan skriftig medlemsinformation;
dock sands viss information, som endast
beror yrkesaktiva, ej hem fill passiva och
studerandemedlemmar.



Sjébefalsféreningen Onskar intrade fr o m:

Box 12100

10223 STOCKHOLM som: Befalskategori:
3 08-598 99 085 Q Aktiv medlem Q Nautiskt befdl
“Orricgrs B Q Inferaktiv medlem Q Tekniskt befdl
Q Passiv medlem Q Intendenturbefdl
Q Studerandemedlem

Intfradesansokan
(Observera att ansékan om intrdde i a-kassan goérs pa separat blankett)

PERSONALIA

Efternamn Férnamn (filltalsnamnet understruket) Personnummer
Bostadsadress Postadress Telefon
Nuvarande medborgarskap E-postadress Mobil

NUVARANDE ANSTALLNING

Fartyg Arbetsgivare Befattning

UTBILDNING OCH BEHORIGHET

Senast avlagd examen/yrkesutbildning Sjofartshdgskolan i

Annan utbildning L&roanstalt och ort Ar
Arfn elev vid sjfartshdgskolan i Ber&knar avigga examen som Den
Svenskt behérighetsbevis Utl&ndskt behdrighetsbevis

MEDLEMSKAP | FACKLIG ORGANISATION

Ev uttrédde ur annat fackférbund fro m

Ar fér ndrvarande passiv/interaktiv medlem i Sjpbefdlsféreningen

d Ja O Nej

SAMTYCKE Personuppgiftslagen, PUL

Fér att administrera Ditt medlemskap i Sjdbefalsféreningen och Ledarna behandlar vi Dina personuppgifter i vara register. Sjdbefalsfor-
. - eningen och Ledarna ansvarar for de personuppgifter som registreras om Dig som medlem. Vi lagrar de personuppagifter som behodvs for
d Jag har tagit del av O(?h gogkonf att vi ska kunna fullgéra véra dGtaganden gentemot Dig. Fér dessa andamdl kan uppgifter dven Iémnas ut fér behandling, sésom exem-
Ledarnas personuppgiftspolicy (PUL) pelvis vid administration av kollektivavtalade férsékringar och fér att kunna erbjuda Dig dvriga tjdnster och produkter som é&r kopplade il
Ditt medlemskap. Specificering av Din avgift skickas separat.

VALJ BETALNINGSSATT (GALLER EJ STUDERANDEMEDLEM)

U Loneavdrag U Inbetalningskort

Jag ansoéker hdrmed om medlemskap i Sjobefdlsféreningen

Datum Namnteckning




POSTTIDNING B
Avs

Sjobefalen

Box 12100

102 23 STOCKHOLM

e

.~ Stiftelsen Stockholms Sjofartshotell
A med Sjofartshotellet och Katarina Sjofartsklubb

ajort Erbjuder bra och billigt boende samt en métesplats for sjofolk

Vill du veta mer, ring eller kom och besék oss. Du ér alltid valkommen! Telefon 08-640 94 96

E-mail katarina.sjofartsklubb@telia.com - www.katarinasjofartsklubb.com
Du hittar oss aven pa facebook.com/Katarina.Sjofartsklubb
Besoksadress Glasbruksgatan 2, Porten ovanfor Sjofartshotellets entré - Hotellbokning 08-517 349 80

Svart mossa

Svart pikétroja Svart ryggsack med Sjobetalsfereningens
e N i A ogotyp i brodyr. 100% akryl.
med Sjobefalsféreningens logo- med Sjobefilsforeningens logo- Pris: 50:- inkl. frakt
typ. Finns i modellerna “Ladies” typ. Ryggsdcken har tva fack, T ' '
och “Unisex”. Dammodellen &r varav ett med innerfickor.
insvangd i midjan och liten i Pris: 100:- inkl. frakt. Sva rt Keps
storlek. Stl S-XL. Unisexmodellen med Sjobefalsféreningens
ar rak och ordinar i storlek. Stl S- logotyp i brodyr. 100% bomull.
XXL. (XL &r tyvarr tillfalligt slut.) Pris: 75:- inkl. frakt.

Pris: 125:- inkl. frakt.

Bestéll genom att betala in respektive summa pa Sjbefalsféreningens BG 332-1478. GI6ém inte att

ange leveransadress, produkt samt modell och storlek pa pikétréjan. Varorna levereras med post.




