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LEDARE

Arpetsformedlingens prognos visar:

Alla insatser behovs till stod

for svensk sjoarbetsmarknad

APRIL

Visst ar det mérkligt att det ska vara s&
svart att ge den svenska handelsflottan
samma konkurrensforutsattningar som
konkurrentldnderna? Med den langsta
kuststrackan av alla EU-landerna och
med en import och export som till 90
procent transporteras pa fartyg ar det
ju uppenbart att vi behéver en svensk
sjofart. Men,som svenskt sjobefal, kan
man f& n&got jobb inom den svenska
sjofarten? Arbetsformedlingens senaste
yrkesbarometer ar en illavarslande
lasning.

Som det nu ar géller det motséagelse-
fulla forhallandet att varldshandelsflottan
vaxer samtidigt som den svenska han-
delsflottan minskar. Den internationella
Okningen ar fem procent, medan krymp-
ningen i Sverige ar 28 procent. P4 fyra &r
har 98 fartyg flaggats ut, framst till Dan-
mark, Faréarna och Finland. Sett 6ver hela
vérlden finns det cirka 624 000 sjobefal.
Det innebér en brist pa runt tva procent,
bland annat beroende pd kommande
pensionsavgangar inom EU-ldndernas
handelsflottor. Bristen paverkas ocksa av
att den genomsnittliga tiden som man ar
kvar i yrket &r cirka atta ar. Det ar rimligt
att tro att denna brist pa sjobefal till stor
del kommer att fyllas av befél fran Sverige,
eftersom en svensk behdrighet har gott
anseende utomlands till f6ljd av den kun-
skap och kompetens de svenska befalen
besitter.

Nar det galler den svenska sjdarbets-
marknaden &r dock bilden den motsatta.
Visserligen har seniorbefdlen en relativt
saker framtid, men de som ar yngre har
svart att ta sig in pa arbetsmarknaden.

Sa har ser arbetsmarknadsutsikterna ut
enligt Arbetsformedlingens yrkesbaro-
meter:

Nautiker:Visst 6verskott
Tekniskt befal: Nagon brist
Intendentur: Mer patagligt 6verskott

Detta ar inte acceptabelt. Sjobefalsfore-
ningens arbete med att sékra en svensk
sjoarbetsmarknad maste fortsatta i ofor
minskad styrka.Om inte utvecklingen
vands kommer ett yrkesval att bli sjobefal

svenska flaggan. Naturligtvis har vi dven
fragan om tonnageskatt, dar féreningen
ofortrottligt arbetar vidare i den pagéen-
de utredningen och driver pa {or att
denna berdkningsmetod ska inforas
sé fort som mojligt.

Ett faktum ar att Sverige sedan 2001 fak-
tiskt haft en ganska bra sjofartspolitik. Da
infordes ett sjofartsstéd som kostade sta-

OM INTE UTVECKLINGEN VANDS KOMMER
ETT YRKESVAL ATT BLI SJOBEFAL VARA
DETSAMMA SOM ETT BESLUT ATT LAMNA
SVERIGE. DET AR INGEN SOM VILL HA EN
SADAN UTVECKLING. TVARTOM MASTE

DE 82 PROCENT AV DE SVENSKKONTROL-
LERADE FARTYGEN SOM IDAG FOR UT-
LANDSK FLAGG FA MOJLIGHETER ATT
FLAGGA SVENSKT. DET SKULLE MEDFORA
20 000 NYA ARBETSTILLFALLEN OMBORD.

vara detsamma som ett beslut att lamna
Sverige. Det &r ingen som vill ha en sddan
utveckling. Tvartom maste de 82 procent
av de svenskkontrollerade fartygen som
idag for utlandsk flagg fa mojligheter att
flagga svenskt. Det skulle medfora 20 000
nya arbetstillfallen ombord.

Vad kan da goras? Vi uppmanar rege-
ringen att liberalisera reglerna om sjo-
fartsstod,sa att fler fartyg kan fa del av
stodet. Detta har blivit mojligt genom
att EU-kommissionen efter en notifiering
har godként detta. En sddan andring
skulle starka konkurrenskraften fér den

ten cirka 2 miljarder kronor arligen i ute-
blivna skatter och sociala avgifter. Den
kostnaden har minskat patagligt pa sena-
re ar — som en foljd av utflaggningen. Vi
forutsétter att statsmakterna skulle val-
komna en storre svensk handelsflotta och
acceptera att kostnaden for sjofartsstodet
narmar sig tidigare nivéer.

Fr&n sysselsattningssynpunkt ar en bra
sjofartspolitik dock inte allt.Vi kan ocksa
fa flera arbetstillfallen genom &ndrade
skatteregler for utlandstjanstgoring. Dor
ren fOr utlandsjobb far inte stdngas,om vi
skulle fa en inflaggning till Sverige.
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FACKLIGT

Forlikning med TT-Line

Sjofacken SBF och Seko Sjofolk har uppnétt en forlikning med

rederiet TT-Line efter att i slutet av 2013 stamt rederiet f6r ogiltig

uppsagning. For SBF:s medlemmar i TF-Line innebér det att an-
talet som varslats om uppsagning minskat fran 22 till sju. for
likningen ingar dven en ekonomisk gottgorelse och forlangd
uppsagningstid till den 15 augusti. Ombudsman Lennart Jonsson
pa SBF tror att det finns goda chanser att de som i slutdndan blir
Overtaliga och darmed uppsagda blir &nnu farre an sju.

STOCKHOLM

KALMAR

Till foljd av forlikningen har SBF och Seko dragit tillbaka sin

stamning av TT-Line.

Forhandlingar i Stena

SBF:s klubb i Stena Line fortsatter forhandla med arbetsgivaren
om planerna pa nedskarningar,som beskrevs i férra numret av

HELSINGBORG

mandagen den 12 maj kl 16.00
Katarina sjofartsklubb, Glasbruksgatan 2

tisdagen den 13 maj kl 16.00
Calmar Stadshotell, Stortorget 14

onsdagen den 14 maj kl 16.00

GOTEBORG

SB.Forhandlingarna géller bade ett nytt lokalt avtal {or drift-

befalet och omorganisationer inom intendenturen. Enligt upp-
gift gar férhandlingarna framét, men vid SB:s presslaggning var

inget avtal fardigt.

Destination Gotland

overgick den 1 april till ett rent farjeavtal for befalen. Samtliga
befattningar omfattas dock inte av detta avtal p& samma sétt.
Det géller icke arbetstidsreglerat befal som befalhavare, teknisk

chef och intendent.

— Oenighet rdder mellan arbetsgivare och SBF avseende dessa
befattningars ledighetsintjanande, varfér férhandlingar har pa-
kallats av SBE berattar ombudsman Lennart Jonsson.

Hotel Marina Plaza, Kungstorget 6

torsdagen den 15 maj kl 16.00
Hotell Barken Viking, Gullbergskajen

Medlemsmoten

| maj halls medlemsméten féljande tider och platser:

Foéreningen bjuder pa middag efter métena,
anmal intresse till kansliet helst tva veckor innan.

For dagordning se foreningens hemsida fére motet.

AMPM-anstallda forlorade
i Forvaltningsratten

Forvaltningsrétten i Goteborg har avkunnat dom i det uppmark-

sammade skattemalet med anstallda i AMPM Yacht Management.

Fallet kommenterades i SB nr 7/2013.
Skatteverket vill upptaxera sjobefalen, eftersom verket anser att
AMPM inte ar den verklige arbetsgivaren. Det ar i stillet Norwegian »»

Jattekryssare vid Sankt Markusplatsen

Nu far de stora fartygen ga in i kanalerna i Venedig helt
fritt igen. En domstol har ogiltigforklarat den gallande
lagen som begransade passagerna. rexrristina watuin

VENEDIG MARS 2014

Olyckan med Costa Concordia satte igdng
debatten i Italien om de stora kryssnings-
fartygen,som dagligen &ker forbi Sankt
Markusplatsen i Venedig. Bland motstan-
darna finns Venedigs borgmastare Giorgio
Orsoni,som anser att fartygen bade ska-
dar Venedigs skora struktur och ar en
okontrollerbar fara om néagot liknande
skulle handa dér.

Regeringen bestamde darfor i hostas att
begransa trafiken i kanalerna runt staden
for alla fartyg 6ver 40 000 grosston fran
1 januari i ar och helt stanga staden for far
tyg 6ver 96 000 grosston fran 1 oktober i ar.

11 hamnmyndigheter och foretag 6ver-
klagade beslutet,och nu har den adminis-
trativa domstolen gett dem ratt. Enligt
domslutet ar det inte bevisat att det ar
farligt att 1ata stora fartyg komma till
Venedigs centrum, och den anser aven att
géllande lagar,som begransar trafiken
for fartyg 6ver 40 000 grosston, ar fullt till-
rackliga for att reglera trafiken i lagunen.

2,2 miljoner passagerare kommer med
fartygen varje &r,och det ger 14 000 direk-
ta och indirekta jobbtillfallen till hamnen
och staden.Risken att dessa skulle mins-
kas drastiskt har troligen tagits med i
berdkningen av domstolen. K W

BILD FOTO TECNICO
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ARBETSRATT

TJANSTEMAN KAN ALAGGAS ARBETE SOM AR REGLERAT I ANNAT FORBUNDS AVTAL

Icke-avtalsreglerad
arbetsskyldighet

Arbetsdomstolen (AD) har i en dom under den oskyldiga
sammanfattningen "Fragan om piloter inom SAS ar
skyldiga enligt kollektivavtal att i samband med flygning
utfora vissa kontroller av flygplan” slagit fast nagra
viktiga principer for tjanstemans arbetsskyldighet.
Domen far inte lasas som om den enbart galler piloter
— det kunde lika garna vara sjobefal. rexrstic custarsson

Hur langt stracker sig tjdnstemans arbets-
skyldighet?

85-arig princip pa LO-omradet

En viktig skillnad nar det gller arbets-
skyldighetens omfattning har hittills an-
setts foreligga mellan de som omfattas av
kollektivavtal for arbetstagare organisera-
de inom LO-omradet & den ena sidan
och de som omfattas av tjanstemanna-
avtal & den andra sidan. P4 LO-omradet
fastslog AD redan i en dom 1929 nr 29
principen att arbetstagaren ar skyldig att
pa kollektivavtalets villkor utféra "allt
séddant arbete for arbetsgivarens rakning
som har ett naturligt ssmband med
arbetsgivarens verksamhet under férut-
sattning att arbetet faller inom arbets-
tagarens yrkeskvalifikationer”. 29/29-prin-
cipen,som den kallas, &r férklaringen till
att arbetstagare pd LO-omréadet &r skyldi-
ga att finna sig i en omfattande omplace-
ringsskyldighet och skyldighet att utféra
olika arbetsuppgifter. AD har genom

Cruise Lines (NCL),som har sitt séte i
Bermudas, hdavdar verket. Darmed géller
inte internationaliseringsavtalet,och de
anstallda blir skattskyldiga i Sverige.

Forvaltningsrétten stoder Skatteverkets
installning, eftersom de anser att 16nespe-
cifikationerna och anstallningsavtalen
fran NCL &r "mer innehallsrika och detal-
jerade”an de fran AMPM.

SB aterkommer med en utforligare
artikel i kommande nummer.
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arens lopp i en rad domar uttolkat och
hanvisat till 1929 ars rattsfall.

Pa tjanstemannaomradet daremot ar en
arbetsgivares frihet att sitta en tjansteman
pé nya arbetsuppgifter begransad pa
grund av verkningarna av det enskilda
anstéllningsavtalet. Ofta framgér av an-
stallningsavtalet vilket slags arbete som
ska utforas. Detta har sin bakgrund framst
i de befattningsbeskrivningar som galler
for tjansteman och betydelsen av det
enskilda anstallningsavtalet for arbets-
skyldighetens omfattning.

En person i befélsstallning kan till
exempel inte beordras att utfora grov-
arbete.] AD:s praxis har det bedomts att
en kontorist inte ar skyldig att utfora rit-
arbete, en ingenjor ar inte skyldig att ut-
fora bokforingsarbete, en befélhavare kan
inte séttas att knacka rost nar fartyget ar
upplagt for reparation.] ett rattsfall slog
AD fast att en verkmastare inte ar tvungen
att ta jobb som arbetare pa en fabrik. For
klaringen till att privatanstallda tjanste-
man har en sa snav arbetsskyldighet lig-
ger ocksd i att det sedan gammalt ansetts
att en tjansteman innehar en befattning,
det vill sdga att arbetsskyldigheten ar en
reflex av vad det enskilda avtalet sager.

Led i ett besparingsprogram
SAS-malet i AD géllde frdgan om flyg-
kaptener och flygstyrmén pa grund av
bestammelserna i pilotavtalet var skyldiga
att utféra vissa arbetsuppgifter eller inte.
Bakgrunden var att SAS hade beslutat om
ett omfattande besparings- och effektivi-

seringsprogram. En del av detta program
bestod av atgarder for att effektivisera vis-
sa inspektioner som ska goras av flygplan,
bland annat iskontroll och évervakning
av tankning. Piloterna ansag att de arbets-
uppgifter som ingick i inspektionspro-
grammet inte omfattades av deras arbets-
skyldighet enligt kollektivavtalet. SAS
déaremot havdade att piloterna hade skyl-
dighet att utféra dessa arbetsuppgifter.

I AD havdade Pilotféreningen att inspek-
tionsprogrammet omfattades av andra
kollektivavtal som géller for flygtekniker.
Har uppstod alltsé en kollision mellan
ett kollektivavtal for tjAnsteman och ett
arbetarkollektivavtal. AD har i andra lik-
nande fall angett vissa allmanna riktlinjer
for avgorandet av sddana fréagor.

Traditionellt finns en gemensam upp-
fattning om vad som &r tjnstemanna-
arbete — &ven om begreppsbildningen
inte alltid ar logiskt genomfoérd och att
den atminstone betraffande vissa typer
av arbete ar oklar.

AD konstaterade i sin dom att omstan-
digheterna "nérmast talade for SAS
stdndpunkt i detta mal”. AD framholl att
piloterna helt bibehaller sina tidigare
arbetsuppgifter och tillférs bara begran-
sade nya arbetsuppgifter — "aven om de
arbetsuppgifter som tillkommit fér piloter-
nas del tidigare utforts av arbetstagarna
pa ett annat kollektivavtalsomrade”.

”Naturligt samband” récker
SAS vann alltsa tvisten.AD ansag att av-
gorande for frdgan var att arbetsuppgifterna
stod i ett naturligt samband med den verk-
samhet som SAS bedriver och som pilot-
avtalet syftar pa.”Det kan dérvid inte rada
nagon tvekan om att ett sddant naturligt
samband foreligger”, sdger AD i sin dom.
Det ar en viktig dom.Om domen &r ett
forsok att forandra den gamla 29/29-prin-
cipen pa sa sétt att tjansteman ska kunna
alaggas att utfora arbete reglerat i ett
annat férbunds avtal finns det all anled-
ning att reagera.S G



SAKERHETSFRAGOR

FRAGAN OM LIVBATSHANTERINGEN DRAS I LANGBANK TROTS ATSKILLIGA DODSOLYCKOR

Helt onodiga dodsolyckor

Sjoman dor vid livbatsdvningar, och befalhavare pressas att
6va med besattning i batarna. Manga olyckor beror pa att
krokar I6ser ut sig sjalva med livbatar i luften. Nu ska alla
farliga krokar bort. Men biter nya regler verkligen pa en
bransch som enligt Alan Graveson pa Nautilus stundtals
saknar respekt for sakerhet och manniskoliv? rexrars sooto

LONDON APRIL 2014

— Dodsfallen och olyckorna sker helt i
onddan, och detta kunde ha varit 16st for
flera ar sedan,sager Alan Graveson,senior
national secretary pa fackférbundet Nau-
tilus International.

Internationellt &r dodsfallen och olyck-
orna manga,och branschfolk menar att
de till och med &r fler under trdning an i
skarpt lage. Det finns dock ingen saker
statistik pd hur m&nga olyckorna &r.

De sker pa grund av billiga piratkopior,
daligt underhall, vibrationer, bristfallig
utbildning, sprakproblem och nar be-
sattning befinner sig i livbatarna under
6vning. Men framfor allt pa grund av fel-
aktig utformning av krokarna som gor att
de kan 16sa ut sig sjélva.

Borjade efter stor katastrof

Krav att kunna 16sa ut krokarna under
last kom efter den svara olyckan pa
bostadsplattformen Alexander Kielland
1980. Problemet ar bara att de kan 16sa ut
sig sjalva nar de utsatts for vibrationer.

—Innan dess var det knappt ndgra som
skadade sig vid livbatstraning. Men efter
olyckan gav man efter foér pengahungriga
tillverkare, som sag sin chans att sélja en
ny produkt,sager Alan Graveson.

IMO har genom aren kommit med
direktiv och rekommendationer for att
forhindra olyckorna. Frdn Nautilus Inter
nationals sida har man varit mycket frus-
trerade Over att det tagit sddan tid. Enligt
Roland Ekl6f pa Transportstyrelsen beror
det pa att flaggstater, organisationer och
tillverkare inte har kommit 6verens.

Nu ska dock alla krokar med on-load
utlésningsmekanism som inte klarar de
nya kraven i LSA-koden (Life Saving App-
liances) bytas ut eller modifieras.Tanken
med de nya reglerna ar att mekanismen
inte ska kunna 16sa ut av sig sjalv.

Bytet ska ske senast vid forsta varvs-
besoket efter den forsta juli i ar och vara
gjort senast 2019. Gamla typen av krokar
med enbart off-load funktion berdérs inte
av de nya reglerna och far sitta kvar tills
de inte fungerar eller tills man av andra
skal byter ut dem. Sjobefalsféreningen
har drivit pa arbetet via Internationella
Transportarbetarefederationen (ITF).

— Att det varit sa svart och tagit sddan
tid att fa till en f6randring beror pa att det
ar mycket dyrt att byta ut alla de hér sys-
temen, dessutom maste alla parter veta
att de nya krokarna verkligen fungerar,
sager Mikael Huss,ombudsman i SBE

Forsakringsbolaget Lloyds Register har
genomfort den hittills mest omfattande
undersokningen om livbatsolyckornas
orsaker.Man fragade besattningsman
via enkéter och sammanstallde olycks-
rapporter fran sju seriosa flaggstaters till-
synsmyndigheter. Resultaten,som presen-
terades 2006, har varit en utgdngspunkt
for IMO:s nya regelverk. Undersokningen
visade att den storsta risken med under-
malig utformning ar att det ar svart att av-
gora om krokarna aterstéllts korrekt efter
att de anvants. Den poédngterade ocksa
vikten av ett levande samspel mellan
underhall, utbildning och design.

Mer in 90 olika system
Réddningskedjan ar mycket beroende av
den manskliga faktorn, men det ar vanligt
att besattningen inte kdnner till hur syste-
met fungerar. Det beror bland annat pa att
det finns 6ver 90 olika system ombord pa
vérldshandelsflottans fartyg. Sjoman byter
fartyg ofta och hinner darfor inte sétta sig
in systemen. Nar man far till utbildning,
star spraksvarigheter i vagen.

— Alla ska kunna tala arbetsspraket om-
bord.Om inte ska befélhavaren rappor-
tera det,séger Alan Graveson.

Dodsolyckor har dven skett pa svensk-

flaggade fartyg, men inte alls i samma
utstrackning som internationellt. Det
beror bland annat pé att Sjobefalsfore-
ningen genom TAP-avtalet har ratt att
kontrollera att bemanningsforetag utfor
spraktester. Nar sjomannen sedan kom-
mer ombord kan dessutom befélhavaren
eller tekniske chefen kontrollera att sjo-
mannen obehindrat kan kommunicera
med resten av besattningen.

— Underhallssystem och kontroller att
dessa skots pa ratt satt har ocksa varit
béttre i var del av varlden med hamnstats-
kontroller och vardstatsbesiktningar,sager
Roland Ekl6f pa Transportstyrelsen.

Alan Graveson pa Nautilus sager att
antalet olyckor skulle minska internatio-
nellt med den svenska sprakregeln, men
att fa flaggstater vill ta efter.

—Verkligheten ar en helt annan dérute
jamfort med svenska forhallanden. Bran-
schen ar valdigt diversifierad,och dar den
inte ar korrumperad kan den sakna all
respekt for sdkerhet och for vardet av liv.

Flaggstater vill tjdna pengar och satter
inte nagon press pa redarna, utan flaggar
istallet in s& manga fartyg som mojligt.

—Redarna behover inte se till att perso-
nalen talar ett sprak alla forstar och inte
heller att sdkerheten ses efter. For de kom-
mer inte att bli inspekterade. Det galler
inte sallan Panama,sdger Alan Graveson.

Kanske finns en liten ljusning till {6
battring. Enligt Transportstyrelsen ska
IMO:s sjosakerhetskommitée MSC i maj
besluta om obligatoriska tester av foretag
som utfér service pa lividddningsutrust-
ningens sjosattningsanordningar.

Med eller utan besittning?

Manga skador och dédsfall under 6vning
sker med beséttning i livbatarna. Nautilus
International tycker inte man ska ha det.I
Solas finns inga regler om detta. Daremot
finns sedan 2009 en kompletterande
rekommendation fran IMO som pekar pa
vikten av att stalla sig frdgan om besatt-
ning ombord vid 6vning verkligen
behovs. Till sist &r det befédlhavaren som
avgor detta.

—Man ska inte trdana med beséttning i
batarna.Men vissa rederier hotar befal-
havaren att gora det, for att de vill f6lja
Solas och inte kdnner till rekommenda-
tionen,sdger Alan Graveson.
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FRAGAN OM LIVBATSHANTERINGEN DRAS I LANGBANK TROTS ATSKILLIGA DODSOLYCKOR

Det &r dock inte alla befalhavare som
héller med Nautilus om detta. Exempelvis
tva tidigare befélhavare i Trinidad & Toba-
go som nu arbetar som lotsar.

—Vi 6vade alltid med besattning i batar
na,och det hande aldrig négra olyckor.Vi
var mycket noga med att gora allting ratt,
sager Wazim Mohammed, som arbetade
som befalhavare tills fér ndgot ar sedan.

Hans kollega Davion Mohammed sager
att olyckorna vid livbatstraning férst och
framst beror pa att beséttningar hanterar
sakerhetssystemen fel. Aven han tycker att
man ska 6va med beséttning i livbatarna.

— Hur ska vi annars lara oss hur det
fungerar? sager Davion Mohammed.

De ar bdda medvetna om sprakproble-
men och menar att den mest optimala
16sningen ar nagra fa standardiserade sys-
tem tillsammans med béttre utbildning.

Svart att ga emot redaren

Alan Graveson anser att befélhavare
maste g4 emot redarna om det finns
minsta tvivel pa krokarnas funktion eller
besattningens kompetens.Men det kan
vara lattare sagt an gjort,dd han menar att
de kan k&nna sig ensamma och isolerade,
och osédkra pa om deras kollegor pa
andra fartyg gor likadant.

— Sa fort de misstanker brister i sdker-
hetssystemen ska de lata fartyget ligga
kvar i hamn. Befdlhavare maste bli befal-
havare igen.Det ar svart att gbra, men en
del gor det,séger Alan Graveson.

En annan mojlighet &r att rapportera
brister till det oberoende brittiska organet
Chirp.Dit kan anstéllda inom flyg och sjo-
fart, oavsett nationalitet, gbra en anmalan,
utan att riskera att hamna i dalig dager.
Chirp kan sedan i samradd med anmalaren
fora arendet vidare utan att anmalarens
identitet rojs.

Livraddningssystemens sakerhet och
funktion ar beroende av ett ndra samar-
bete med tillverkarna,inte minst nar det
galler kompetens for utbildning och fo6r
att tillhandahalla lattforstaeliga manualer.

Men hér finns skal att anta att det sak-
nas bade kompetens och ansvarstagande.
Enligt tillverkarnas branschorganisation
llama &r endast 27 tillverkare godkédnda,
samtidigt som det 1ar finnas omkring 90
olika system.Utrymmet &r alltsé stort for
piratkopior. Manga tillverkare av de olika
systemen finns heller inte ldngre,da de
kan ha blivit uppkopta eller gatt i konkurs.

—Redarnas ansvar att vélja ratt tillverka-
re &r oerhort stort. De méste skaffa sig
kunskap om vilka tillverkare som &r att
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lita pa,séger Alan Graveson.

Nautilus vill ha enkla och funktionella
system som ar latta att forsta sig pa,och
att antalet varianter bantas till ett mini-
mum,sa att man kommer sa nara en
enskild standard som mojligt.

— En enda standard vore inte bra,da
blir branschen f6r beroende av en till-
verkare. En par,tre varianter vore lampligt.
Men det blir nog svart att fa igenom i IMO,
sager Alan Graveson.

Alla stora tillverkare har krokar och
system som uppfyller de nya kraven en-
ligt LSA-koden och som kan monteras vid
varvsbyten efter den 1 juli.

Mikael Huss,som sitter med i IMO:s
arbetsgrupp for nya specifikationer,sager
att redare och beséttningsméannens repre-
sentanter ar 6verens om att man vill ha
sakra krokar som testats noga och som ar
enkla att hantera.

— Det viktigaste ar att alla kan boérja lita
pa sakerhetsutrustningen. Det ska inte
behova vara livsfarligt att anvanda sig av
livridddningsutrustning, sager Mikael Huss.

Hur ménga fartyg som maste byta ut
sina krokar ar svart att veta.Tester har
skett av flaggstater tillsammans med till-
verkare och resultaten har rapporterats in
i IMO:s offentliga databas Gisis. Nar Sjo-
befalen tittar narmare i statistiken star det
klart att den inte ger en heltackande bild
av hur stort behovet &r av att byta ut
varldshandelsflottans krokar. Ett skél till
att det saknas rapporter ar, enligt Trans-
portstyrelsen, att en av varldens storsta
tillverkare, Shat-Harding, kopt upp ménga
tillverkare och tagit fram nya system
direkt i stallet for att testa sina system pa
fartygen.

— Jag maste tyvarr sdga att det &r sa har
den internationella sjofarten ser ut.Innan
vi far bra undersokningar och 6ppenhet
kring hur olyckorna gér till kommer vi
inte att komma at roten till problemen,
sager Alan Graveson.L S

N?/a krav pa krokar
till livbatar

Senast 2019 &r det meningen att hela varlds-
handelsflottan ska ha godkénda krokar i livbats-
systemen. Den nya skrivningen i LSA-koden lyder:

4.47.6.4

For att sakerstélla livbatskrokens funktion, ska ut-
|6sningsmekanismen konstrueras sa att vikten fran
livbaten inte kan paverka mandvreringsenheten till
utlésningsmekanismen, nér kroken &r i last lage.

4.4.7.6.5

Lasande delar ska utformas sa att de inte kan
Sppnas av krafter fran krokens last.

4.4.7.6.6

Om hydrostatisk forsegling anvands, ska den ater-
stéllas automatiskt nar livbaten lyfts fran vattnet.

(Oversittning fran sammanfattning av Lloyds
Register)

Resolution MSC.317(89) implementerar nya krav
pa livbatskrokar i Solas regel 111/1.5. Krav géller
on-load-krokar med utlésningssystem pa alla nya
och existerande fartyg. Regeln tradde i kraft den
1 januari 2013. Enligt de nya kraven i LSA-koden
ska fartygen vara utrustade med godkénda
livbatskrokar senast vid den férsta schemalagda
torrsattningen efter den 1 juli 2014, dock inte
senare &n den 1 juli 2019.

Atgarder som ska ha vidtagits

Alla existerande typer av on-load-krokar med
utlésningssystem for livbatar pa fartyg ska ha
utvéarderats och funktionstestats av tillverkaren i
samarbete med administrationen eller utsedd
erkénd organisation (klassificeringssallskap) fore
den 1 juli 2013 enligt riktlinjer i MSC.1/Circ.1392,
som namnts ovan. Dérefter ska en &versyn,
utvéardering och verifiering géras ombord enligt
MSC.1/Circ.1206/Rev.1 fér varje existerande
on-load-krok for att uppfylla kraven i Solas 111/1.5.

Andrad teststandard

Utvérdering och bedémning av utrustningen pa
existerande fartyg ska utféras i enlighet med
MSC.1/Circ.1392. On-load-krokar som inte klarar
detta kan modifieras och genomga nya tester.
Krokar som inte testas eller som inte klarar
utvardering och tester enligt cirkularet ska bytas ut
mot godkanda.

Kalla Transportstyrelsen

Tva erfarna befalhavare citerade i Lloyds registers under-
sokning om olyckor vid livbatstraning:

"If 1, as a captain, ever have to order my ship abandoned | will, in all probabili-
ty, elect to remain onboard my stricken vessel... because | am frightened of
lifeboats.” (Om jag som kapten nagon gang maste ge order om att lamna
fartyget kommer jag med stérsta sannolikhet valja att stanna kvar ombord...

eftersom jag ar radd for livbatar.)

"These 'life’ boats seem hardly worthy of the name. Surely the term ‘death-
boat’ would be more appropriate.” (Dessa sa kallade livbatar &r knappast
varda namnet. Termen dddsbat vore mer passande.)
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KOMMUNALA SIOMAN

De sammanlagt atta ombordanstallda i M/S Buré har
Ockerd kommun som arbetsgivare. Den lilla passagerar-
farjan gar i skytteltrafik cirka 20 timmar om dygnet mellan
fyra dar i Goteborgs skargard. Kommunen vill garna ha
individuell I6nesattning for sina anstéllda, men befalhavaren
Per Ishay sager att han ar n6jd med att de i stéllet i stort
foljer de Ioner som géller i statliga Farjerederiets vagfarjor.

TEXT OCH FOTO BENKT LUNDGREN

OCKERO APRIL 2014

Hade inte SB:s reporter tittat i almanackan
hade jag trott att det var host denna regni-
ga,smakyliga aprildag. Men om man andéa
maste gd ut en sddan dag,kan det vara
skont att i alla fall f& skdda den trivsam-
ma yttre miljé som Goteborgs skédrgard
bjuder pa.

Buro gdr i néstan standig skytteltrafik
mellan Ockerd, Kalvsund, Bjorkd och
Groto i Goteborgs mellanskargéard. Besétt-
ningen ar befalhavare och dacksman,
som denna tur heter Per Ish@y respektive
Mats Plahn. De gick ombord vid 5-tiden
pa morgonen och lamnar over till tva
andra vid 13-tiden.Denna vecka jobbar
de sex dagar.| ett tidigare schema jobba-
de de jamt fyra dagar pa och fyra dagar

Befalhavare Per Ishay.

av,men det gav i langden mer helgjobb.
Numera &r de lediga varannan helg.

Manga dagpendlar med bilfarjan
Forbindelsen ar framst en service at de
cirka 15 000 fastboende pa de 6ar som
utgor Ockerd kommun. For att ta sig dit
fran fastlandet maste man forst aka bil-
farja till Ockerd eller Bjorko — nagot som
véldigt ménga gor dagligen till och fran
jobb i Goteborg. Till Kalvsund och Gro6tod
gar reguljar bilfarja bara en dag i veckan,
sa de ar i stort sett bilfria. Bilfarjorna kors
numera av statliga Farjerederiet. Kommu-
nen ager Burd, som kor trafiken pa upp-
drag av av Vasttrafik,som arVastra Gota-
landsregionens motsvarighet till lans-
trafiken.

Per beréttar att Ockerd kommun helst

Décksman Mats Plahn.

vill ha individuell l6nesattning, inte bara
fér honom och hans kollegor utan for alla
anstéllda.

—Men det slipper vi, vi fOljer i stort sett
Farjerederiets avtal nar det galler 16nesatt-
ningen,sager han.Det hér ar ju en lite
udda verksamhet i kommunen,och jag
har svart att se ndgon fordel med den
individuella l6nesattningen.

Béde Per och Mats trivs bra med arbets-
platsen.

— Har slutar folk for att g& i pension,
sager Mats.

Lingtar inte tillbaka till utesjéfarten
Bada har erfarenheter av utesjofart,som
styrman respektive matros. Per har sina
rotter i Skagen i Danmark och borjade
jobba i 15-arsaldern som tralbindare.
Efter utbildning till styrman jobbade han
i tanker och i lotsbat. Efter négra &rs land-
arbete i Goteborgs hamn kom han till
Ockerétrafiken.

— Jag bor pa Ockerd,sa jag kan cykla till
jobbet,sager han.Eftersom jag varit hér i
kustfart i uppemot fem ar,s& maste jag
uppdatera behodrigheten, om jag skulle
soka till utesjofarten. Men det verkar tra-
kigt dar numera, och jag trivs bra héar.

Han och hans svenska hustru bodde i
Skagen nagra ar,men det var knepigt med
jobb for henne dar. Och Per léngtar inte
direkt tillbaka, aven om det ar valdigt
vackert.

— Det &r nastan bara en turistort numera.
Nar jag var barn blomstrade fiskenaringen,
det ldg méngder av skutor i hamnen. Men
fisket &r narmast industrialiserat nu.

Mats &r &ven han medlem i SBF och ar
gammal nog att ha upplevt den tid nér
manskapet inte atnjot nagot 1-1-system.

— Jag har varit matros i Thun,Vinga tank
och olika smarederier, berattar han.Da
kunde man vara ombord flera ménader i
strack och hoppas pa att f& vakttjanst,sa
man tjdnade in en manads vederlag. Det
gar inte att kombinera sant med att ha
familj.Sa smaningom fick vi battre av-
16sningssystem, men det ar 4ndé inget
vidare att regelbundet vara borta flera
veckor,om man har smabarn hemma.
Man missar sd mycket.

— Har har vi alltid fin utsikt ocksa, det ar
inte illa att se inseglingsrannan till Gote-
borg varje dag.
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Det dar gamla uttrycket att kdnna till
omgivningarna som sin egen byxficka,
blir bekraftat. Och naturen &r inte enbart
betagande, nér man upplever den dagli-
gen. Per och Mats berattar om ett svanpar,
som de har lagt méarke till i flera ar. Aven
reportern skymtar dem, nar jag blir upp-
marksammad.

— De verkar ha svart att fa behalla nagra
ungar,sager Mats Det finns mycket mink
har...

Andra mindre trevliga dramer de till
och med kan bli ofrivilliga 6gonvittnen
till ar nar ejdern kommer. Ejdern ar vacker,
men inte sallan blir dess ungar tagna av
maésar — som i motsats till fiskgjusen inte
ens hor till rovfaglarna (eller hokfaglar,
som den korrekta termen dr numera).

Efter Pers och Mats sista tur fér dagen
visar Mats maskin. Huvudmaskin och
hjalpkarran ar tva ar respektive ett halvar
gamla. Huvudmaskin &r en Volvo Penta
D13 pa 400 hk.Branslet &r miljodiesel,och
de var bland de forsta arbetsplatserna i
kommunen att bli miljécertifierade.B L
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Burés tva ar gamla huvudmaskin drivs med miljodiesel.



THE MERCHANT FLEET

THE ENERGY CONSUMPTION CAN BE SEEN BOTH ON BOARD AND IN LAND

EMMA -amethod
tosave energy

It is possible to follow the energy consumption on
board the Viking Grace from the control room in the
machine, from the bridge — and from the shipowners
office, using the energy system EMMA, Energy Moni-
toring and Management. The captain can among other
things check if the ship has optimal trim at a special

moment.

It is a burning subject to measure the
energy efficiency on ships.The European
Commission has started a process to
make ships measure and report the ener-
gy consumption on their EU-related jour
neys.When Viking Grace,Viking Lines
new LNG-run cruising ship going between
Stockholm and Turku, was built, many
different sensors were installed.

—This meant that all the signals we
needed were available,says Jan-Erik
Réasanen, head of the business section for
energy efficiency at ABB Oy in Finland,
which installed EMMA on Viking Grace.

Many sensors

There are sensors in the bottom of the
ship,in bow and stern, which measures
reference levels of height. These data can
inform about the present trim for the ship.
There is a flow indicator on the fuel line
which measures the flow to the main
engines; there are four LNG-run engines
on Viking Grace.These data give informa-
tion about the fuel consumption.

The frequency converters supply the
propeller with power and also give infor-
mation about the effect.There are sensors
that inform about the energy production
on board; for instance the energy that is
needed for the activities in the hotel area
of the ship.

The other sensors are connected with
the navigation system.They give informa-
tion about wind, waves, how deep the
ship goes and the water depth.

All these data are collected and pro-
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cessed to simple and straightforward
information.There is a main screen with
nine segmented circles, filled or not,and
it is revealed if the ship is run optimal
according to nine parameters.

—We get a direct response to how we
run and information about when it is
profitable not to speed up,says Stefan
Andersson, captain on Viking Grace,who
was engaged in the development of
EMMA from the start.

The most important parameter,accord-
ing to his view, is trim. Viking Grace is
often loaded and the trim is therefore
often changed.In Stockholm the cars go
on board in the bow and they have a
tendency to be gathered in the stern.This
gives an aft trim, but Viking Grace is run
best in forward trim.

Thanks to the information from EMMA
the ballast water can be distributed so
that the ship gets optimal trim.Optimal
trim is also dependent of the speed and is
therefore adjusted during the journey.

Four main parameters
When Viking Grace was put into service
in January 2013 the work started to install
EMMA. During an initial period of two
months the system was in operation but
closed to users. It gathered information
about all the parameters to be able to
serve for the optimal operation, when the
system later was used.

The system has been developed during
the year it has been in service and the
latest novelty is that just four circles are

seen on the screen on the bridge.These
parameters are fuel consumption per
nautical mile, trim,wind effect and squat.

— If we can check these four balls we
can control the others as well,says Stefan
Andersson.

The project leader at Viking Line, Kari
Granberg, has access to many more
parameters at the ship owners office in
Mariehamn. EMMA recognizes for
instance if the ship is starting to run
heavy because of hauling.Then it’s time
to clean the hull.

The main screen is a touch-screen.
When Kari Granberg points at a circle he
can get more detailed information about
the parameter.

—There is an incredible amount of
information. But if I see that the data are
good [ don’t need to go deeper into it,
he says.

Will be installed in new ships

About once a week he takes a close look
at the information.The system is placed
in a cloud service and a special server is
therefore not needed.Kari Granberg can
get the information anywhere with his
mobile.

He estimates that it is possible to save
five to ten per cent of fuel on Viking
Grace if the recommendations from the
system are followed.If the shipping com-
pany builds new ships it will also install
EMMA on them.It is more doubtful if the
existing ships will be equipped with the
system.

— It is a complicated installation, which
will result in a longer period of repay-
ment, he says.

This is a translation of the article
on the pages 19-20.
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Tvaarsavtal i skargardstrafiken

Precis vid presslaggningen av detta nummer av Sjobefalen tecknade Sjobefalsforeningen
och arbetsgivarorganisationen Almega ett kollektivavtal pa tva ar for skargardstrafiken.
For information om detta hanvisas till féreningens hemsida www.sjobefalsforeningen.se
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Stiftelsen Stockholms Sj
med Sjofartshotellet och Katarina Sjofartsklubb

Erbjuder bra och billigt boende samt en métesplats for sjofolk
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Vill du veta mer, ring eller kom och besék oss. Du ér alltid védlkommen! Telefon 08-640 94 96

E-mail katarina.sjofartsklubb@telia.com - www.katarinasjofartsklubb.com
Du hittar oss dven pa facebook.com/Katarina.Sjofartsklubb
Besoksadress Glasbruksgatan 2, Porten ovanfor Sjofartshotellets entré - Hotellbokning 08-517 349 80

UTBILDNING INFOR EXAMINERING
PRAKTISK KYLTEKNIK FOR MASKINBEFAL

KYLUTBILDNINGEN | GOTEBORG AB

AV INCERT GODKANT EXAMINATIONSCENTRA

Praktisk kylteknik

Dagens skarpta miljokrav pa hantering av
typen HFC koéldmedier innebéar ett markant
Okat ansvar pa ombordanstalld personal.
Darmed okar kraven pa kunskaper inom
praktiskt handhavande, avancerad kyltek-
nologi samt kraven pa energibesparing och
optimering.

Praktisk kylteknik for maskinbefal
omfattar fem dagars kylutbildning. Utbild-
ningen baseras pa praktiska dvningar pa
en avancerad niva. Man inriktar sig pa
de vanligast férekommande kylarbetena
ombord, t.ex. pa kyl/frysanlaggningar,
luftkonditionering o.s.v.

Kurs & Tider Ar 2014
Praktisk kylteknik

Vecka
20, 24

Nyexaminering

Enligt miljokrav ifran kéldmedieférordning-
en SFS 2007:846 och F-gasférordningen
skall all ombordanstalld personal som
utfor arbete pa kylaggregat ombord ha
certifierad kompetens.

Utbildning infor nyexaminering omfattar
tre dagar, tva dagar teori (F-gasférord-
ning/kéldmedieférordning) och en dag for
praktiskt och teoretiskt prov.

Certifikat Kategori 1 ar hogsta certifi-
kat (omfattar alla typer av aggregat och
fyllnadsmangder).

Kurs & Tider Ar 2014 Vecka
Nyexaminering 21,25
Kategori 1

Omexaminering

Omexaminering skall ske vart femte ar och
utbildningen &r pa tva dagar och omfattar
kéldmedieférordningen SFS 2007:846 och F-
gasforordningen.

Kurs & Tider Ar 2014 Vecka
Omexaminering 21,26
Kategori 1

Plats:

Kylutbildningen Géteborg AB
Sddra Hildedalsgatan 6
417 05 Goteborg

Kursledare:

Kent Lembratt/Anders Lembratt
Kursanmalan: Ann-Marie Johansson
e-mail: ann-marie@kylservice.nu
Tfn: 031-47 26 36, Fax 031-47 26 23
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| Ushuaia byter kryssningsfartygen passagerare. Men for
beséattningen pa Ocean Diamond blir det bara en kort
paus. Nasta dag bar det av igen pa ny tiodagarstur.



. . . UTLANDSREPORTAGE
INGA SKYHOGA LONER MEN ARBETE I ANTARKTIS GER HOG STATUS OCH HISNANDE NATURUPPLEVELSER

ELDSLANDET -
EN TUFF SKOLA

Under de besvarligaste forutsattningarna for passagerar-

trafik i Antarktis arbetar det unga sjobefalet Hernan Navarro.

— Det ar den basta skolan, sager han nar han har en kort
stopp Over dagen i Ushuaia innan nasta tiodagarstur bland
isberg, fjordar, Kap Horn och det mytomspunna Drakes

sund. TEXT OCH FOTO ERIK PALM

USHUAIA, ELDSLANDET MARS 2014

[ Ushuaias hamn har snéflingorna seglat
igenom luften under min vistelse, trots att
det ar i borjan av februari, mitt i Eldslan-
dets sommar. Men pa morgonen har det
klarnat nar jag gar till kryssningshamnen.
Solen brinner l&gt,och dagarna &r langa.
Jag forstar varfor det heter Eldslandet.
Ljuset paminner om det i Sverige,men da
&r vi ocksd pa ungefér samma breddgrad
fast sbderut i Argentina.Staden bendmns
ofta som vérldens sydligaste. Soder om
Ushuaia finns inte mycket landmassa
kvar,bara ndgra 6ar och Kap Horn.

Besiattningen idoler for passagerarna
Det ar byte av passagerare pa fartyget
Ocean Diamond.Framfor allt &r det turis-
ter fran Asien som betalt omkring 35 000
per person fOr en tio dagars kryssning till
Antarktis. Besattningen som jobbat star
uppstalld pa led for avsked, och néstan
alla passagerarna vill stalla sig bredvid
och blir fotade tillsammans med dem.
Expeditionsbesattningen ar deras nya
idoler. Fartyget &r bara en dag i hamn.Sen
ska nya passagerare spana isformationer,
kungspingviner och knolvalar och gora
landstigningar pa kontinenten som sa fa
har besokt.

P& bryggan pa det 124 meter ldnga
Bahamasregistrerade fartyget i isklass 1D
tréffar jag Hernan Navarro,andre styrman
fran Panama.Han f6ljer i sin pappas fot-
spar.Yrkesvalet var sjalvklart fér den fri-
hetslangtande 26-aringen.

— Sjobefal sitter inte instangda pa ett

SJIOBEFALEN NR 3 2014

kontor,sager Hernan och skrattar.

Han jobbade tidigare pa tankerfartyg.
Men det har ar nadgot helt annat. Lasten ar
manniskor. Det far absolut inte ga fel. Och
i Antarktis har du ingen nédhamn.

— Antarktis ar valdigt utmanande. P&
nagra minuter kan det véxla mellan sol,
snofall och klarbld himmel. Det &r en tuff
men harlig skola,sager Hernan.

Oleg Klaptenko ar befélhavare fran

Ukraina och har ansvar for besattningen
pa 144 anstallda och uppat 189 passage-
rare pa turerna.Han ar Hernans laromas-
tare. Oleg jobbar sedan 1999 pa Antarktis-
kryssningar. Han laste extradr pa sjoskolan
i Sankt Petersburg for att f& isbehorighet.
Han betonar att befalen under honom far
gbra manga olika arbetsmoment under
en tur, utan hjalp fran varken bogserbéatar
eller lotsar som skulle vara aktuellt i mer
trafikerade vatten. Det gor att deras skick-
lighet blir en helt annan.

Beroende av ljuset
Kryssningssasongen stracker sig fran mit-
ten av november till slutet av mars. Nar
jag ar pa besok i borjan av februari, har
midnattssolen férsvunnit. Det stéller till
det.

— Stora isberg ser man pa radarn men
inte de sma.Vi maste hela tiden spana

Hernan Navarro kor skytteltrafik med Zodiaken nar Antarktis-resenarerna ska géra strandhugg fér
att spana sélar, kejsarpingviner och alla flyttfaglar som passerar kontinenten under sommaren.
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[

Franz Usits, hotellchef fran Osterrike pad Ocean Diamond, diskuterar med Strenie Landauz ifran

Filippinerna som arbetar sin forsta sdsong i baren.

efter svartis,som ar véldigt tung och farlig
att kora pa.Nu nar det ar morkare ar ber
gen svara att se, berattar Oleg Klaptenko.

Det ar relativt fa fartyg som far problem,
trots de tuffa forh&llandena. Men 2007
forliste kryssningsfartyget Explorer efter
att ha kort pa is nara Sydshetlands6arna.
Alla de 100 turisterna och 54 besattnings-
mannen o6verlevde och klarade sig utan
svara skador. Det var for 6vrigt en svensk
kapten, Bengt Wiman, p& Explorer.

Och just de foranderliga forhallandena
leder till ménga knepiga situationer. Ut-

Ushuaia

over is finns det starka strommar och
dimma som ofta rullar in. Och omréadet
ar langt ifrdn uppmatt.

— Sjokorten ar inte perfekta. Det finns
vita flackar, berattar Oleg Klaptenko.

Ankringar &r svara. Genom &ren har
han hittat sina egna platser. Men aven om
ankaret faster ligger isen inte stilla. Driv-
isen stéllde till det for kaptenen péa forsk-
ningsfartyget Akamedic Shokalskiy vid
arsskiftet. En vetenskaplig expedition var
med pa farden tillsammans med 52 turis-
ter.Nar de lagt till i en vik mérkte kapte-

Den sjofarts- och Antarktisintresserade som rakar ha végarna forbi Ushuaia bor gora ett besck pa
sjofartsmuseet Museo Maritimo de Ushuaia. Dér finns det mycket intressant om bland annat Otto
Nordenskidlds expedition. Fér en matbit rekommenderas restaurangen El Turco. Den popularaste

puben heter Dublin.

Svenskar forst och senast att bli raddade

Skeppet M/S Explorer med svensk kapten, se huvudartikeln, var det som férliste senast vid
Antarktis, 2007. Mer n 100 &r tidigare gjordes den allra férsta sjéraddningen pa Antarktis. Aven
den gangen hade en svensk huvudrollen. 1903 ledde den svenske polarforskaren Dr Otto Norden-
skiold en expedition. Medan han lamnat fartyget for utforskningar forliste skeppet Antarctica och
krossades mot isen. Besattningen lyckades vandra Sver isen och aterférenas med Nordenskisld. Nar
Antarctica inte aterkom, skickade Argentina ut korvetten Uruguay under befél av Julian Irizar for att
leta efter den. Samtliga expeditionsmedlemmar aterfanns trétta men valbehallna och féljde med
tillbaka. | hamnen i Ushuaia star de argentinska expeditionsmedlemmarna staty.

Expeditionen hann anda utratta sa mycket att den ansags framgangsrik. Nordenskiéld har bland
annat fatt ge namn at sjén Lago Nordenskiold vid vandringsmeckat Torres del Paine i chilenska

Patagonien och en glaciar pa Syd-Georgien.
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Sergel Shlenkin, teknisk chef fran Ryssland, far
jobba intensivt vid de manga angdringarna och
precisionsnavigeringen pa Antarktis.

nen att isen drev och boérjade téppa till
enda vagen ut.Vetenskapsmannen fick
d& order om att avbryta sina méatningar
och snabbt komma ombord, sa de kunde
kasta loss.Men forskarna dréjde, och
baten fastnade i ismassorna.Turisterna
rapporterades sjunga in det nya aret,
medan fartyget var fastklamt i isen.Till
slut valde man att lyfta passagerarna till
ett annat fartyg med helikopter. S& smé-
ningom fick man aven loss fartyget med
hjalp av isbrytare.

Angoringarna ar ett kapitel for sig.[ de
vindpinade fjordarna dér ocksa vinden
komprimeras gor fartygets hoga fribord
det knepigt.

— Det kan bli som att segla utan segel,
berattar kapten Klaptenko.

Med sdkerhetsavstand pa bara en kabel-
langd mellan batarna i fjordarna galler
det att ha perfekt fartkontroll. Motorerna,
tva stycken Wichmann pa 7 375 héastkraf-
ter, far gd upp och ned i varv ofta, vilket
Okar kravet pa maskinbefélen, berattar
Sergei Shlenkin rysk teknisk chef,som
visar mig runt i maskinrummet.

—Vi har ocksd ménga angdringar pa val-
digt kort tid.Vi far jobba intensivt, beréttar
han.

Franz Usits ar hotellchef fran Osterrike
som gor sitt femte ar i bolaget och sitt
andra kontrakt pd Ocean Diamond.

Han chefar 6ver 50 anstéllda i hotell-
delen.
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INGA SKYHOGA LONER MEN ARBETE I ANTARKTIS GER HOG STATUS OCH HISNANDE NATURUPPLEVELSER

Oleg Klaptenko, befalhavare fran Ukraina, anser
att Antarktis r nagot av ett elddop for sjobefal.

Tiodagarsturerna med enbart korta
stopp i hamn for att himta nya géster gor
att besattningen blir tajt. Det blir som en
familj.

— Antingen kan man leva med det eller
sa slutar du,séger han.

Drakes sund

Alla jag intervjuar aterkommer till en sak
som genomsyrar arbetsplatsen;’Drake”
eller Drakes sund. Det &r vattnet som skil-
jer Eldslandet vid Sydamerikas sydspets
fran Vastantarktis och forenar Atlanten
med Stilla havet. Det &r passagen dar
ingen landmassa bromsar vindarna eller
vagorna utan trycker dem igenom en
flaskhals. Det har fatt sitt namn efter den
engelske upptacktsresanden Francis
Drake,som 1578 insag att det var ett sund.
Det anses vara ett av de varsta blashalen.
10-15 meters vagor férekommer regel-
bundet. Det tar tva dagar att passera
Drakes sund pa bade ut- och hemresa.
Det méarks ombord. De skeppssakrar alla
rorliga foremal. De far forbereda passa-
gerna i genomgangar.

—Vi viker svalor av spypdsarna och
lagger ut dem Overallt, beréttar Franz
Usits.

Befalen ombord prisar de fantastiska
miljoerna, ljusspelet Gver ismassorna
och den orérda naturen som fortfarande
fascinerar efter alla turer. For unge Hernan
betyder det att han far kora gésterna med
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Efter tio intensiva dygn tillsammans har besattningen och passagerarna lart kdnna varandra. Pa
kryssningskajen i Ushuaia staller flera passagerare upp bredvid sina guider ombord fér att férevigas

tillsammans.

en Zodiak-bat. Det ar ett ganska pressat
schema,sé besattningen far sallan ga
iland sjalva p& Antarktis. Gasterna har
fortur.

Det ar inte for att tjAna mest som be-
sattningen sokt sig hit. Det finns battre
16nevillkor p& annat hall. Men dnda ar
det liten personalomséttning bland sj6-
befélen pa fartygen. Besattningarna pa
de flesta Antarktiskryssarna vavs samman
och atervander sdsong efter sdsong. Nar
det galler befalen pa bryggan ar de
uppenbart stolta Over sin yrkesskicklighet,
som de fatt nér de méstrat de tuffa for-
hallandena.

— Det &r inte manga ménniskor som
klarar av det har,sdger Hernan stolt.

—If you can make it in Antarctica,you
can make it anywhere”, skrattar kapten
Oleg Klaptenko.E P

15-tal fartyg erbjuder kryssningar

Argentinskan Veronica Baldasso Palacios,
deldgare i skeppsagenturen Sealand, méarker
okat intresse for Antarktis ifran framforallt Asien.

Antarktis ar skyddat fran kommersiell exploatering och militéra aktiviteter i ett avtal som géller till
2041. Det stéller ocksa krav pa hur kryssningsfartyg agerar. De allra storsta kryssningsfartygen far
inte angoéra Antarktis. Men de finns &nda en trend att kryssningsfartygen blir storre.

— Forut var det ofta ett 50-tal passagerare per kryssning. Nu ar det ofta 150 istallet. Vi ser &ven ett
skifte till fler turister ifran Asien, berattar Veronica Baldasso Palacios, delédgare i Sealand ship, en
agentur i Ushuaia som tar emot kryssningsfartyg fran Antarktis och kusten runt Eldslandet. Ar 2008
toppade Antarktisturismen. Da besokte 46 069 Antarktis. Efter finanskrisen har turismen mattats av
nagot men &r pa aterhamtning. 2013 var siffran 34 354 besokare. Ungefar en tredjedel av

resenarerna ar amerikaner.

Kalla laato, organisationen fér Antarktiskryssningar
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SJOBEFALSPENSION

—VAD AR DET?

Sjobefalspension ar en form av pension som utgar med
stod av ett kollektivavtal som heter ITP Sjo och som ar
slutet mellan Sjobefalsféreningen (SBF) och Sjéfartens
arbetsgivareforbund (Sarf). Det grundldaggande avtalet om
tjanstepension pa privattjanstemannens arbetsmarknad
(inklusive sjoarbetsmarknaden) ar det s k ITP-avtalet, som
ar tecknat mellan PTK och Svenskt Naringsliv. Man kan
séga att ITP-avtalet &ar inarbetat i TP SJO TEXT MARTIN LINDEBLAD

Sjobefélsforeningen har likasa tecknat
pensionsavtal med Almega Tjansteforeta-
gen Turism & Sjofart,bendmnt ITP Skér-
gard, med samma regelverk som ITP Sj6.

Inom ett viktigt omrade skiljer sig sjo-
befalspensionen fran det allmanna ITP-
avtalet och det géller rétten att erhalla
pension vid fortida avgang. Sjobefélspen-
sionen medger namligen sjobefal att
under vissa forutsattningar kunna fa ga i
pension fran 60 ars alder fram till 65 ars
alder. Det skiljer ocksa hur man berdknar
pensionsmedférande 16n.

Denna artikel ar fokuserad pa ratten att
gd i pension fran 60 &rs alder.

Vem kan fa sjobeféilspension?

Sjobeféal som ar medlemmar i SBF har rétt
till sjobefélspension fran och med 60 ars
alder.Denna ratt ar dock inskrankt pa
foljande satt.

For att kunna erhalla sjobefalspension
ar det ett absolut krav att en pagaende
anstallning avslutas pa initiativ av sjo-
befélet (alltsd inte av arbetsgivaren) och
att syftet med att anstallningen avslutas ar
att sjobefalet avser att ga i pension. Det ar
inte mojligt att kombinera en fortsatt
anstallning med sjobefalspension.

Det ar ocksa ett krav att arbetsgivaren
har betalat in premier till [TP-systemet i
tiden narmast fore pensioneringstillfallet.
Réknat fran pensioneringstillfallet och
fem ar bakat i tiden maste premier ha
betalats in under minst 3 &r.

Det ar inte heller mojligt att kombinera
kompensationsledighet eller semester
med sjobefélspension. Dessa former av

16

I en ny artikelserie informerar Sjébeféls-
féreningen om viktigare regler och avtal inom
sjdarbetsmarknaden. Férst ut &r denna artikel
som handlar om sjébefilspensionerna.

ledighet ska i stallet 1aggas ut som en for-
langd anstéllningstid innan sjébefélspen-
sion beviljas. Om kompensationsledighet
kontantuttagits fore pensionsanskan
beviljas inte pension forran ett ar forflutit
fran uttagstillfallet.

Sjobefal som erhaller pension fran
sin arbetsgivare kan inte samtidigt fa sjo-
befélspension.

Hur stor blir min pension?

En sjobefalspension kan berdknas pa

tva olika satt.Vilket berdkningssatt som
ska anvandas beror pa vilken av ITP-
planerna (ITP1 eller ITP2) som befalet
tillhoér. Huvudregeln ar att for den som ar
fodd 1978 eller tidigare galler [TP2.For
ovriga galler ITP1.ITP1 kan &ven gélla for
alla anstallda i féretag som anslot sig till
ITP efter den 25 april 2006.

ITP2

Pensionsberdkningen for [TP2 gar till pa
foljande satt. Utgdngspunkten for berdk-
ningen ar sjdbefélets arslén vid pensions-
tillfallet (pensionsmedférande 16n).Stora
16nehojningar fem ar fére pensionstill-
fallet far emellertid inte rdknas med. Det
handlar d& om 16nehg6jningar som varit
storre an hojningen av inkomstbasbelop-
pet (exempelvis hojdes inkomstbasbelop-
pet mellan 2011 och 2012 med cirka 4,8

procent). Bortsett fran denna s k l6nekap-
ning berdknas dock den arliga pensionen
som en procentdel av den pensionsmed-
forande l6nen. Procentberdkningen gors
pa sa satt att forst delas den pensions-
medférande 16nen in i f6ljande tre skikt:
a) Upp till 7,5 inkomstbasbelopp
b)Mellan 7,5 och 20 inkomstbasbelopp
¢) Mellan 20 och 30 inkomstbasbelopp.

Pension vid 60 ars alder

Sjobefal som gar i pension vid 60 ars
alder far i arlig pension fram till och med
65-arsdagen 61 procent av pensionsmed-
férande 16n inom a) plus 61 procent av
pensionsmedférande 16n inom b) plus
30,5 procent av pensionsmedforande 16n
inom c).Tjanstepensionen efter 65 ar
berdknas med foljande procentsatser for
skikten a),b) och c): 6 procent, 61 pro-
cent respektive 30,5 procent.

Pensionen minskas med vad som er-
halls i pension genom ITP-K. Dessutom
géller ett tak for den hogsta arliga pen-
sionen pa 7,5 inkomstbasbelopp.

Pension vid 61 ars alder

Sjobefél som gar i pension vid 61 &rs
alder fér i rlig pension fram till och med
65-arsdagen 63 procent av pensionsmed-
férande 16n inom a) plus 63 procent av
pensionsmedférande 16n inom b) plus
31,5 procent av pensionsmedférande 16n
inom c).Tjanstepensionen efter 65 ar
berdknas med foljande procentsatser for
skikten a),b) och c): 8 procent, 63 pro-
cent respektive 31,5 procent.

Pensionen minskas med vad som er-
halls i pension genom ITP-K. Dessutom
géller ett tak for den hogsta arliga pen-
sionen pa 7,5 inkomstbasbelopp.

Pension vid 62, 63 eller 64 ars alder
Sjobefal som gar i pension vid 62,63 eller
64 ars alder far i arlig pension fram till
och med 65-arsdagen 65 procent av pen-
sionsmedférande 16n inom a) plus 65
procent av pensionsmedférande 16n
inom b) plus 32,5 procent av pensions-
medférande 16n inom c).Tjanstepensio-
nen efter 65 ar berdknas med foljande
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procentsatser for skikten a),b) och c): 10
procent, 65 procent respektive 32,5 pro-
cent.

Nagon reduktion for vad som erhalls
genom ITP-K gors inte och inte heller
galler nagot tak for den hogsta arliga
pensionen.

Alla berdkningar ovan férutstter att sjo-
befélet har arbetat inom ITP-systemet i
360 manader.Om t ex tjanstetiden endast
uppgar till 340 manader reduceras pen-
sionen till 340/360-delar. Observera att vid
berdkningen av tjanstetidsfaktorn ska
man utga ifran en téljare pa 360 (alltsa
inte den faktiska tjanstetiden) och sedan
fran 360 rakna av tid utanfor ITP-systemet.
Ett exempel pa tid som ska avrdknas pa
detta satt ar tid da sjobefal omfattats av
en alternativ pensionslosning (t ex en
K-forsakring enligt Internationaliserings-
avtalet).

ITP1

Den grundldggande skillnaden mellan
ITP1 och ITP2 &r att ITP1 inte innehaller
nagon bestdmd pensionsférman som
berdknas fran en pensionsmedférande
16n.ITP1-systemet reglerar i stallet hur
stora premier arbetsgivaren ska betala in
men sager alltsd ingenting om hur stor
pensionen blir.

For sjobefal som gar i pension vid 65
ars alder och som tillhor ITP1 har arbets-
givaren betalat in 4,5 procent av 16nen i
skiktet upp till 7,5 inkomstbasbelopp och
30 procent i skiktet darutéver.

Men vad géller da om ett sjobefal tillhor
ITP1 och 6nskar g& i pension tidigare &n
vid 65 ars alder? Sjobeféalspensionen ar
pa det har omradet en innovation.Vid for
tida avgangar gérs namligen en pensions-
formansberakning, trots att det handlar
om [TP1-pension.] stéllet fér begreppet
pensionsmedférande 16n talar man i

detta sammanhang om "Berdknad pen-
sion fran 65 ars alder”, eller kortare ut-
tryckt "berakningsunderlaget”. Med andra
ord rdknar man forst ut vilken pension
siobefélet far fran 65 ars alder och sedan
bestams pensionen mellan 60 och 65 ars
alder till en viss procentandel av detta.
Berdkningsunderlaget utgors for det
forsta av utfallande pension fran det all-
manna pensionssystemet.Sa kallat fribrev
fran ITP2 1aggs ocksa till och dessutom
ITP1-pensionen (berdknad som om pre-

mier hade inbetalats fram till 65 ars dagen).

Pension vid 60 ars alder

Sjobefal som gér i pension vid 60 ars
alder far i arlig pension 90 procent av
berdkningsunderlaget. Ett tak galler for
den hogsta arliga pensionen pa 7,5
inkomstbasbelopp.

Pension vid 61 ars alder

Sjobefal som gar i pension vid 61 ars
alder far i arlig pension 95 procent av
berakningsunderlaget. Ett tak galler for
den hogsta arliga pensionen pa 7,5
inkomstbasbelopp.

Pension vid 62, 63 eller 64 ars alder
Sjobefal som gar i pension vid 62,63 eller
64 ars alder far i rlig pension 100 procent
av berdkningsunderlaget. Nagot tak for
den hogsta érliga pensionen géller inte.

Pension fran 65 ars alder

Pensionen fran 65 ars alder beror pa hur
mycket som intjanats under den yrkes-
verksamma tiden och hur vél detta kapi-
tal forvaltats.

Hur gor jag for att ansoka
om sjobefilspension?

Ansokan om sjobefalspension gors pa
sarskild blankett som ldmnas in till PRI

) FACKLIGT
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[ ansdkan ldmnas en fullmakt att stimma
av andra forsédkringar som har betydelse
for sjobefalspensionen. PRI kontrollerar
att villkoren for att erhdlla sjobefalspensi-
on uppfylls och gor de berdkningar som
faststéller den kommande sjobefélspen-
sionen,AnsOkan provas sedan av en sar-
skild pensionsdelegation med represen-
tanter for bade SBF och Sarf. Beviljande
av sjobefalspension kréver ett enhalligt
beslut av delegationen.

Ansokan kan goras tidigast ett ar fore
det planerade pensionstillfallet.Vill man
skjuta upp pensioneringstillfallet kan det
ske med tre manader, efter detta kravs en
ny ansokan.

Vad giiller efter att sjobefils-
pension erhallits?

Avsikten med sjobefédlspensionen ar att
man ska ga i pension.Man har dock ratt
att, efter det man gatt i sjobefélspension,
arbeta hogst 8 timmar per vecka eller 104
timmar sammanlagt under en tremdana-
dersperiod (det finns &ven en 16negrans).
Om man arbetar mer kan pensionen dras
in och utbetald pension aterkravas. For
att fa fortsatt ratt till pension ska varje ar
inlamnas forsakran om att arbetsreglerna
foljs och,om arbete skett. uppgift om
erhallen 16n.

Vart vander jag mig om jag
har fragor?
Frdgor om ansokan eller nivan pa kom-
mande pension handlaggs av PRI, som
aven tillhandahéller ansdkningsblankett.
Sjalvklart hjélper dven Sjobefalsfore-
ningen dig om du har fragor.
Kontaktuppgifter till PRI finns pa
Sjobefélsforeningen hemsida:
wwwisjobefalsforeningen.se — Pension —
ITP-Sj6/Skargard.M L
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WALLENIUS WILHELMSEN GOR SIG AV MED SKANDINAVISKT BEFAL

BORT MED SKANDINAVER

Budskapet fran rederierna Wilh. Wilhelmsen och Wallenius
Wilhelmsen Logistics till de skandinaviska beféalen var klart:
Ni ska bort inom tva ar och ersattas av icke-skandinaver.
Men efter att sjofacken grep in ska utfasningen av befalen
nu ske pa frivillig vég. Berdrda befal erbjuds avgangsveder-
Iag eller nya JObb inom koncernen. rexr chrisTer kiLLsTROM

NORGE APRIL 2014

[ ett brev till de anstéllda motiverar Wil-
helmsen-ledningen sitt beslut med att
koncernen lange haft problem med 16n-
samheten. P4 land har det tidigare skett
rationaliseringar,och nu ar det dags for
de anstallda till sjoss att férbereda sig pa
forandringar.

—Vi tycker att situationen ar svar och
detta ar tungt for alla, heter det i brevet.
Det ar viktigt fOr oss att understryka att
detta inte har ndgonting att gora med din
kompetens eller kvaliteten pa det jobb du
har utfért. Detta beror uteslutande pa att
alla stenar ska vandas i ett forsok att for
béttra l6nsamheten.

De tre norska sjofacken reagerade ome-
delbart p&d Wilhelmsens dramatiska utspel
och kravde férhandlingar.

Botfillts for kartellsamarbete

— Rederiet kan inte anvédnda l6nsamhet
som ett argument fOr att gdra sig av med
folk,sager vd Hans Sande i Norsk Sjo-
offisersforbund.Vi har inte fatt nadgon
dokumentation fran rederiet som talar
om att det &r i en sddan situation att
sadana har atgarder ar nddvéandiga.

—Wilhelmsen har fatt kraftiga boter i
Japan for kartellsamarbete. Det ror sig om
boéter pa 17 miljoner dollar. Och det kan
ocksd komma boter fran USA eller EU,
vilka dnnu inte behandlat fragan. Men
man kan inte bara se pa l6nsamheten
under en kort period. Det finns mycket
annat &n I6éner som man kan anvanda sig
av i detta sammanhang.

—Jag tycker att Wilhelmsen utsatter
befélen for en styvmoderlig behandling.
Manga av dem har varit anstéllda pé
rederiet under en valdigt lang tid,séager
Hans Sande.

Foérhandlingarna mellan de tre sj6fack-
en och Wilhelmsen resulterade i att rede-
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riet gick tillbaka pa kravet om tvingande
utfasning av anstéllda inom tva ar.I stallet
ska det hela ske frivilligt. Det betyder att
de berodrda kan saga antingen ja eller nej
till slutpaketet,som innehéaller en manads
ersattning for vartannat ar i tjanst.

S& manga som mojligt blir omplacerade

eller erbjuds nya arbeten inom koncernen.

Totalt ber6rs 89 personer pa 13 fartyg.
Av de 89 - varav flertalet r norrmén, de
ovriga ar svenskar och danskar — ar 42
medlemmar i Norsk Sjgoffisersforbund,
40 i Det Norske Maskinistforbund och sju
i Norsk Sjgmannsforbund.

Bra uppgorelse men trist utveckling
Generalsekreterare Hilde Gunn Avlgyp i
Det Norske Maskinistforbund ar néjd
med 6verenskommelsen:

— Detta visar att det blir resultat nar
medlemmarna engagerar sig. Det gar inte,
som rederiet gjorde, att bara komma och
tala om dalig l6nsamhet och sedan krava
att folk lamnar sina anstéllningar. Jag
tycker inte att Wilhelmsen har visat den
respekt for sina anstallda,som man borde
krava av ett s& gammalt och valrenomme-
rat rederi.Flera av de berdrda anstéllda

Fordrojd fordjupning
Det ar fortfarande oklart nér den se-
dan lange planerade farledsférdjup-
ningen in till hamnen i Hargshamn
vid norra Upplandskusten kan bli av.
Alla tillstand ar klara for projektet,
som dock kraver en statlig delfinan-
siering med 48 miljoner kronor.

| den statliga infrastrukturplanen
for 2014-2025 star det visserligen att
projektet har hég prioritet, men utan
att nagot artal anges.

PETER LORIN
Kalla Upsala Nya Tidning

har varit hos Wilhelmsen i manga ar,den
med langst anciennitet har 40 ars anstall-
ning i rederiet.

— Aven om vi &r néjda med slutresulta-
tet i forhandlingarna, méste vi konstatera
att det &r en trist utveckling vi gar till
motes nér skandinaviska befél ersatts
med utléndska. Det vittnar om en fientlig
attityd till de skandinaviska befélen,
menar Hilde Gunn Avlgyp.

Refusionsordningen kan éndras
Wilhelmsens krav om utfasning pé frivillig
vag av de skandinaviska befélen under
de kommande tva aren ligger alltsa fast.
Men om tiderna andrar sig och 16nsam-
heten forbattras, ar det mojligt att utfas-
ningen upphor. | detta sammanhang kan
en andring av reglerna i NIS (Norsk Inter-
nasjonalt Skipsregister) komma att f&
betydelse.

Det ska ndmligen inom kort i Norge till-
sattas en utredning som ska ldgga fram
forslag till en konkurrenskraftig netto-
l16nsordning f6r NIS och NOR (Norsk
Ordineert Register).

— En viktig forutsattning for utredning-
ens arbete &r att den ska sékra norsk
framtida maritim kompetens, vilket inklu-
derar befél pa dack och i maskin, matro-
ser och larlingsplatser,séger Hans Sande.
Om politikerna héller fast vid denna for
utsattning,sd kommer man inte f6rbi en
justering av refusionsordningen for NIS-
fartyg i utrikesfart. Dessutom maste netto-
l16nsordningen i NOR gdras mer robust,
bland annat genom att taket pa refusions-
ordningen justeras i takt med l6neutveck-
lingen inom sjofarten. C K

Utbyggnad i Liverpool

Liverpools hamn ska byggas ut for
dver tre miljarder kronor fér att kunna
ta emot storre fartyg. Inloppet via
Mersey-floden ska ocksa muddras,
sa att ett maximalt djup pa 16 meter
uppnas for fartygstrafiken.

Liverpool2-terminalen ska kunna ta
emot fartyg med upp till 13 500 con-
tainrar, jamfért med max 3 500 idag,
och totalt tva miljoner containrar om
aret.

PETER LORIN
Kélla BBC News
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HANDELSFLOTTAN

NYTT SYSTEM MATER ENERGIEFFEKTIVITETEN

Med energistyrsystemet Emma, Energy Monitoring and
Management, kan man folja energidtgangen pa Viking
Grace fran kontrollrummet i maskin, fran bryggan — och
fran rederikontoret. Bland annat kan kapten kolla av om
fartyget har optimal trim for 6gonblicket. rexr agnera oLorsson

ALANDS HAV MARS 2014

Att mata fartygs energieffektivitet ar
aktuellt. EU-kommissionen har startat en
process for att fa fartyg som gor EU-relate-
rade resor att méata och rapportera sin
energianvandning.

Nar Viking Grace,Viking Lines nya LNG-
drivna kryssningsfartyg som gar mellan
Stockholm och Abo, byggdes, lades dar-
for en méngd olika sensorer in pé olika
platser.

— Det betydde att alla signaler vi be-
hovde fanns tillgangliga,sager Jan-Erik
Résanen, affarsomradeschef for energi-
effektivitet pA ABB Oy i Finland,som
installerade Emma pa Viking Grace.

Det finns sensorer i botten pa fartyget, i
aktern och féren,som mater hojdreferens-
nivéer. Dessa kan ge uppgift om aktuell

9.2

trim for fartyget. Pa branslelinjen till
huvudmaskinerna, det finns fyra LNG-
drivna pa Viking Grace,finns en flodes-
matare som maéter massan av bransle-
flédet. Det ger information om bransle-
forbrukning.

Frekvensomriktarna till framdrivningen
ger uppgift om hur mycket effekt som gar
till propellern. Det finns sensorer som ger
uppgift om energiproduktionen ombord
och hur mycket till exempel hotelldelen
drar.

Ovriga sensorer ar kopplade till naviga-
tionssystemet. De ger uppgift om aktuell
vind, vagor, fartygets djupgdende och
vattendjup.

Trim viktigast
Alla dessa data samlas och bearbetas till
enkel och lattfattlig information. Det finns

6699

P& huvudskarmen finns nio parametrar. Ju mer komplett cirkeln &r, desto béttre drivs
fartyget. Har ser man att trimmen inte ar optimal i detta laget. Foto Viking Line.
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en huvudskarm med nio segmenterade
cirklar. Fér nio parametrar avslojas om
fartyget drivs optimalt genom att cirkeln
ar fylld eller inte.

—Vi far direktrespons pa hur vi kér och
nar det 16nar sig att inte gasa pa mera,
sager Stefan Andersson, befalhavare pa
Viking Grace, som varit engagerad i ut-
vecklingen av Emma fran start.

Den viktigaste parametern &r,enligt
hans asikt, trim. Viking Grace lastar ofta,
vilket gor att trimmen féréndras. I Stock-
holm kor bilarna ombord i féren och har
en tendens att samlas i aktern.Det ger en
akterlig trim,medan Viking Grace gér bast
i forlig trim.

Tack vare uppgifter fran Emma kan bar
lastvattnet fordelas s att fartyget far opti-
mal trim. Eftersom optimal trim ocksa
beror pa hastigheten ar trim nagot som
Stefan Andersson justerar under hela
resans gang.

Fler cirklar pa kontoret

Nar Viking Grace sattes i trafik i januari
2013 paborjades arbetet med att instal-
lera Emma. Under en startperiod pa tva
madnader var systemet igdng men avstangt
for anvandare. Det samlade da informa-
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tion om alla parametrar for att kunna ge
besked om optimal drift s& smaningom
néar systemet anvands.

Systemet har utvecklats under det ar
det varit igdng, och den senaste nymodig-
heten ar att bara fyra cirklar syns pa skar
men som finns pa bryggan. Dessa para-
metrar ar bransleférbrukning per nautisk
mil, trim, vindpaverkan och squat.

— Har vi koll pa dessa fyra bollar s&
far vi ner de andra ocks4, sager Stefan
Andersson.

Desto fler parametrar har projektchefen
vid Viking Line, Kari Granberg, tillgang till
pa rederikontoret i Mariehamn. Till exem-
pel kdnner Emma av om fartyget borjar
ga tungt pa grund av pavaxt. D4 ar det
dags att rengodra skrovet.

Kollar en gang i veckan
Huvudskérmen ar en touch-screen.
Genom att peka pa en cirkel kan Kari
Granberg g djupare in och fa detaljerad
information om parametern.

— Det finns otroligt mycket information.
Men om jag ser att vardena éar fina,beho-
ver jag inte ga djupare ner,sager han.

Négon gang per vecka gar han in och
tittar. Systemet finns i en molntjanst,sa

Viking Grace var forberedd fran borjan med sensorer, sa installationen
av Emma var relativt okomplicerad. Foto Viking Line.

nagon sarskild server behovs inte. Kari
Granberg kan hdmta informationen med
sin mobil var som helst.

Han beddmer att man har kunnat spara
fem till tio procent bransle pa Viking
Grace genom att folja de rekommenda-
tioner systemet ger. Om rederiet bygger

nya fartyg kommer man att installera
Emma &ven pa dem.Mer tveksamt &r om
de befintliga fartygen kommer att utrustas
med systemet.

— Det ar en komplicerad installation,
vilket ger en langre tid for aterbetalning,
sager han.A O

Ingenvillb

Tralaren Sundland star pa grund nira Oresundsbron.
Bargningskostnaden gor att ansvaret for fartyget glider
mellan inblandade myndigheter och forvaltningar.
Ingen kan idag med klarhet sdga vad som kommer att
handa med fartyget. TEXT OCH FOTO JOHAN ERICHS, MERAMEDIA

MALMO APRIL 2014

I  bindelsen i hopp om att under natten na

Hav och vind tar hart pa fartyget,som
sedan hosten 2010 star pa grund i Ore-
sund. Scenariot bakom handelsen &r inte
sensationellt.

Agaren till fartyget hamtar sin nyinkop-
ta fisketralare i Varberg pa eftermiddagen
den 9 oktober 2010.Planen ar att han ska
segla henne till en hamn i narheten av
Kramfors dar dgaren ar bosatt. Efter ett
par timmars vila vid kaj i skdnska Barse-
back satter han kurs mot Oresundsfér-
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hamnen vid inloppet till Falsterbokana-
len.Men navigationskunskaperna &r inte
de basta. Hard vind gor att fartyget ham-
nar ur kurs och plotsligt gar pa grund.

Detta ar den 10 oktober 2010, alldeles
invid det svenska brofastet av Oresunds-
férbindelsen.

Vite

Sedan dess har fartyget legat pa samma
plats som hon grundstotte. Agaren har
trots krav och hot om miljonvite inte

hamtat sitt fartyg.Idag ar fartyget plundrat
pa allt av vérde och pa vag att spricka i
olika delar.

Ménga inblandade och utomstdende
har synpunkter pa fartyget,som en del ser
som en symbol for obeslutsamhet och en
missprydnad fér Malmé stad och Oresund.

Eftersom fartyget ligger utanfor farleden
och inte utgdr ndgon omedelbar fara for
fartygstrafiken ingar det inte i Transport-
styrelsens uppdrag att bérga henne.
Malmo stad sager sig ocksa vara bak-
bundna, eftersom fartyget ligger till havs
och arendet faller under sjélagen.

Avslag

Fragan om Sundland har darfér under
snart fyra ar bollats mellan olika myndig-
heter. Orsaken till att ingen visar hand-
lingskraft &r bargningskostnaden,som
spekuleras till ett belopp pa drygt en
miljon kronor.
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Miljoférvaltningen i Malmo har vid flera
tillfallen begart att agaren ska ombesorja
bargning av fartyget. Agaren siger sig
dock sakna tillgdngar for att bekosta
bargningen, och nagon foérsékring for
Sundland finns inte. Miljoforvaltningen
har darfér begart handrackning hos
kronofogden i Ostersund i syfte att fa bort
fartyget. Men begaran har avslagits med
motiveringen att dgaren fortfarande har
lagstadgad moijlighet att pa eget initiativ
bérga fartyget.

— Dér star vi nu. Arendet &r komplicerat
bland annat eftersom det faller under sjo-
lagen.Vi menar att det ar dgarens ansvar
att béarga fartyget, inte minst eftersom han
i samband med grundstétningen och
aven vid senare tillfallen uttryckt att han
vill behdlla och hdmta sitt fartyg,berattar
Lars Brander milj6inspektor i Malmo.

Efter att tidens tand gjort sitt och farty-
get borjat sonderfalla och nu mer liknar
ett vrak, ville Milj6forvaltningen i Malmo
betrakta Sundland som ett avfall.

—Vi atalsanmalde da agaren for ned-
skrapning. Men atalet lades ned med héan-
visning till att brottet var preskriberat,
eftersom preskriptionstiden pa tva ar
skulle raknas fran det datum &dgaren satte
fartyget pa grund.

Miljoférvaltningen férsdker aven pa
andra vagar fa en bérgning till stand.I
augusti 2013 beslutade Miljondmnden i
Malmo att 4garen skulle avldgsna fartyget
inom fem mdanader under begiran om
vite pa en miljon kronor.

— [ slutet av mars i ar skickade vi en ny
begaran om att kronofogden i Ostersund
skulle verkstélla detta beslut och att far
tyget skulle bargas pa statens bekostnad,
och darefter skulle staten kréva kostna-
den fran dgaren av fartyget.

Denna begéran har lett till att Anger-
manlands tingsratt har upphévt krono-
fogdens avslag pa Miljoforvaltningens
begéran att verkstalla beslutet om att
agaren ska barga skeppet. Tingsratten
aterfor darmed arendet till Kronofogde-
myndigheten for vidare handlédggning.

Lars Brander ser inget tidsperspektiv for
ndr drendet kan avslutas.

Men &rendet kan f& en "naturlig” upp-
16sning om vader och vind gor att fartyget
spricker och delar hotar att flyta in i far-
led eller in pa narliggande naturreservat.

— Det finns ingen rattspraxis att hanga
upp arendet pa.Kanske slutar det som ett
nedskrapningsarende, och d& kan vi age-
ra med stod av miljobalken. Kostnaderna
ar dock s& omfattande att ingen ar villig
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att ta ansvar for att bérga fartyget. Det
vore 6nskvart att lagstiftningen fortydligas
s att det ges mojlighet att mer effektivt ta
hand om fartyg som &r 6vergivna, menar
Lars Brander.

Hardare krav

Filip Lundgren &r bitrddande stabschef
pé Kustbevakningens regionledning Syd-
vast.Han menar att 6vergivna fartyg ar ett
amne som aterkommer till diskussion.

— Det finns flera sddana har fall. Finns
det inte ett behov av raddningsinsats eller
foreligger risker f6r miljon,s& handlar det
inte om rdddningstjanst i lagens mening.

}1\‘5 - ez g "ﬂl&z

Dérfor ar det 4garens ansvar att ta hand
om fartyget.

Hur lampligt ar det att som oerfaren
fora ett fartyg genom farledstrdnga och
hért trafikerade vatten som Oresund?

-l grund och botten ar det en utbild-
nings- och sjdmanskapsfraga,sedan
sammanfaller sddana hér incidenter
tyvarr ofta med att den hér typen av far-
tyg séllan ar forsakrade. Inte alla ar med-
vetna om att havet har sina risker. Gene-
rellt borde det stéllas storre krav pa
utbildning vid framférande av fartyg och
andra farkoster, for att minska riskerna for
olyckor till havs,sager Filip Lundgren.J E

.li".__,...l.. -

Grundstétta tralaren Sundland har gett manga myndlgheter bryderi. Den héga kostnaden fér att
dra loss henne gor att inblandade aktorer sa langt det ar mojligt, vill undvika att ta ansvar fér en

eventuell bargning.

21



MILJOFRAGOR

CENTRAL RUTTPLAERING SPARAR BRANSLE

Hur strangt galler trafiksepareringar?

Med central ruttplanering i Ostersjon kan den totala
besparingen bli sa stor som 100 miljoner euro per ar.
Och med optimerad rutt genom Kattegatt sparar ett
genomsnittligt fartyg 12 procent bransle.

TEXT AGNETA OLOFSSON ILLUSTRATION AAKE NYSTEDT

GOTEBORG FEBRUARI 2014

Sjofartsverket har avslutat forsta delen av
Monalisaprojektet, dar deras motsvarig-
heter i Danmark och Finland ocksa deltar,
forutom SSPA, Chalmers och foretradare
for industrin.

Det visar sig att med den centrala rutt-
planering som foresls kan den totala
besparingen bli minst 100 miljoner euro
per ar,varav hélften ar miljévarden.

Inom projektet har SSPA gjort simule-
ringar for handelsfartyg som transiterar
Kattegatt. Med hansyn tagen till de trafik-
separeringar som finns,vind, vdgor och
strommar samt effekten av squat har SSPA
lyckats optimera rutterna,sa att det genom-
snittliga fartyget sparar 12 procent bransle.

— Men det finns stora skillnader, en del
sparar mer,andra mindre,sager Lars
Markstrom, projektledare vid SSPA.

Nedsugningseffekt

Manga tanker inte pa att squat har
betydelse for bransleférbrukningen i det
relativt grunda Kattegatt. Squat betyder
att fartyget sugs ner mot botten vid hog
hastighet i grunda vatten. Aven vid ett
avstdnd om 30 meter mellan kol och
havsbotten kan squat markas.

[ SSPA:s berakningar finns inte méten
med, mer an att forskarna tagit hénsyn till
trafiksepareringarna.

— Det ar upp till befalhavaren att se till
att ha lampliga avstand till andra fartyg,
sager Lars Markstrom.

Men i Monalisaprojektet som helhet

Trafiksepareringar

De statiska trafiksepareringar som finns pa ett
antal stallen i Ostersjén med Kattegatt och
Skagerrak ar att likna vid de flygkorridorer som
flyget har. Det betyder att pa vissa stéllen gar
till exempel norrgaende fartyg i en korridor och
sddergaende fartyg i en annan korridor. Syftet
ar att minska risk for kollision i tatt trafikerade
farleder.
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finns idéer om att leda trafiken sa att
risken for kollision minimeras, samtidigt
som alla fartyg tar den bésta rutten i bast
hastighet med hansyn tagen till nar farty-
get har en ledig kajplats pa destinationen.

Den bésta rutten kan ga helt utanfoér de
trafiksepareringar som finns.

—Jag ar en stor motstandare till fasta
trafiksepareringar,sager Ulf Svedberg,
seniorkoordinator vid Forsknings- och
innovationsenheten vid Sjofartsverket.

[ stillet tanker han sig ett koordinations-
center i land som foreslér rutter och hastig-
heter for de fartyg som ror sig i Ostersjon
med Kattegatt och Skagerrak. Centret,som
kan bemannas med dagens VTS-personal,
slapper ivag fartygen med lampliga avstand
sa att risken fOr kollisioner minimeras.

Andreas Holmgren, sektionschef vid
Transportstyrelsen, pdpekar dock att de
befintliga fasta trafiksepareringarna ar
beslutade av IMO och det &r de som galler.

— Om framtiden utvisar att en dynamisk
trafikseparering &r battre &n de nuvaran-
de fasta systemen sa behover en férand-
ring komma till stdnd inom ramen {6r
IMO-arbetet,séger han.

Vid Chalmers pagar forskning i simula-
torer,dar idéerna i projektet ska testas.

Forutom att rederierna far en béttre
ekonomi ar miljén en vinnare i Mona-
lisaprojektet. Utslappen minskar, och héan-
syn kan tas till fAgelskydd och salskydd
exakt under de perioder pa aret nar det
behovs.

Ersitter inte lotsen

Ulf Svedberg poéangterar att den centrala
ruttplaneringen inte ska ersatta lotsning-
en i Ostersjon. Men en langlots fran Ska-
gen till Lule& kostar 75 000 kronor,

och han anser att det i en del fall &r
sloseri eftersom lotsen bara behévs pa
vissa stallen.

—Vill man ha en langlots da bestaller
man det.Vill man bara ha lite assistans
fran land, sa kan koordinationscentret i
land vara ett alternativ,sager han.

Centret kan erbjuda tjénster som att for
varna 15 minuter fére en gir, till exempel.
Man kan ocksa tanka sig att en lots sitter i
land och f6ljer baten via AlS.

Tanken med systemet &r inte att franta
kaptenen ansvaret och ratten att bestam-
ma Over sin rutt och sitt fartyg.

—Men vi vill ge kaptenen sa mycket
information och hjélp som mojligt, sager
Ulf Svedberg.

Monalisaprojektet har hittills fatt fram
prototyper till den utrustning som kravs.
Nu gdr man in i en andra fas,och da
galler det att fa fram produkter ur proto-
typerna.A O
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Forsurning aventtill s

Nya satt att hantera data
visar att svavel fran sjofarten
forsurar havet runt farlederna.
Sarskilt galler det pa norra
halvklotet sommartid. Nu
ska forskare ocksa undersoka
vilka effekter surt skrubber-
vatten har pa marina orga-
nismer for att ge underlag
till framtida regelverk.

TEXT AGNETA OLOFSSON
ILLUSTRATION AAKE NYSTEDT

GOTEBORG APRIL 2014

Tidigare har den rddande uppfattningen
varit att svavelutslapp fran fartygs skor-
stenar i fOrsta hand &r ett problem néar
féroreningarna fors av vindarna in éver
land.Teorin har varit att havet har sa stor
buffrande f6rmdga, alltsd férméaga att neu-
tralisera sura &mnen, att det inte paverkas
av forsurande nedfall fran fartyg.

Men de berdkningarna ar gjorda som
ett medelvarde 6ver aret.Nu har forskare
vid Chalmers och Géteborgs Universitet,
i samarbete med kollegor frdn USA, gjort
modelleringar ménadsvis i stéllet.

—Vi rdknar med samma siffror, men pa
ett annat satt,sager lda-Maja Hasselloy,
forskare vid Institutionen for sjofart och
marin teknik vid Chalmers.

Resultatet de har kommit fram till &r att
svavelutslappen kan orsaka tillfallig for-
surning runt farleder pa norra halvklotet
under sommarmanaderna. Effekten kan
vara mer an lokal eftersom det exempel-
vis kan vara fiskarnas yngelplatser som
paverkas just under den tid nar den bio-
logiska aktiviteten ar stor.

Vintertid blandas vattnet om och kan
buffra surt nedfall, men under sommar
manaderna skiktas vattnet sa att det bara
ar det Oversta skiktet som blandas om.
Skiktningen ar en forutsattning for att
plankton ska f& tillrackligt med ljus for
att vaxa, men innebar alltsa samtidigt for
utsattningar for en lokal f6érsurning om
man har en intensiv kustnara sjofart med
svavelhaltiga branslen. Exakt hur denna
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forsurning paverkar organismerna i havet
vet man ytterst lite om.Tidigare forskning
har mest métt effekter av férsurning pa
grund av koldioxidutslapp.

Tester med plankton

[ sommar ska forskare frdn Chalmers och
Goteborgs Universitet gora forsok vid
Asko i Ostersjén, déar kassar med naturliga
planktonsamhallen ska utsattas for vatten
fran en skrubber.

Pa sa satt simulerar man effekter av
utslapp av vatten frdn en 6ppen skrubber
for behandling av svavelhaltiga avgaser,
alltsa en som slapper vattnet med rester
fran de tvattade avgaserna direkt i havet.

Kassarna ar slutna mot det omgivande
havet,men 6ppna uppat for att slappa in
ljus och tillata gasutbyte.l ett forsta forsok
ska skrubbervatten tillsattas sa att vattnet
i kassen far pH 6,5. Det ar vad tidigare
forskning ansett inte ger nagra langtids-
effekter. En 6ppen skrubber slapper ut
pulser med vatten som haller pH 3, att
jamféra med havsvattnets pH 8.

De organismer man ska undersdka
hamtas genom att man filtrerar havsvat-
ten. Det betyder att véxtplankton, bakte-
rier och djurplankton som ar under en
halv millimeter stora kommer med. Dessa
utgor basen i naringskedjan.

— Om de paverkas far man kaskad-
effekter uppat i naringsvéven, sdger

Angela Wulff, professor i marin ekologi
vid Goteborgs Universitet.

Effekter av forsurning kan vara att orga-
nismer som bildar kalkskal far svart att
bibehalla dessa.Men det &r inte bara sur
heten som har betydelse.l skrubbervatten
finns zink och koppar som 16sts ut ur
réren ombord. Dessa dr giftiga och blir
mer tillgdngliga for organismerna i den
sura miljon.Vattnet innehdller ocksa gifti-
ga PAH:er, polyaromatiska kolvaten.

Angela Wulff tror dock att hon och de
andra forskarna inte kommer att hitta
ndgra direkta forsurningseffekter.

—Vi hoppas inte pa att hitta effekter.Vi
vill fa belagt att utslapp av skrubbervatten
inte ar farligt, sdger hon.

For att vara sékra kommer forskarna att
gora sasongsvisa undersokningar och
aven ga hogre upp i naringskedjan. De
kommer ocksa att géra motsvarande
undersokningar i Kattegatt. Men de borjar
alltsa i Ostersjon.

Ida-Maja Hassellov forklarar att det inte
finns en tillrackligt bra pH-méatningsmetod
for att folja utvecklingen i Ostersjon i stort.
Men nu ska forskare vid Géteborgs Uni-
versitet utveckla de metoder som finns.

Mélet ar att fa fram ett Gvervaknings-
program, dar man rdknar pa sjofartens
bidrag till férsurningen. Att uppratta ett
s&dant program ligger i linje med pé&-
gaende arbete inom EU.A O
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PROJEKTET MONA-LISA FAR EN UPPFOLJARE

Sakerhet och ekonomi

Modern teknik, realtidsdata, proaktiv ruttplanering
och okat informationsutbyte mellan fartyg och olika
funktioner i land ar ndgra av ingredienserna som ska
lotsa sjofarten in i framtiden. Medlet ar Sjofartsverkets
projekt Mona-Lisa 2.0 (ML2), som samlat ett 30-tal
partners runt om i Europa.

TEXT CLAES HINDENFELT/METRA REPORTAGE ILLUSTRATION AAKE NYSTEDT

GOTEBORG MARS 2014

Malsattningen for ML2 &r att bidra till sak-
rare, effektivare och mer miljdanpassade
sjotransporter inom EU. Det vill man gora
dels med hjalp av ett nytt trafiklednings-
system, dels genom ett helhetsgrepp pa
sjotransporter genom att integrera aven
landtransporter och ett utdkat samarbete
mellan hamnarna.

— Grunden for systemet Sea Traffic
Management (STM), &r ett automatiserat
utbyte av information mellan fartygen
och parterna i land, bland andra vts, lot-
sar och hamnar,séger Ulf Svedberg,inno-
vationskoordinator pa Sjofartsverket.

Mona-Lisa 2 bestar av fyra huvuddelar:

® Sea Traffic Management som ska
utveckla standarder fOr operativa pro-
cedurer, ett gemensamt tekniskt format
for informationséverféring, manniska/
maskin interaktion samt koncepttester
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i simulatoranlaggningar i Europa.

® En definitionsfas med utvidgade stu-
dier for 6kad effektivitet i trafikledning
och informationshantering.

® Sakra Fartyg ska ta forskningsresultat
fran byraladan till vidare utveckling
och tester for en effektivare sjo- och
flygraddning.

® Operativ sdkerhet, risk- och sarbarhets-
analyser,samordnad planering for
massevakuering av fartyg i hamn samt
utveckling av sjoraddningskapaciteten.

Under varje enskild rubrik finns ett vitt
spektrum av uppgifter for projektets med-
arbetare dven om grunden f6r ML2 &r
problemet att inte veta vem man moter
eller koér om, och att AIS,som i och for sig
ar bra, inte alltid stammer.

—Man moter ndgon vid Skagen som ska
till Helsingfors, bra okej, men det finns
flera olika rutter till Helsingfors. Man vill
veta vilken rutt han planerat och kunna

lagga den 6ver sin egen och agera efter
det,séger Ulf Svedberg.

Varje fartyg ska kunna bestdimma sin
egen rutt,skicka den till ett Sea Traffic
Coordination Center (STCC),som en stor
VTS, och fa den godk&nd om den &r oke;j.
Om inte kan STCC ge forslag pa en opti-
merad rutt utan for 1dga broar, for lite vat-
ten under kolen och anpassad efter trafik-
situationen pa ett visst avsnitt langs rutten.
Med hamnarna anknutna till STM kan de
uppdatera sin information kontinuerligt,
till exempel att det inte finns nagon ledig
kajplats. D& kan fartyget sakta ner och
spara bréansle och miljo.

— Om fartygen och STCC har samma
information kan STCC f6lja fartyget och
larma vid avvikelser fran rutten eller vid
en annalkande miss vid en planerad kurs-
andring.Man ska &ven kunna ha stod av
en lots i land om skepparen efterfragar
det,séger Ulf Svedberg.

— Men det viktigaste och kédrnan i pro-
jektet ar att alla ska kunna se varandra,
speciellt upphinnande fartyg, och slippa
gissa vilken rutt de tar.Alla fartyg kor ju
efter en rutt de ska folja sd snabbt och
billigt som mgijligt s det finns ingen fri-
het som gar foérlorad med STM lika lite
som att fartyg kor omkring helt planlost.

ML2 bestér av ett 30-tal partner fran
néaringslivet, myndigheter och akademin i
Sverige, Finland, Danmark, Tyskland, Stor-
britannien, Spanien, Italien, Malta, Grek-
land och Norge. Bland medverkande fore-
tag marks Costa Cruise,som horde av sig
efter Costa Concordias totalhaveri.

Flyget gar fore

En forebild {or STM &r flygets system Air
Traffic Management (ATM) och EU:s pro-
jekt Sesar, dar Luftfartsverket medverkar i
arbetet med ett nytt trafikledningssystem.
Det gamla orkar inte med och flygtrafi-
kens 6kning ar massiv. Budgeten ar tva
miljarder euro,medan man i USA satsar
50 miljarder dollar pa sitt nya system,
Next Generation. ML2 har en budget pa
24 miljoner euro och pagar till den sista
december 2015.

Innan dess ska en mangd aktiviteter
ha &gt rum.Nagra av de viktigaste ar
simulatorkdrningar dar atta europeiska
simulatorcenter ska delta.

— [ host kommer vi att testa STM-kon-
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ceptet genom att koppla ihop ett 30-tal
simulatorer frdn hela Europa bemannade
med aktiva nautiker och skapa en virtuell
trafikbild. Det blir forsta gangen nagonsin
man gor en saddan test inom den civila
maritima simulatorvarlden,sager Fredrik
Karlsson,simulatoransvarig pa Sjofarts-
verket i Goteborg.

Simulatorerna/bryggorna ska ha likvér
dig utrustning, gora ruttplaneringar som
lamnas till en simulerad STCC foér god-
kadnnande eller optimering, varefter farty-
gen far ta del av varandras information.
Malet &r en sékrare trafiksituation genom
en storre framforhallning bland annat av-
seende planerade kursandringar, och att
med ruttoptimering &ven spara bransle
och miljo.

—Vi ska kora norr om Engelska kanalen
och i omraden dér det finns komplexa
trafik-situationer. Genom att alla har sam-
ma information, bland annat om varan-
dras rutter,bor det bli en skillnad jaAmfort
med dagens trafik och ddrmed en sakra-
re trafikbild, séger Fredrik Karlsson.

Inte fér mycket information

Aven Chalmers Tekniska Hogskola med-
verkar i ML2 och bidrar med sektorskun-
skap och nautisk kompetens, och vill ta
del av anvandaraspekter av nya system
innan de implementeras.

—Vivill veta hur nya system ar tankta att
fungera ombord, om néagra procedurer
behover férandras, och om ny informa-
tion ska tillféras bryggan.Da behover
den utformas pa ett bra sétt sa att det inte
blir f6r mycket information. Simulator-
korningar i tidigare projekt har gett oss
bra kunskap for utvardering av idéer och
koncept och att anvanda simulatorerna
for att se hur system kan fungera i prakti-
ken, sager Mikael Hagg, tekniklektor och
avdelningschef pa institutionen for Sjofart
och marin teknik.

— Genom att skala upp Mona-Lisa 2.0 till
en storre niva i ett europeiskt natverk kan
vi f& mer information om trafikfléden och
se hur STM fungerar i ett givet omrade
med korsande trafik, vindkraftparker med
mera fOr att f& en sa autentisk bild som
mojligt. En positiv sidoeffekt ar att Chal-
mers far ett tatt kontaktndt med universi-
tet och traningscenter i hela Europa som
kan anvandas i framtida projekt.

En viktig del i sammanhanget ar att
aven SAR-procedurer kommer med i ML2
for att undersdka om STM-tjansterna kan
komma in i ett sjoraddningsperspektiv; vid
till exempel s6kmonster. C H
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SAKERHETSFRAGOR

PROJEKTET MONA-LISA FAR EN UPPFOLJARE

— Battre utrustning i
svenska fritidsbatar

— Grunden i Monalisa 2.0 ar bra, men for att modellen

ska fungera i praktiken maste alla fartyg ha tillforlitliga
elektroniska system och vara anslutna, séager Jorgen Lorén,
sjokapten och forste vice ordférande i Sjobefalsforeningen.
Idag har storre delen av det globala tonnaget oftast bara
det som é&r lagstadgat och &r glada fér nagot mer an radar

och GPS.

Nar projektet och tankarna kring
Sea Traffic Management (STM)
presenterades pa Nordisk Fartygs-
befélskongress i Helsingfors var
reaktionerna positiva. Samtidigt
finns det en kritik mot obeprévade
nya system.

— Enhanced navigation, visst det
ar sakert bra, men det finns fort-
farande mycket som inte fungerar.
Barnsjukdomar och fel i elektroniska
overféringar gor att vara instrument
kan visa att vi ar pa 6ppet vatten
medan vi i sjalva verket har kommit
in i skérgarden. Och dven om till-
forlitligheten ar battre idag an tidi-
gare behdver vi fortfarande starta
om all elektronisk utrustning nar det
kranglar pa olika satt, sdger Jorgen
Lorén.

Forutsattningarna varierar

Ur sjobefélens perspektiv &r optimal
tillforlitighet och att alla fartyg ar
anslutna till STM en forutséttning
for att modellen ska fungera, och
att det finns en fungerande teknisk
utrustning. Det ar krav som kan bli
svara att uppfylla fér bland andra
sma kanalbatar och mindre fartyg.

— Jamfort med dem har svenska
fritidsbatar ofta bade mer och batt-
re elektronisk navigationsutrustning.
Sa en framtida implementering kan
bli svar pa grund av olika forutsatt-
ningar avseende tonnage, rederi
och flaggstat, séger Jérgen Lorén.

Om IMO ska vara med och besluta

om nagot i detta ser han ytterligare
svarigheter, da ett férslag till IMO
sannolikt kommer att vara rejalt ur-
vattnat. En del lander och rederier
ar inte beredda att betala ett 6re
mer an i dag for att fa fartyg och
last fran A till B.

— Diskussionen om lotsarnas vara
eller ej i ett framtida STM, nja om
man ser pa bemanning och egent-
lig arbetstid pa mindre fartyg med
tva nautiker som gar sex om sex
borde man krava mer lotsar, bade
fysiskt och landbaserade via VTS.
De som jobbar under dessa forut-
sattningar kan oméjligt vara pigga
och alerta, séger Jorgen Lorén.

— Men som ett komplement till
dagens utrustning kan STM vara
okej. Vi stottar arbetet for en god
ergonomi och stoder samtidigt de
som férsdker bromsa att ta ombord
fler instrument.

Pa manga hall fuskas med MLC
Utveckling av system och framtida
system ar bade viktigt och bra, men
de forutsatter att alla maste vara
med och att systemen anvands som
det ar tankt.

— MLC som socialt system ar val-
digt bra, och vi tar inga som fuskar
med det har uppe. Men pa andra
delar av planeten mutas hela MLC
bort, eftersom det blir billigare sa.
Det kan givetvis handa med vilket
system som helst, sdger Jérgen
Lorén. CH
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OLIKA METODER PROVAS FOR ATT KLARA SVAVELDIREKTIVET

UPPNA RATT MIX

LONDON HOSTEN 2013

Minskad svavelhalt i dieselmotorernas bransle ar den mest
direkta metoden att minska utslappen av svaveloxider, SO,. Gifti-

ga utslapp fran fartyg regleras i Annex VI i Marpol-konventionen.

[ oktober 2008 antog IMO en reviderad Annex VI, med f6ljande
regler for svavelutslapp fran fartyg:

® [speciella utslappskontrollomraden (Seca),dar de striktaste
kraven trader i kraft 1 januari 2015

® | andra farvatten, dar de striktare kraven trader i kraft 2020;
detta om inte en granskning visar att tillgdngligheten pa
brénslen med mindre &n 0,5 procent svavel ar for dalig,i sa
fall skjuts kravet upp till 2025.

Till dags dato har IMO utsett tre Seca: Ostersjén, Nordsjén inklu-
sive Engelska kanalen och Nordamerika. For det sistnamnda
omradet galler kraven inte bara svavel utan &ven kvave och par
tiklar. IMO har ocksa utndmnt USA-territorierna inom Karibiska
sjon till ett kontrollomrade for svavel, kvave och partiklar,och
dar skulle kraven trada i kraft redan 1 januari i ar.

Marpol har bestamt att granskningen av tillgdngen pa bransle
med hogst 0,5 procent svavel ska vara klar 2018.En kontakt-
grupp inom IMO har diskuterat nér granskningen ska borja. Den
rapporterade till IMO:s miljoskyddskommitté MEPC pa dess 62:a
session 2011 att granskningen skulle inledas mellan 2015 och
2017.MEPC ska besluta om exakt startdatum.

Fragan om tillgang

[ september i fjol traffades representanter for regeringar och
branschen i London for att diskutera den framtida tillgdngen
pa lagsvavligt bransle.Svavelhalten i branslen utanfor Seca-
omradena ar i dag maximerad till 3,5 procent,som alltsa ska
minskas till 0,5 procent 1 januari 2020 — férutsatt att tillgangen
finns.

Under London International Shipping Week holls ett mote
for sjofartslander och branschorganisationer,dar man under
strok vikten av startdatum for den ovannamnda granskningen.
Motet besoktes av bland andra IMO:s generalsekreterare
Koji Sekimizu och Storbritanniens sjéfartsminister Stephen
Hammond. Sekimizu sa:

— IMO satte upp ett mal for reglering av svavelutslapp 2008,
och nuvarande globala mal ska uppnas 2020. Det ar viktigt for
IMO att agera nu for att snarast mojligt f& en klar bild av till-
gangen pa erforderlig mangd lagsvavlig olja.

—Annex VI fastslar att granskningen ska vara klar 2018, men
inget sager att den inte kan bli klar tidigare. I sjalva verket finns
det starka skal att ett snabbt avslut p& granskningen ger mer tid
at de berdrda, inklusive raffineringsbranschen, att vidta nédvan-
diga atgarder i tid for att mota eventuella specialkrav som kan
upptackas.

Hammond tillade att granskningen borde inledas vid tidigast
mojliga tidpunkt nar adekvat information finns praktiskt till-
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ganglig. Storbritannien bedémer att det kan vara i januari 2015.

— Att komma 6verens om nya svavelregler 2008 var en anmaérk-
ningsvard framgang,som forbattrade IMO:s anseende, sa han.
Nu &r det dags att komma 6verens om tidsschemat f6r gransk-
ningen av tillgangen.

— Osékerhet om tidpunkter brukar férdroja viktiga investe-
ringsbeslut, och branschen behover klara riktlinjer. Alla delar av
sjofarten och den petrokemiska industrin skulle béttre kunna
planera, kontrollera kostnaderna och inleda 6vergdngen, nar vi
far ett tidsschema for granskningen. Storbritannien avser att
lamna en skrivelse i amnet till MEPC:s nésta session,som ager
rum varen 2014.

Sekimizu sa till den ryska marknadsspecialisten Portnews IAA
att han faktiskt tror att en studie av tillgdngligheten pa lagsvav-
ligt bransle till 2020 kan laggas fram.

— Jag har foreslagit att en sddan studie ska skyndas pa,sa han.
Jag ar sdker pa att under 2014 kommer MEPC att diskutera
frdgan seriost,och jag hoppas att vi kan ta fram en viktig och
meningsfull studie av tillgdngen.

Han tillade att "nagon gang 2015” kommer IMO att vardera till-
gangen pa branslet f6r den internationella sjdfarten och olje-
industrins kapacitet att tillhandahalla det.

—Vi behover vardera den totala energimangd som sjofarten
behover 2020, och sedan fattar vi beslut om vad som maste
goras for att uppfylla kraven pa lag svavelhalt fran det aret.

Branschforetraddare har begért en tidigare vardering for att
ge sjofarten och oljebolagen battre tid att férbereda &ndrade
bunkerregler 2020.Till exempel anser IBIA, bunkerbolagens
internationella sammanslutning, att osdkerhet om tidpunkter
kan forsena viktiga investeringsbeslut, och sjofarten och olje-
industrin beh6ver klarhet. Marpol Annex VI fastslar att 0,5-pro-
centsregeln ska gélla frdn 1 januari 2020, men det kan senare-
laggas till 2025, beroende pa resultatet av tillgdngsgranskningen.
IBIA:s verkstallande chef Peter Hall har sagt:

—Vara medlemmar behéver klarhet, och ju snabbare studien
av tillgdngen genomfors,ju battre ar det.

Att folja reglerna

[ allménhet har fartyg de olika sorters bréansle ombord som
behdvs for att folja IMO:s regler for olika havsomrdden.Troligen
byter de hellre till lagsvavlig restolja &n till marindestillat,om
mojligt, eftersom lagsvavlig marindestillat ar dyrare. Ett fartyg
kan byta till l1dgsvavlig tjockolja utan att bygga om maskin.
Dérmed blir det ingen investeringskostnad. De operativa kost-
naderna avgors av branslepriset. Kostnaden for lagsvavlig olja
beror framst pa utbud, efterfragan och teknologi. Darutover kan
andra typer av smorjolja behdvas, och naturligtvis kan det vara
ett problem med den tid det tar att &ndra bransletyp och atfol-
jande sakerhetsrisk.

[ praktiken betyder ett byte till bransle med en svavelhalt pa
hogst 0,1 procent att fartyget maste anvanda gasolja som brans-
le, vilket &r betydligt dyrare &n tjockolja, beroende pa tillverk-
ningsmetoden.
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Enligt senaste studier skulle kostnadsdkningarna bli enligt
féljande:

Svavelhalt Kostnadsékning
euro/ton

Fran Till Min. Max

1,0% 0,5% 30 115

0,5% 0,1% 200

0,1% 10ppm 20

Medan fokus for narvarande ligger pa lagsvavlig olja for att upp-
fylla de skérpta kraven pa SO,-utslapp, erbjuder skrubberindu-
strin ocksa 16sningar pa samma problem. Mojligheten av en
billigare 16sning genom rening skapar en stor osakerhet f6r de
raffinaderier som tillhandahaller bunker till sjéfarten. Dessutom
ar reningsinvesteringar dyra, vilket gor det l6nsammare att pro-
ducera mer diesel an lagsvavlig tjockolja.

Alternativ
Vilka alternativ finns till lagsvavligt bransle? Enkelt uttyckt finns
tre andra metoder att minska svavelutslappen:

® Byta till marin diesel/bransledestillat
® Anvand ett hogsvavligt bransle tillsammans med en skrubber
® Byt till naturgas, LNG.

Som redan pépekats skulle ett byte till marin diesel medfora
betydande kostnad,och om manga fartyg valde den metoden
skulle tillgangligheten bli ett problem. Enligt Alan Reid, forsk-
ningschef pA CONCAWE (se not),skulle férdelarna med att
"avsvavla”branslet innefatta férenklad branslehantering om-
bord, nar bransledestillat anvands. Emellertid innefattar det
ocksé en komplicerad reningsprocess, 5kning av bade energi-
anvandning och CO,-utslapp. Det sistndmnda &r ocksa féremal
for en kritisk debatt om utslapp i atmosfaren, stora investeringar
for enskilda projekt och hogre pris for branslet i slutdndan.
Produktionsprocessen innebéar en hydroavsvavling under hogt
tryck och hég temperatur och fordrar stora férandringar i sam-
mansattningen. Under processen behandlas oljan med véte i en
reaktion vid det 6kade tryck och temperatur som konverterar
svavlet till H,S,som sedan absorberas och konverteras till svavel.
Det har antagits att en 6vergang fran krackad brannolja till
destillat vid fard i kontrollomréadena skulle 6ka mangden de-
stillat med 14 megaton fran januari nasta ar. EU:s krav pa hogst
0,5 % svavel efter 2020 skulle kunna medféra s& mycket som
28 mt per ar.

Skrubbning
Nér det géller skrubbning,sdger Reid att den beskrivha metoden
gor att SO, latt absorberas i alkaliskt vatten, kréver ett litet energi-
tillskott och ar bransleekonomiskt. Dock medfér det installation
av extra (och dyr) utrustning ombord.

Inte desto mindre pekar han ut att om man valde alternativet
100 % upptagning genom skrubbning,skulle det resultera i att
minska de férvantade CO,-utslappen under reningen med upp
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till 17 mt om &ret,dven om en viss 6kad energiférbrukning kravs
for att driva skrubbarna.

Naturgas

P4 kort sikt forefaller flytande naturgas (LNG) erbjuda den bésta
16sningen. Den har mycket sma utslapp nar den foérbranns, ar
billigare an tjockolja och kan anvéndas med framgdang i dagens
anpassade dieselmotorer. Manga redare under senare ar har
redan bytt till sidana anlaggningar,och atskilliga projekt plane-
ras eller &r redan pa gang.

Emellertid finns det ett problem med metanutslapp, varvid
denna vaxthusgas kan férorena atmosfaren med stora globala
risker som f6ljd. Maskintillverkare tror att problemet har 6ver
drivits, men det finns valdigt lite erfarenheter av lang tids drift
med denna sorts dieselmotorer for att vinna klarhet.

Mot kostnadsargumentet forutsatts att den oundvikliga
okningen av den globala konsumtionen av LNG kan motas
med upptéckten av stora nya reserver att utvinna.Om sa inte
ar fallet kommer priserna ofelbart att ga upp.

OVERSATTNING BENKT LUNDGREN

CONCAWE = Conservation of Clean Air and Water in Europe, oljebolagens
europeiska forening fér god och saker arbetsmiljé och yttre miljé vid
raffinering och distribution. Den grundades 1963, och medlemmar &r de flesta
oljebolag som &r verksamma i Europa samt 43 organisationer.

Originalartikeln var publicerad i februarinumret

av Marine Engineers Review.
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O, Sjomanskyrkan

Sjomanskyrkan i Stockholm

Vi finns lokaliserade i Frihamnen i Stockholm.

Vdra verksamheter ar

« Fartygsbesok i Stockholm,
Sodertdlje och Nynashamn.

« Ldsrumsverksamhet
« Gudstjanstliv
- Diakoni

- Pensionars och foreningsverksamhet

Besoksadress: Sodra Hamnvégen 15
Telefon: 08-556 943 30

Mobil: 070-461 94 80

E-post: info@sjomanskyrkan.nu
Hemsida: www.sjomanskyrkan.nu
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SJOBEFALSFORENINGENS FRITIDSHUS

Sjobefalsforeningen erbjuder vara medlemmar att hyra féreningens fritidshus

i Idre Fjall, Salenfjallen, Tegefjall eller Torrevieja i Spanien.

TEGEFJALL

Huset ligger mitt emellan Are och Duved, har
tva lagenheter med plats f6r 8 personerivarje.
| Tegefjall finns fem liftar och fem preparerade
nedfarter. Systemet &rihopbyggt med Duveds

liftsystem.

TORREVIEJA

Fritidshuset ligger 5 mil séder om
Alicante, har tva lagenheter — den
Svre i tva etage med plats for

6 personer och den undre med
plats for 4 personer. Till Alicantes
internationella flygplats kan man ta
sig med reguljar- eller charterflyg.
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Vecka
1-16
17-49
50-52

Sasong | Overva-
ning

Lag 2500 kr

Hog* 4000 kr

*15 april-30 sep

Pris
5000 kr
2000 kr
5000 kr

Under-
vaning
2200 kr
3500 kr

Huset &ritva plan med tva sovrum plus inrett loft
med dubbelséng, allrum, kék med matplats och
fullstandig utrustning, storstuga, altanisdder,

tva WC, dusch och bastu. Huset ar fullt moblerat,
och séngutrustning (ej sénglinne och handdukar)

finns for atta personer.

Vecka
1-16
17-49
50-52

Pris
2500 kr
1000 kr
2500 kr

Huset har tva stora lagenheter med
fullt méblemang, séngutrustning, tva
WC, dusch och bastu. Sdngutrymme
finns for sex—atta personer i den ena
l&dgenheten (vaning B) och atta—tolv
personer i den andra (vaning A).
Sanglinne och handdukar medféres
av den som hyr huset.

Vecka

1-16
17-49
50-52

Van B

3500 kr
2000 kr
3500 kr

Van A

5000 kr
3000 kr
5000 kr
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MEDLEMSINFORMATION

For bokning och upplysningar om fritidshusen och lagenheten i Stockholm, kontakta Rocio
Arevalo Perez via e-post: sbf.stugor@ledarna.se. For fjallstugorna lottas veckorna 50-52
och 1-16, sista anmalningsdatum 15/9. For huset i Torrevieja lottas veckorna 16-40, sista

anmalningsdatum 31/1.

STOCKHOLM, HAGERSTEN

I en av Sjobefélsféreningen dgd fastighet pa Kamrerarvagen 10-12
i Hagersten i sydvastra Stockholm finns en lagenhet inredd och
mdblerad for korttidsuthyrning. Totalt finns fem séngplatser.

Kompletta séngklader plus tva handdukar per person ingar men
debiteras med 75 kr per person (100 kr om ingen &r medlem).

Weekend 2 nétter
Dygn séndag-torsdag
Vecka max 7 natter

Rabatt | Ejrabatt
500 kr 750 kr
300 kr 500 kr

1200kr | 2000 kr

Rabatten erhalles om minst en hyresgést &r medlem.

Planerar du att arbeta utomlands?
Radgor alltid med Sjobefélsféreningen!

Fragor om arbetsloshet?

» Akademikernas a-kassa (AEA) 08-412 33 00
Telefontid man-tors 9-16, fre 13-16

= Ledarnas a-kassa 0200-87 12 12
Telefontid man—fre 9-11
Talsvar dygnet runt pa 08-441 37 82

Ska du soka intrade, byta arbetsgivare,studera, paborja
eller avsluta annan tjanstledighet, byta medlemsform

— kontakta Rebecka Fransson, 08-598 99 095 eller anvand
blanketten pa sidan 35.

Allmén e-postadress: sbf@ledarna.se

Den adressen kan anvandas av alla som vill kontakta nagon
pa kansliet, oavsett arende, alltifrdn medlemmar som soker en
ombudsman till prenumeranter som andrat adress. (Observera
dock specialadressen for stug-och lagenhetshyrning langst upp

pa denna sida.) Sadan post lases samma dag eller nastkomman-

de vardag och vidarebefordras till berérd handlaggare.

Vill du komma med pa sindlistan

for foreningens nyhetsbrev och annan information? Skicka din
egen e-postadress till sbf@ledarna.se och meddela detta! Med-
lemmar i Ledarna far det automatiskt,om e-postadressen finns i
medlemsregistret. Om inte: Logga in dig pa wwwledarna.se och
lagg in e-postadressen. Korrigera ev. felaktigheter ocksa!

SJIOBEFALEN NR 3 2014

Sj6befalsféreningen
férening inom Ledarna

Verkstallande direktér
Martin Lindeblad
—08-59899 632

Vice verkstallande direktr
Hans-Dieter Grahl

Sjébefalsféreningen-0O

Verkstéllande direktér
Hans-Dieter Grahl
-08-59899478

Vice verkstallande direktor
Martin Lindeblad

Ombudsman i Stockholm
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MEDLEMSINFORMATION

Klubbarnas ruta

Denna plats i tidskriften kommer i férsta hand att
avsattas fér information fran SBF:s klubbar, gratis-
annonsering om arsmdten eller annat. Skicka in
materialet till sjobefalen@ledarna.se!

Styrelse i DG-klubben

Pa arsmotet for SBF-klubben i Destination Gotland valdes
denna styrelse:

Ordférande Annelie Hamberg (N)
Vice Ordférande Arne Jakobsson (T)
Vice Ordférande Ingela Ornberg (1)
Kassor Alex Thelin (N)
Sekreterare Johan Larsson (T)
Ledamot Magnus Westberg (I)
Ledamot Micael Backstrom (N)

Ny styrelse i Svitzer Sverige

Efter kontakt med medlemmarna i Svitzer Sveriges fartyg
har en ny klubbstyrelse tilltratt: Daniel Magnusson (ordf),
Per Nordstrom och Henrik Géthberg.

Omstridd barlastresolution

Infor ratificeringen av en ny internationell barlastkonvention,
BWM, har tveksamhet uttryckts fran bade fackligt hall och
fran redare. Nautilus yrkestekniska assistent David Appleton
har anmarkt att “humanmomentet” inte évervagts tillrackligt
i arbetet med resolutionen. Det géller sékerhet, hélsa och
Okad arbetsborda. Redarorganisationen ICS anser att IMO
bor titta noggrannare pa risken for ny, kostsam utrustning,
som resolutionen skulle kunna féra med sig. (TELEGRAPH)

Nonchalans och dalig design

Besattningen i DFDS-férjan Sirena Seaways beskylls for
nonchalans av haverikommissionen MAIB i rapporten om nar
fartyget korde in i kajen i Harwich i juni i fjol. Men MAIB pa-
pekar dven bristfallig design av kontrollpanelen, som i sam-
band med tidigare incidenter visat sig skapa en kénsla

av falsk sékerhet hos vakthavande befél. reecraph)

Margareta & Rickard
Zedelers fond

Fondens andamal ar att utdela understdd till ankor efter
sjokaptener och styrman, som ar i behov darav, och vars
man varit medlemmar i féreningen.

Ansokningsblankett kan laddas ner fran hemsidan eller
bestallas fran Sjobefalsforeningens kansli.
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Sjokaptensring
Sjobefalsféreningen kan i samarbete med Svenskt Guld-
smide AB erbjuda sjokaptensringar till ett formanligt pris.
Ringarna finns i tva olika varianter:

18 K rédguld a 7 300:- (+ postforskott)

18 K rédguld/vitguld a 7 725:- (+ postférskott)

| priserna ingar moms, valfri gravyr och ett snyggt etui.
Svenskt Guldsmide levererar en exklusiv ring av hogsta
kvalitet, utférande och finish. Som en extra kdptrygghet
l&mnas ett ars kvalitetsgaranti mot eventuella fabrika-
tionsfel, réknat fran leveransdagen.

For ytterligare information och bestallning kontakta
Rocio Arevalo Perez, Sjobefalsféreningen,
tel 08-598 99 090, e-post sbf@ledarna.se.

Sjoingenjorsring &%
och sjokaptensring

Sjobefalsforeningen kan i samarbete med AB Sporrong

erbjuda ringar av hégsta guldsmedskvalitet:
Sjékaptensringen, bredd 6 mm, 18 K rédguld a 5 796:-
Sjéingenjérsringen, bredd 5 mm, 18 K guld a 4 840:-

| priserna ingar moms, valfri gravyr och etui. Frakt/porto
tillkommer.

Ringarna levereras inom fem veckor efter bestéllning.

For ytterligare information och bestélining kontakta
Rocio Arevalo Perez, Sjébefalsforeningen,
tel 08-598 99 090, e-post sbf@ledarna.se.

Propellersmycke

Jag har med hjalp av en guldsmed
tagit fram en propellermodell i réd-
guld, vitguld och silver fér de som
arbetar i maskin till sjéss. Ingraverat
namn enligt vad bestallaren vill ha,
pa det ena bladets baksida, och
personnumret ingraverat pa ett
annat blad. | mitten pa hubben blir
ett Ipnummer ingraverat. Guldpriset &r valdigt varierande i
dag, sé priserna nedan &r flytande.

Stor propeller i rédguld ca 4,8 gram 4 755:-
Stor propeller i vitguld ca 5,2 gram 5725:-
Stor propeller i silver 750:-
Liten propeller i rédguld ca 2,8 gram 2775:-
Liten propeller i vitguld ca 3,4 gram 3745:-
Liten propeller i silver 550:-

For vidare info och bestéllning se www.thim.n.nu
Jan-Ake Thim, 1:e fartygsingenjor, Stena Line
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BRANDSKYDDSUTBILDNING

Undermaligt
i “Fairtrade”

Nautilus International har protesterat
hos ett s k Fairtrade-foretag. Protesten
foljde pa att ett fartyg med féretagets
last ertappats med ett utganget saker-
hetscertifikat, defekt radar och om-
bordanstéllda som inte fatt ut sin [6n
pa upp till fyra manader.

Det var bulklastaren Isis, som holls
kvar i Tilburys hamn av kustbevakning-
en MCA och ITF tills sékerhetsbristerna
atgardats och de felande l6nerna
betalats ut.

Fartyget, som f6r Marshall Islands-
flagg, fraktade socker till raffinaderiet
Tate & Lyle i London, som har en Fair-
trade-ackreditering. Nautilus general-
sekreterare Mark Dickinson péapekar att
det inte &r férsta gangen som ett under-
maligt fartyg ertappas med last till Tate
& Lyle. En del anstallda hade varit om-
bord i uppemot ett ar, och deras famil-
jer hade haft mycket svart pa grund av
de obetalda I&nerna. (TELEGRAPH)

Brandskydds-
foreningens kurser
varterminen 2014

Grundkurs

V19 59 maqj Helsingborg

Fortbildningskurser

V21  21-23 maqj Kalmar

V22 2628 maqj Goteborg

V23 2-4  juni Goteborg
Advanced Fire Fighting

V20 13-15 mqj Helsingborg

Fortbildning Advanced Fire Fighting
V20 12-13 mqj Goteborg

For anmalan och ytterligare information kontakta:
Gunilla Friberg
Svenska Brandskyddsforeningen
11587 Stockholm

Telefon 08-588474 94
Fax 08-662 3507
E-post utbildning@svbf.se
www.brandskyddsforeningen.se
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Superyacht —
inte for sjoman

"Det finns f6r manga redare inom
branschen fér superyachter, som tror
de kan behandla sina ombordanstallda
uruselt.” Papekandet kommer fran brit-
tisk-hollandska befalsfacket Nautilus.

Som exempel anfér seniorsekreterare
Paul Keenan en Maltaflaggad yacht,
vars besattning kontaktade Nautilus
och berattade att de varit utan [6n i
flera manader. Efter patryckningar fran
facket betalades |6nerna, men senare
samma ar hérde besattningen av sig pa
nytt, sedan deras kontrakt |6pt ut och
de ater hade obetalda l6ner att fordra.
En av dem hade vid kontakt med reda-
ren om detta fatt veta att redaren strun-
tade i "déda hundar”, alltsa de som
inte langre var anstéllda.

— | det aktuella fallet uppgar de
obetalda l6nerna till mer an 100 000
dollar (635 000 kronor), sédger Keenan.
Vi tror redaren medvetet haller inne
I6nerna, en cynisk och totalt oaccep-
tabel instéllning. Vissa redare begriper
inget annat sprak an hot om lagsdkning
och att yachten kan tas ifran dem.
(TELEGRAPH)

Filippinska befal
ifragasatts

Filippinska befal kan fa sina kompetens-
certifikat indragna av EU:s sakerhets-
organisation Emsa. Detta ar en foljd av
Emsas undersékningar av standarden
pa filippinska befélsskolor och hur den
Sverensstammer med kraven i STCW-
konventionen.

Emsas rapporter, som publicerades i
februari, har vackt oro bland redare.
Belgiska redare har redan deklarerat att
de kan flagga ut fran EU, om de inte
langre far anstélla filippinska befél.

Den internationella bemanningsorga-
nisationen Inter-Manager har uppmanat
EU-landerna att &nda godkanna de fi-
lippinska certifikaten, en instéllning som
brittisk-hollandska befalsfacket Nautilus
avvisar.

— Branschen bér visa en konstruktiv
reaktion. | stéllet for kortsiktiga plaster-
|6sningar, bor redare och bemannings-
bolag noga 6vervdga Emsas under-
sokningar av filippinska skolor och inse
att detta visar pa bristerna med den
standiga jakten efter billigast tdnkbara
besattning, sdger Nautilus general-
sekreterare Mark Dickinson. (TeLeGrAPH)

LOSNING TILL MARSKRYSSET | SJOBEFALEN NR 2/2014

Alt. I6sning

Pa fiarde raden maste
aven "tagluffade”
godkannas.

Bland de inkomna
ratta |6sningarna har
tre vinnare lottats ut:

Bo Sjostedt
MéIndal

Rolf Seydlitz
Stockholm

Ulf Gideback
Varmdo

Dessa har beldnats
med en penninglott.
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SJOBEFALSFORENINGENS KLUBBORDFORANDEN ELLER KONTAKTPERSONER I REDERIERNA

AFFARSVERKEN KARLSKRONA

Hd&kan Varenhed (kont p), Solskensvagen 12, 371 52 KARLSKRONA

tel 0455-288 65, 0708-78 30 04
e-post hakan.varenhed@affarsverken.se

ALLANDIA

Kjell Karlsson (kont p), M/S Birger Jarl, Rederi Allandia AB,
Box 1151, 11881 STOCKHOLM, tel 0709-19 76 12,

e-post maskinrum.bj10@ymail.com

A P MGLLER-MARSK )
Johan Juhlin (kont p), Kungs Husby 65, 745 99 ENKOPING
tel 0171-871 42, 0704-22 53 67, e-post johan.juhlin@live.se

AURORAKLUBBEN | STENA LINE ORESUND R
John Borgman, Lindforsgatan 16, 256 54 RAMLOSA
tel 0736-56 49 14, e-post auroraklubben@scandlines.se

BLIDOSUNDSBOLAGET
Jonas Lagerbdack,
tel 0768-63 92 76, e-post jonas_lagerback@yahoo.se

DESTINATION GOTLAND
Annelie Haomberg, tel 0702-22 83 77
e-post SBF.Klubbordforande@destinationgotland.se

DFDS SEAWAYS

Jonas Tunstad (kont p), Rostock 230, 442 91 ROMELANDA
tel 0303-22 36 08, e-post jtunster@gmail.com

Niklas Ohrn (kont p), Anders Sté&hls vég 9, 27157 YSTAD

tel 0411-782 22, 0702-77 70 97, e-post sbfk.dfds@gmail.com

DJURGARDENS FARJETRAFIK
Per Westergren, Fatburs Kvarngata 7, 4ir, 118 64 STOCKHOLM
tel 08-641 59 34, 0706-76 44 16, e-post perwestergren@telia.com

ECKEROLINJEN o
Joakim Nordberg, Nétévégen 189, AX-22710 FOGLO, Aland
tel 00358 407 164 716, e-post Fortroendeman@eckerolinjen.ax

EUROVIK SHIPPING )
Mats Andersson (kont p), Brukskogsvégen 16, 178 92 ADELSO
tel 08-38 23 21, 0707-48 70 54, e-post nobleisland@hotmail.com
Per Ringbom (kont p), Fleringe Hau 647, 62460 LARBRO

tel 0498-22 11 20, 0707-33 86 70, e-post pringbom@hotmail.com

FINNLINES
Benjamin Kullenberg, tel 0431-41 05 30, 0736-17 08 44
e-post bk@ektv.nu

FARJEREDERIET/TRAFIKVERKET o

Stig Karlsson, Sldnbarsvagen 18, 430 91 HONO

tel 031-96 54 44, 0703-96 44 55, e-post stig.karlsson@trafikverket.se
KUNGALVS KOMMUN MARSTRANDSFARJAN

John Erixon (kont p), Hagarnevégen 39 D, 451 33 UDDEVALLA
tel 0522-821 18, 0735-02 92 51, e-post John.Erixon@yahoo.com
LULEA BOGSERBAT

Conny Smedkvist (kont p), tel 0703-00 96 07

e-post conny.smedkvist@hamn.lulea.se

NMM RORO .

Sture Axelsson (kont p), Backdng, Aplagdrden, 519 97 OXNEVALLA
tel 0707-77 54 68, e-post sture.axelsson@hotmail.se

ORNO SJOTRAFIK )
Johnny Karlsson (kont p), Djurg@rdsvégen 51, 132 46 SALTSJO-BOO,
tel 08-715 30 59, e-post alfageln@telia.com

ORUST MARINE RECRUITMENT

Christopher Nislander, Runebergsgatan 1, 114 29 STOCKHOLM,
tel 0708-39 35 59, e-post christopher.nislander@gmail.com
RESSEL

Jesper Longren (kont p), Snédroppsgrénd 6, 194 68 UPPLANDS
VASBY, tel 0734-42 44 53, e-post jesperlonngren@ressel.se

SAND & GRUS AB JEHANDER

Victor Séderlund (kont p),

tel 0733-14 01 73, e-post victor.soderlund@gmail.com

SEA WIND

Monica Rénnqyvist (kont p), tel 0942-460 35, 0702-73 86 26

e-post mo.nica@live.se

SJOFARTSVERKETS REDERI

Mattias Peterson, Vintergatan 6, 393 51 KALMAR

tel 0480-41 19 24, 0703-59 96 81
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SJOFARTSVERKET/LOTSAR

H&kan Bjork (kont p),

tel 0708-77 71 92, e-post hakan.bjork@sjofartsverket.se
STENA LINE

Jérgen Lorén, Stena Line AB, 405 19 GOTEBORG

tel 0707-65 58 16, e-post jorgen.loren@stenaline.com

STOCKHOLMS SJOTRAFIK R
Mikael Stein, Backalidsvagen 48, 138 36 ALTA
tel 08-773 46 36, 0706-24 80 01, e-post micke.stein@gmail.com

STOCKHOLMS SKARGARD
Per Westergren, Fatburs Kvarngata 7, 4ir, 118 64 STOCKHOLM
tel 08-641 59 34, 0706-76 44 16, e-post perwestergren@telia.com

STROMMA
Thomas Ravald (kont p), Ervallakroken 23 n b, 124 66 BANDHAGEN
tel 0733-99 90 56, e-post thomas.ravald@hotmail.com

STYRSOBOLAGET
Bengt Gollungberg, Vildkaprifolen 9, 423 33 TORSLANDA
tel 031-56 33 53, 0707-34 71 80, epost bengt.go@spray.se

SVITZER SVERIGE
Daniel Magnusson
tel 0761-26 33 20, e-post sjobefalen.svitzer@gmail.com

TALLINK SILJA - www silja-sbf-klubben.com
Gretel Aronsson, tel 0702-27 08 78,
e-post gretel.aronsson@tallinksilia.com

TRANSATLANTIC .
Per-Johan Jonsson (kont p), Domherrevégen 9, 516 30 DALSJOFORS
tel 033-27 72 16, 0704-71 02 22, e-post johanjonsson72@telia.com

TT-LINE
Erik Krook, tel 0723-19 94 95
e-post erik.krook@live.se

TARNTANK
Bert Dahlberg (kont p), Box 4120, 227 22 LUND
tel 046-32 07 40, 0708-32 07 50, e-post bert.dahlberg@pbhome.se

WALLENIUS
Henry Bromée, Betesvagen 56, 247 51 DALBY
tel 046-20 17 94, e-post henry.brome@telia.com

VIKING LINE .
Ralf Karlsson (kont p), Tvargrand 1, AX-221 00 MARIEHAMN, Aland
e-post ralle@aland.net

ORNSKOLDSVIKS HAMN & LOGISTIK )
Patrik Norgren (kont p), Fidren, 893 99 UlVOHAMN
tel 0660-22 40 24

OCKERO BATTRAFIK
Per Ishgy (kont p), tel 0733-27 77 48
e-post perkais@hotmail.com

SJOFARTSHOGSKOLAN CHALMERS-LINDHOLMEN

Filip Feurst, Volrat Thamsgatan 20 Igh 1103, 412 60 GOTEBORG
tel 0702-921 19 35, e-post filip.feurst@gmail.com
SJOFARTSHOGSKOLAN KALMAR

Oskar Sigurdh, Jungs vag 6P, 392 43 KALMAR

tel 0736-76 38 59, e-post oskar.sigurdh@hotmail.se

Hjalp oss
att ridda dig.

Vi dr en ideell férening utan bidrag frén staten.
Ditt stéd behovs for att vi ska kunna radda liv till sjoss.
Ge ett bidrag eller bli medlem pa sjériddning.se.
Du kan ocksa ringa 077-579 00 go.

SJOGRADDNINGS
SALLSKAPET
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Larobok

i teknisk
engeiska

for maskinbefal

Techn;

/ nlca/ .

| Maring &, Enalish
/ 191/ ﬂeg,vs

Modul Pris SEK Antal
inkl moms och frakt
1 The Scania Engine (Function Description) 100 .
2 Successful Test of the First K98MC Engine
at Hyundai Heavy Industries 100 _
3 Overhaul of Exhaust Valve 100 -
4 The Loss of the OBO-carrier Derbyshire 100 -
5 Building the Largest Common-Rail Engines 100 -
6 Shuttle Tanker Navion Britannia 100 -
7 Shuttle Tanker Propulsion 100 o
8 Overhaul of Piston with Rod and Stuffing Box 100 o
9 Common Rail at Sea: The Sulzer RT-flex Engine 100 -
10 The Intelligent Engine: Development Status and
Prospects (MAN B&W) 100 .
Paketpris Modul 1-10 800 o
Grammar Adjectives and Adverbs 80 o
Grammar Prepositions 80 o
Grammar Subject-Verb Agreement 80 -
Paketpris Grammar modul 200 o
Formal Letters, Resumeés and Curricula Vitae 50 o
One Hundred and Eighty-Seven lllustrated Tools 150 -
Hel parm 250 .

Sa har bestiller du

Privatperson
satt in beloppet pa bg 5236-0351. Gloém inte att skriva vilka moduler du vill ha samt namn
och adress.

Foretag
skicka bestaliningen till SMBF Service AB, se adress nedan, sa fakturerar vi.

Foretag

Namn

Avdelning

Gatuadress

Postnr Ort Land

E-post

SMBF Service AB Box 12100, 102 23 Stockholm
Telefon 08-598 99 106 eller 08-598 99 112, Fax 08-651 08 48
E-post SMBF-Ekonomi@ledarna.se Bankgiro 5236-0351

FYRA OLIKA MEDLEMSFORMER

Observera att alla kopplingar mellan férbunds-
medlemskapet och arbetsloshetskassan ar
borta. A-kassorna skoter i fortsattningen sjalva
aviseringen av medlemsavgiften dit.

AKTIVT MEDLEMSKAP

—man ar medlem dven i Ledarna. Detta alter-
nativ dr det naturliga for sjobefél eller annan
chef inom sjéfarten med svensk arbetsgivare
och som dar bosatt i Sverige eller annat EU/
EES-land. Som aktiv medlem har man sjalvfallet
fullstndiga medlemsrattigheter som stod gent-
emot motparten, réstratt och valbarhet fill kon-
gress, ratt att teckna formanliga forsékringar
genom Ledarna, séka mediemsldn m m. Avgift
fro m 1 januari 2009 @r 274 kronor per manad.

INTERAKTIVT MEDLEMSKAP

—man ar endast medlem i Sjobefdlsféreningen.
Det &r eft alternativ for svenskt befél med
utléndsk arbetsgivare. Man har begransat

stéd mot motparten men i évrigt fullstdndiga
medlemsrattigheter, inklusive ratten att teckna
férsakringar genom Ledarna och séka med-
lemsldan. Avgift for nérvarande 67 kronor per
manad.

PASSIVT MEDLEMSKAP

—man ar endast medlem i Sjdbefdlistéreningen
och inte yrkesaktiv till sjoss, darfér att man ér

f d sjofartsanstdlld som gatt i land permanent
eller pensionerats. Man har ej rostratt i val fill
kongress och @r heller inte valbar som kongress-
ombud. Avgift 180 kronor per Ar.

STUDERANDEMEDLEMSKAP

— man studerar vid sjéfartshégskola och ar
bara med i Sjdbefdlisféreningen. Man har €j
rostratt i val till kongress och ér heller inte valbar
som kongressombud. Man har ratt att teckna
férsakringar genom Ledarna. Ingen medlems-
avgift erldggs.

Alla medlemmar, oavsett medlemsform, har
dessutom féljande rattigheter:

B Delta pd medlemsmbten med yttrande-
och férslagsratt

W Tidskriften Sjobefdlen med atta nummer per
ar

B Annan skriftig medlemsinformation;
dock sands viss information, som endast
beror yrkesaktiva, ej hem fill passiva och
studerandemedlemmar.



Sjébefdlsféreningen Onskar intrade fr o m:

Box 12100
10223 STOCKHOLM som: Befdlskategori:
3 08-598 99 085 Q Akfiv medlem Q Nautiskt befal
“Oricers 1 Q Interaktiv medlem Q Tekniskt befdl

Q Passiv medlem Q Intendenturbefal
Q Studerandemedlem

Intradesansokan
(Observera att ansékan om intrdde i a-kassan goérs pa separat blankett)

PERSONALIA

Efternamn Férnamn (tiltalsnamnet understruket) Personnummer
Bostadsadress Postadress Telefon
Nuvarande medborgarskap E-postadress Mobil

NUVARANDE ANSTALLNING
Fartyg Arbetsgivare Befattning

UTBILDNING OCH BEHORIGHET

Senast avliagd examen/yrkesutbildning Sjofartshégskolan i Ar
Annan utbildning L&roanstalt och ort Ar
Ar fn elev vid sjdfartshdgskolan i Berdknar aviigga examen som Den
Svenskt behdrighetsbevis Utléndskt behdrighetsbevis

MEDLEMSKAP | FACKLIG ORGANISATION

Ev uttrédde ur annat fackférbund fr o m

Ar f&r ndrvarande passiv/interaktiv medlem i Sjgbefdlsféreningen

4 Ja U Nej

SAMTYCKE Personuppgiftslagen, PUL

For att administrera Ditt medlemskap i Sjbefdlsféreningen och Ledarna behandlar vi Dina personuppgifter i vara register. Sjobefdlsfér-
] Jag har tagit del av och godkant eningen och Ledarna ansvarar fér de personuppgifter som registreras om Dig som medlem. Vilagrar de personuppgifter som behdvs fér
: ; att vi ska kunna fullgéra véra dtaganden gentemot Dig. Fér dessa éndamal kan uppgifter dven ldmnas ut fér behandling, sésom exem-
Ledarnas personuppgiftspolicy (PUL) pelvis vid administration av kollektivavtalade forsékringar och fér att kunna erbjuda Dig &vriga tiénster och produkter som &r kopplade till
Ditt medlemskap. Specificering av Din avgift skickas separat

VALJ BETALNINGSSATT (GALLER EJ STUDERANDEMEDLEM)

U Loneavdrag U Autogiro U Inbetalningskort

Bank (endast vid autogiro) Clearingnummer Kontonummer

Jag ansdker hdrmed om medlemskap i Sjdbefdlsféreningen

Datum Namnteckning




Annons frén Stiftelsen Sveriges Sjdmanshus

POSTTIDNING B
Avs

Sjobefélen

Box 12100

102 23 STOCKHOLM

Stiftelsen Sveriges Sjomanshus belénar

Sdkrare arbete med ankarkittingar gav 30 000 kr

Matros René Hjarsbaek uppfann ett verktyg som
minskar risken for skador i samband med hante-
ring av ankarkittingar. I fjol belonades han med
30 000 kronor av Stiftelsen Sveriges Sjomanshus.

Att sammanfoga eller plocka bort lankar pa ankarkatt-
ingar dr ett tungt och riskfyllt arbete. Nar jarn moter
jarn skapas vibrationer som sprider sig upp i kroppen.
Ibland triffar sldggan fel och landar pad nagons hiander
eller ben.

- Jag har flera ganger varit med om att folk skadat sig,
sager René Hjarsbaek. Det dr latt att man slinter.

René beslot att forsoka gora ndgot at problemet.
Han samlade ihop material som fanns ombord pd
fartyget och borjade konstruera ett specialverktyg.
Resultatet blev en dorn som via ett kort stdlror och en
elastisk gummislang hianger ihop med ett meterlangt
stdlror. Gummit ddmpar stotarna frdn slagen och
eliminerar vibrationerna. Dessutom hdller det dornen
pa plats vilket hindrar sliggan fran att glida ivdg. For
att gora stalkonstruktionen lite ldttare 4r handtaget av
aluminium.

- Grundidén fick jag for manga ar sedan nér jag jobb-
ade med ett par brasilianska matroser som hade gjort
nagot liknande. Men jag har lagt till min egen finish
med en storre platta att sla pa och bdttre material.

Sedan René gjorde sitt forsta specialverktyg har han

”Ndr jarn méter jarn skapas
vibrationer som sprider sig upp i
kroppen”

arbetat pa en rad olika fartyg. P& vart och ett av dem
har han tillverkat ett par tre ankarhanteringsdorn at sig
och kollegorna.

— Det brukar vara bland det forsta jag gor nar jag kom-
mer till en ny bat och folk blir alltid jattendjda, sdger
han.

René Hjarsbaeks idé foll juryn i smaken

Men det var forst 2012, niar han kom till M/S Balder
Vikning, som han slutligen skickade in sin uppfinning
till Sjomanshusstiftelsens beléningsverksamhet.

— Hade det inte varit for att nagra av de andra ombord
overtalade mig hade jag aldrig skickat in det. Det kdnd-
es lite dumt, pa nédgot sitt, men nu ir jag valdigt glad
att jag gjorde det, sdger han.

Renés sinnrika idé foll juryn i smaken. Vid belonings-
ceremonin i Ldngedrag i Goteborg forra dret hedrades
han med 30 000 kronor for sin uppfinning. Numera
jobbar han som inspektdr av ankarhanteringsutrust-
ning pa ett norskt foretag, men med tiden hoppas han
kunna gd vidare med sin uppfinning och kanske starta
tillverkning.

— Forst maste jag undersoka om det finns nagot intres-
se pd marknaden, men det hade forstés varit jatteroligt
om det blev ndgot mer av det.

gangsterrene@yahoo.no

STIFTELSEN SVERIGES S}OMANSHUS

Sjoméin ar utmarkta problemlii_sare och gor stindiga fiirbéittringa’r for att underlitta

arbetet, hoja sakerheten och oka trivseln ombord: Pet ir nagot vi giirna premierar. Har du
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gjort en f“orbattrlng eller kiinner du nagon som g]ort det? I sa fall vill vi veta det

Lis mer om var beloningsverksamhet pa WWW. SJomanshus se._




