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LEDARE

Kostnadsneutralt
tonnageskattesystem?

FEBRUARI

Den 6 februari 6verlamnade tonnage-
skatteutredningen ett lange efterlangtat
forslag om inférande av tonnageskatt
inom svensk sjofart. Som véntat ansluter
sig utredningen till branschens enhélliga
onskan om att Sverige i likhet med alla
betydande konkurrentldnder infor ett ton-
nageskattesystem.

Det valkomnar vi, liksom att utredning-
en fastslar att ett attraktivt tonnageskatte-
system leder till 6kad konkurrenskraft for

finns nagot finansieringsférslag som &r
lampligt. Alla alternativ motverkar en
okad fartygsregistrering i det svenska
registret, det vill siga far rent motsatt
effekt mot vad som &r utredningens mal-
sattning.

Fragan ar ocksa hur stort behovet ar
att finansiera ett skattebortfall, som dels
ar tamligen begransat och framfér allt
sakerligen bara géller under en kort initial-
period. En inflaggning till Sverige kommer
rimligtvis att medfora 6kade skatteintak-
ter pa sikt. Ett tonnageskattesystem kom-

OM INFORANDET AV TONNAGESKATT
INNEBAR EN MINSKNING AV STATENS
TOTALA SKATTEINKOMSTER, SA MASTE
DETTA BORTFALL PA NAGOT SATT

KOMPENSERAS.

svensk sjofart i enlighet med riksdagens
och regeringens intentioner.

Problemet med de latenta skatteskul-
derna,vilket var en starkt bidragande
orsak till att 2006 ars tonnageskatteutred-
ning aldrig forverkligades, har ocksa fatt
en battre utformning i detta forslag. Dar
med borde statsmakterna emotta detta
utredningsforslag mer positivt.

Emellertid finns ett allvarligt problem
med forslaget. Det ar inte utredarens fel,
eftersom hon hade fatt det tydliga upp-
draget att forslaget skulle vara "offentlig-
finansiellt neutralt”. Med andra ord: Om
inférandet av tonnageskatt innebér en
minskning av statens totala skatteinkom-
ster,s& maste detta bortfall pa nagot satt
kompenseras. Utredaren har fullfoljt sitt
uppdrag aven pa den punkten men fast-
slar valgorande uppriktigt att det inte

mer dessutom att f& en hel rad andra
positiva skatteeffekter f6r samhallsekono-
min. Det har mycket tydligt visat sig i de
sjofartslander som infort tonnageskatt.

For att &nda fullgora sitt uppdrag fore-
slar utredaren att detta begransade och
initiala intéktsbortfall for staten ska finan-
sieras genom ett minskat sjofartsstod.
Samtidigt understryker hon hur olampligt
forslaget ar: Ett minskat sjofartsstod drab-
bar fler foretag 4n de som foreslas bli kva-
lificerade att ga in i tonnageskattesyste-
met. De rederier som inte kan trdda in i
tonnageskattesystemet far finansiera sys-
temets kostnader. Det ar inte rimligt.

Det ar dessutom ett hogst motsagelse-
fullt forslag, eftersom det i direktiven till
utredningen fanns en utgdngspunkt att
sjofartsstodet i grunden ska vara oférand-
rat. Det forefaller som om utredaren har

fatt en ndrmast omoijlig uppgift (i och for
sig inget nytt i svenskt utredningsvasende).

Den rapport om sjofartsstodets effekter
som lamnats av Trafikanalys, visar stodets
stora betydelse for foretagens l6nsambhet.
Samtliga segment inom sj6farten utom
storrederier far negativa vinstmarginaler
utan sjofartsstodet, farjesjofart och mana-
gement till och med kraftigt negativa. Ett
minskat sjofartsstdd skulle negativt paver
ka rederiernas vilja att investera och éver
huvud taget bedriva verksamhet i Sverige.
Ett minskat st6d skulle med andra ord
destruktivt eliminera alla de férdelar som
ett tonnageskattesystem skulle medfora.
Arbetstillfallen skulle riskera att ga forlo-
rade inom hela sjofartsklustret, bade till
sjoss och i land.

Ett tinkbart alternativ till finansiering
vore en omstrukturering av farledsavgif-
terna.Under dret kommer en 6versyn att
goras av farledsavgiftssystemet. Dér bor
man ta med mojligheten till ytterligare
differentieringar for kvalitetssjofart och
fartyg med bra miljdindex, till exempel
frivillig ilandlamning av toalettavfall,
landansluten el och alternativa brénslen.

Pa sikt bor en utjdmning av trafiksla-
gens infrastrukturkostnad anvandas for
att finansiera systemet. Mycket tyder pa
att sjofarten i dag betalar en storre andel
av sina infrastrukturkostnader an andra
trafikslag, ndgot som regeringen ocksa
tittar narmare pa.

[ ett senare skede bor man titta pa spe-
cifika detaljer i tonnageskattesystemet.
Det géller systemets omfattning med avse-
ende pa fartygens storlekar, fartomraden,
exponering for internationell konkurrens
och annat.

Sjofartens parter, SBE Seko Sjofolk och
Redareféreningen har dragit i gdng en
kampanj for ett nytt skattesystem for sjo-
farten, ’Bla skatt”. Kampanjen har fatt en
egen hemsida, blaskatt.se
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FACKLIGT

FORHANDLINGS- OCH SKATTEFRAGOR

Sj('jbefé|sf('jreningens styre|ge sammantradde ® Toppméte i parternas regi. Seko Sjofolk har vickt idén om

den 11-12 december 2014 och behandlade
bland annat foljande.

® Uppdaterat brev. Sjofartens parter har skickat ett gemen-

samt brev till den nya regeringen,som en uppdaterad version

av ett brev som skickats till den avgdende Alliansregeringen.
Det nya brevet refererades i ledaren i SB nr 8/2014.

® Nej till féorhandsbesked om stdd. SBF har i Delegationen
for sjofartsstod framfort att denna borde kunna ge férhands-
besked om fartyg som inte ar svenskflaggade men fatt svaret
att det "inte gar”.

Skatteharvan
till Kammarratten

Skatteprocessen med de uppemot 80 tidigare AMPM-anstéllda
sjobefal som upptaxerats kommer troligen upp i Kammarréatten
i mars. Skattemyndigheten ansag att AMPM bara var en sken-
arbetsgivare och att den verkliga arbetsgivaren var utanfér EU/

EES.Darmed géller ingen skattefrihet enligt [T-avtalet, och Skatte-

myndigheten anser dessutom att de berérda befdlen medvetet

gett felaktiga uppgifter i deklarationen, varfor de fatt skattetillagg

pé 40 procent. Skattemyndigheten fick stdd i Férvaltningsratten.

Férutom att stétta de medlemmar som ar indragna i proces-
sen vill Sjobefalsforeningen bestdmt uppmana alla medlemmar
som anstdlls av bemanningsbolag att noga granska sina anstall-
ningskontrakt.

Segdragen process i Finland

Den drygt atta ar gamla rattsprocessen kring Superfast Ferries,
som SB skrivit om flera ganger, fortsétter. Sdval den s k mellan-
domen i Helsingfors tingsratt i mars 2013 som tingsrattsdomen i
maj i fjol har 6verklagats till hovréatten.

Mellandomen fastslog att Tallinks 6vertagande av Superfast

Ferries 2006 inte gav dem ratt att siga upp personalen. Det sena-
re domslutet fastslog att Tallinks dotterbolag Baltic SF ar skyldigt

att ersatta 38 sjomén med sammanlagt 2,2 miljoner euro (19,9
miljoner kronor).

Fortsatt trafik Skottland—kontinenten

DFDS Seaways, den skotska regeringen och Forth Ports
har enats om att fortsatta godsfarjetrafiken mellan Rosyth
i Skottland och belgiska Zeebriigge. Denna ar idag den
enda direkta farjelanken mellan Skottland och den euro-
peiska kontinenten. Containerterminalen i Rosyth ska for-
battras for att fa 6kad fraktkapacitet.
PETER LORIN
Kalla BBC News

att arrangera ett sjofartspolitiskt toppmote. SBF har prelimi-
nart stallt sig positiv men anser att &ven Sarf bor vara med
om arrangemanget.

Stamning mot Destination Gotland. En ingdende diskus-
sion fordes om den turbulenta situationen i Destination
Gotland,som tidigare refererats i SB.

Avtalen i skargardstrafiken. SBF har installningen att upp-
handlad skargardstrafik pa& ostkusten ska ha Waxholmsavta-
let och chartertrafik ska ha Strommaavtalet. Med tanke pa
det omdiskuterade avtalet i varas kan det noteras, att de tre
storsta skargardsrederierna fortsatter med tariffloner.

25 overtaliga i Tallink Silja. Sedan rederiet flyttat Sea Wind
till linjen Helsingfors-Tallinn under estnisk flagg har 25 med-
lemmar blivit 6vertaliga. Estniska facket ska krdva minst finsk
niva i avtalet.

Danskt samarbete. Genom samarbete med det danska
facket Co Sea har SBF kunnat behélla ett svenskanpassat av-
tal med forsékringar i Sirius och Terns DIS-registrerade fartyg.
Anslutningséverenskommelsen med Ledarna. Styrelsen
antog ett utforligt svar pd Ledarnas uppségning av anslut-
ningsdverenskommelsen. Se separat notis pa sidan 6.
Elektroniskt kongressval. Kansliet har tittat pd en metod for
medlemmarna att vélja kongressombud elektroniskt i stéllet
for traditionell pappersrostning. Metoden har tillampats av
flera andra fackférbund, och ett provval ska genomféras och
sedan utvarderas.

Finansiering av intendenturutbildning. Planerna pa en
hogskolebaserad utbildning for intendenturbefal stoter pa
ekonomiska problem.

Skatteharvan i AMPM. De i flera fall upprérande exempel
pa AMPM-anstéllda som drabbats av skattesmallar, medan
rederiet gar skadeslost, diskuterades. Se separat notis har
intill.

Medlemsmoten

| april halls medlemsmaten féljande tider och platser:

STOCKHOLM
mandagen den 13 april kl 16.00
Lokal meddelas senare.

KALMAR
tisdagen den 14 april kl 16.00
Lokal meddelas senare.

MALMO
onsdagen den 15 april kl 16.00
Lokal meddelas senare.

GOTEBORG
torsdagen den 16 april kl 16.00
Lokal meddelas senare.

Foéreningen bjuder pa middag efter métena, anmal
intresse till kansliet helst tva veckor innan. Fér dagord-
ning — se foreningens hemsida fére motet.
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ARBETSRATT

NYA REGERINGEN KAN TA STRID MED EU OCH RIVA UPP LEX LAVAL

Lex Laval kanrivas upp

Under mer an tio ars tid har Laval varit ett begrepp i
svensk arbetsratt — antingen det handlat om Arbetsdom-
stolens (AD) dom i Lavalmalet eller Lex Laval (Laval-
lagen) — och diskuterats och kritiserats framfor allt
fran fackligt hall dar man kravt att lagen ska rivas upp.

TEXT STIG GUSTAFSSON-

Fran arbetsgivarhall hdvdar man att det &r
omdjligt att riva upp lagen pé grund av
EU:s lagstiftning och att man ser lagen
som en "skyddslagstiftning”, som garante-
rar utstationerade arbetstagare en lagsta
16n. Fran fackligt hall talar man om I6ne-
dumpning med hjélp av lagen.

Nu &r ett nytt kapitel pa vag att skrivas
om Laval. Efter riksdagsvalet och reger-
ingsskiftet i september 2014 har den nya
socialdemokratiska regeringen signalerat
en Oversyn av Lavallagen och gett en stat-
lig utredning i uppgift att komma med
forslag till férandringar.

”Forutsebarhet och transparens”
Vilken ar d bakgrunden till Lavallagen
och vad innebdr den? Bakgrunden &r en
blockad mot ett skolbygge i Vaxholm
2004 som utfordes av ett lettiskt foretag
och dar Byggnads kravde kollektivavtal
med fOretaget — utan framgang. Sedan
tvisten via AD dragits 4nda upp till EU-
domstolen konstaterade den 2007 i sin
dom - den s k Lavaldomen — att inget
hindrade att l6nerna kunde faststallas i
ett svenskt kollektivavtal men att det d&
stalldes krav pa "férutsebarhet och trans-
parens’i avtalet. Detta krav var enligt
domstolen inte uppfyllt genom Byggnads

kollektivavtal. Domstolen ansag att strids-
atgarderna mot Laval innebar en in-
skrankning i friheten enligt EU-férdraget
att tillhandahalla tjanster och stred darfor
mot EU-ratten.

Lagen gick langre &n domen kravde
Redan 2008 tillsattes en utredning som
skulle komma med f6rslag till lagadndring-
ar med anledning av domen. Utredningen
foreslog bland annat att det ska kréavas
tydligt definierade minimil6ner i bransch-

avtal for att stridsatgarder ska vara tillatna.

For att en stridsatgard som syftar till att fa
en utlandsk arbetsgivare att teckna ett
svenskt kollektivavtal ska var lovlig maste
dessutom vissa forutsattningar vara upp-
fyllda.Regeringen f6ljde utredningens
forslag och lade fram det lagférslag som
kallas Lex Laval. Lagforslaget antogs av
riksdagen under motstand frdn oppositio-
nen och tradde i kraft i april 2010.

Oppositionspartierna ansag att lagen
gick langre &n vad EU-domstolen kravde
och att ratten till stridsatgarder begransa-
des for mycket.2011 kravde riksdagen att
lagen skulle rivas upp och att en ny utred-
ning skulle tillsattas. Beslutet blev att en
utredning tillsattes. Denna utredning
arbetar alltjamt.

Lavaldomen innebér att bade férhand-
lingsréatten och strejkratten inskranktes i
strid med framforallt FN-organet ILO:s
konventioner. EU-domen har ocksé kriti-
serats av ILO och dessutom av Europa-
radets sociala kommitté och Europa-
domstolen,som havdar att Lavallagen pa
ett otillatet satt inskranker férhandlings-
ratten och strejkratten. Europadomstolen
doémer i mal om brott som rér "Europa-
konventionen om skydd f6r ménskliga
rattigheter”. Konventionen skyddar bland
annat den fackliga férhandlingsratten
och strejkratten. ILO:s stallningstagande
och Europadomstolens dom innebér att
en ny syn borjar gora sig gallande nér det
géller Lavallagen.

Mangarig process

Om riksdagen skulle vélja att helt riva
upp lagen kan EU-kommissionen havda
att Sverige bryter mot EU:s regler. Vad
hander da? EU startar en brevvaxling
med regeringen,som kan ta ett par ar
innan alla argument &r uttdémda. Om
Sverige sedan inte rattar sig efter EU:s
krav kan kommissionen stdimma Sverige
for férdragsbrott — en historia som kan ta
ytterligare nagra ar. Mycket kan handa
under den tiden innan det gar till dom.
Framfor allt mot bakgrund av ILO:s och
Europadomstolens harda kritik mot Lex
Laval har vi idag ett helt annat 1age nar
det galler att argumentera for Sveriges
linje. Inte minst eftersom Europakonven-
tionen om nagra ar kan vara inkorpore-
rad i EU-lagstiftningen.S G

) Sjofolksintyg / Manilaintyg

\

Dr Lars Spangsberg
Legitimerad ldkare
spec. allmdnmedicin
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KOLUMN

FORSTE VICE ORDFORANDEN HAR ORDET

Information och
anvandarvanlighet

For mycket information, kan man fa det?
Det beror givetvis pd vem man talar med.
Under mina ar som fackligt engagerad
har jag blivit tillsagd av olika parter att jag
informerat f6r mycket,och andra fortéljer
mig att jag informerar for lite. Men givet s
onskar vi alla f& information for att kunna
forhalla oss till en situation eller en hén-
delse.Jag tror de flesta som ar involvera-
de i olika skeenden och som ligger nar
mast informationskallan underskattar
behovet av information langre ut i kedjan.
Det senaste aret har varit véaldigt turbu-
lent, och sjalv kommer jag att rekapitulera
vad som fungerat och vad som ej fungerat
nar det galler att hantera information,
vare sig det galler allmént hallen dylikt
eller den som ar av mer besvarlig karak-
tar beroende pa legala forutsattningar.
Detta lilla inlagg i var tidskrift handlar
om information i en annan form.For cir
ka 25 ar sedan fanns beskrivet i tidnings-
artiklar angédende férmdgan att hantera
for mycket information, och detta har tid-
skriften TradeWinds redogjort for pa ett

SBF och Ledarna

Som vi berattade i SB nr 5/2014 sa
Ledarna i somras ensidigt upp anslut-
ningséverenskommelsen mellan Sj6-
befalsféreningen och Ledarna. Nagot
forslag till ny 6verenskommelse presen-
terades inte. Dock stallde Ledarna upp
tre krav pa SBF for att foreningen skulle
fortsétta att vara en férening inom
Ledarna.

Sérskilt ett av de tre kraven har SBF:s
styrelse och kansli upplevt som omgjligt
att acceptera. Kravet att SBF pa samtliga
omraden skulle jamstallas med Gvriga
foreningar inom Ledarna skulle i realite-
ten innebéra en nedléggning av SBF:s

utmarkt satt. Frdgan aktualiserades och
beskrevs,da man allt mer introducerade
datorer och elektroniska informations-
floden bade i maskinkontrollrummet och
pé bryggan.Man ansag att det fanns en
risk fOr att besattningar kommer att ham-
na i ett stindigt mentalt stressyndrom,
med for mycket information men en
avsaknad av enkel kommunikation. Har
man da anstrangt sig for att forstd och for-
béttra férhallandena fram till dagens sjo-
fartsforhallanden? Visst, nagra forsok gors,
men vi star fortfarande och stampar pa
en otroligt 1ag niva for att forstd och han-
tera denna komplexa fraga.Flera organi-
sationer och utbildningsinstitut driver
fragor,men tyvarr finns det egentligen
ingen samlad kraft.

Fackliga organisationers initiativ ar ofta
padrivande for att fa till forandringar, att
driva pa utbildning och skapa extra kur
ser for befalen etc. D& tanker jag bland
annat pa Nautilus arbete med att driva pa
frdgan kring implementering av ETO-
utbildning.Vidare engagerar sig Sjobefls-

gar skilda vagar

kansli, nagot féreningen inte ar intresse-
rad av.

[ de kontakter som forevarit mellan
SBF och Ledarna visade det sig att de
tre kraven var oaterkalleliga, och nagot
féorhandlingsutrymme fanns inte. Dar
med upphor SBF att vara en forening
inom Ledarna den 1 januari 2016.Ett
samarbete som for Maskinbefalsférbun-
det/Sjobefalsforbundets del pagatt
sedan 1979 upphor darmed.

[ nasta nummer beskrivs utforligare
vad skilsmassan innebar. Alla parter ska
verka fOr att effekten for medlemmarnas
del blir minimal.

foreningen internationellt och nationellt i
att driva pa for att forbattra utbildning foér
sjofarare vad géller utrustning som ska
hanteras med ny teknik,s& att den enskil-
de har en rimlig chans att hantera utrust-
ning man ska styra 6ver.Samtliga befél
som arbetar till sjoss i dagens fartyg har
att arbeta med mer eller mindre komplex
utrustning som ar menad att underlatta
arbetet. Tyvarr blir resultatet alltfor ofta att
man bara blir férbannad och férundras
over hur man kan skapa system som é&r
sa anvandarfientliga. For att de ombord-
anstéllda pa ett bra satt ska kunna hante-
ra alla de olika system som installeras,
vare sig det galler navigationstekniska,
maskintekniska eller administrativa dyli-
ka, maste adekvat utbildning ges. Da moj-
ligtvis kan stressen minska och gladjen
over utrustning som ska férenkla ocksa
uppfattas som enkel.

Vi &r nu redan inne i februari manad,
och jag har snart varit klubbordférande
de tre fOrsta aren i en gemensam fore-
ning fér befal inom Stena Line. Aven i
foreningsstyrelsen centralt har jag verkat
som le vice ordférande i snart en man-
datperiod. Det har varit en mycket turbu-
lent tid for var forening séval centralt
som lokalt,men vi har visat att samman-
slagningen mellan de tidigare tva fackli-
ga befélsférbunden har fungerat val.
Givetvis har vi haft olika kulturer och oli-
ka syn pa hur verksamheten ska drivas.
Aven med de olikheter som varit,s& har
vi fungerat val som gemensam grupp.Vi
ska nu ga till klubbstyrelseval i Stena Line,
och jag vill tacka medlemmarna for st6-
det de forsta tre &ren i den nya Stena-
klubbens regi,dar utmaningarna har varit
och ar manga, da vi fortsatt har en orolig
tid med manga obesvarade fragor for
svensk sjofart.

Med 6nskan om f6rlig vind

JORGEN
1E VICE ORDFORANDE
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on the emissions of particles.

Maria Anderson, postgraduate at the
department for Shipping and Marine
Technology at Chalmers in Gothenburg,
conducts research on the emissions of
particles from shipping.

—If I can leave a message it is this:
Emissions of particles matter,she says.

Very small particles,in nano size, go
deep down in the lungs of human beings
and can cause asthma and heart- and
lung problems.They can also get to other
organs via the blood and cause cancer.

Besides the particles can have an
impact on the climate. Black particles of
carbon absorbe heat and make a contri-
bution to a warmer climate, while light
particles derived from sulphur in the fuel
reflect heat radiation and cool down.
Particles can also have an influence on
cloud formation and consequently pre-
cipitation.

Marine diesel and LNG cleanest
Maria Anderson investigated exhaust
from heavy oil, marine diesel and diesel
environmental class (EC)1,and EC3.She
used a fourstroke marine diesel engine
with turbo in a test laboratorium. Besides

MANSKLIGA RATTIG-
HETER GALLER ALLA,
ALLTID

Stod Amnesty pa

PG 90 00 72-0.

Tillsammans gor vi skillnad!
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ENVIRONMENTAL MATTERS

A SO FAR UNREGULATED AREA IN SHIPPING

Unregulated particles

The emissions of particles from shipping is an area that

is not regulated, in spite of the influence on health and
climate. New research shows that the emissions are at its
peak when the ships are close to shore and that type of fuel
and the percentage of sulphur in the fuel have an influence

she has investigated exhaust on board a
LNG-run vessel under way.

She found that the heavy oil causes
most particles,both according to mass
and number.This meant that both bigger
and the dangerous smaller particles were
emitted. The marine diesel oil she investi-
gated had a somewhat higher percentage
of sulphur than heavy oil and emitted more
particles of nano size than EC1 and EC2.

EC1 and EC2 are used in traffic on land
and in inland navigation.They have con-
tent of sulphur measured in parts per mil-
lion, ppm, instead of percent as the ship
fuels are measured in.They emitted the
least number of particles of the liquid
fuel.

The least emissions of particles had the
LNG engine. The particles that were emit-
ted from it were above all in nanometer
scale.

—To diminish the emissions of particles
you can change to fuel of a higher quality,
or change to LNG-operation. Particles are
formed in an incomplete combustion in
the cylinder, particularly black particles of
carbon.The sulphur form instead volatile
particles when the exhaust gases are
cooled in the exhaust pipe.Then clean
particles of sulphur are formed with a
core of carbon and sulphur on the sur
face.

In LNG-operation mostly volatile parti-
cles are formed, probably coming from
the lub oil.

When the engine runs at low power
and a low speed, for instance when the
vessel is close to shore, the particle emis-
sions are bigger for heavy oil, marine
diesel, EC1 and EC3.The reason for this is
that the temperature is lower in the
engine.This means that the emissions of
particles are at its peak in port areas,
where many people live.

No difference was noticed for LNG fuel

for the emissions of particles depending
on load.

The temperature at combustion is thus
of importance.An effect of this is the so
called diesel dilemma.At a high tempera-
ture a lot of nitrogen oxides, NOx, are
formed and at a lower temperaure a lot
of particles are formed.

Difficult to use particle filter

An area that not has been investigated at
all is how different techniques to reduce
NO, influence the emissions of particles.

On vehicles on shore patrticle filters are
used to come to terms with emissions of
particles.

— But I don’t know if this is technically
possible to use in shipping.

Since shipping use inferior fuels as
heavy oil and marine diesel the particle
filter used on trucks is not functioning at
sea.The reason for this is that far to many
soot particles and ashe are formed. Diesel
EC1 and EC3 can however very well be
combined with the particle filters used
on land.The particle filter must yet be
adapted to the size of the motor.

To regulate you need a methode
Emissions of particles are not regulated
so far,but discussions are going on within
IMO of how to set up rules for emissions
of black particles of carbon.If the num-
ber of particles and not just the mass are
regulated one also covers the dangerous
particles in nano size.

— But to be able to regulate you need a
method to measure emissions of particles
that is reliable, useful and uncomplicated.

Measuring could be done on board or
from land, flight or another vessel.The
latter includes that one measures in the
plume of exhaust gases,and there is a
project going on to develop such meth-
ods.

—The industry of vehicles has a strict
regulation for emissions of particles.
| see every reason that shipping investi-
gates if this can be regulated,says Maria
Anderson.

This is a translation of
the article on page 22.
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MARKLIG VALIDERING AV STATLIG MYNDIGHET

URrainsk s

joingenjor

blev cwllmgen]or

"Vikan omprova”

Stanislav Artemyev ar ukrainare och avlade 1987
sjoingenjorsexamen vid marinuniversitetet i Odessa.
1992 gick han till sjoss och har arbetat som teknisk
chef under bland annat italiensk och portugisisk flagg.
Men som nyinflyttad i Sverige jamstalldes hans utbild-

ning med civilingenjor.

— Vi kan gora en omprovning, sdger handlaggaren pa
Universitets- och Hogskoleradet till SB, nar vi fragar
om orsaken. rexr och FoTo BENKT LUNDGREN

STOCKHOLM JANUARI 2015

En viktig detalj i den intensiva debatten
om integrationen av invandrare galler

de som har akademisk utbildning.Sedan
1/1 2013 handhas bedémningen av ut-
landska gymnasiala-, yrkes- och akade-
miska utbildningar av Universitets- och
Hogskolerddet (UHR) med kontor i Stock-
holm och Visby.

SB har tittat pa ett markligt exempel.
Det géller Stanislav Artemyev fran Ukrai-
na.Han traffade en svensk kvinna, flytta-
de till Sverige 2013, och de gifte sig i fjol.
Han avlade sjdingenjorsexamen vid Insti-
tutet for maritim teknik vid Ukraina Mari-
ne University i Odessa 1987.Efter nagra ar
som fartygsinspektor gick han till sjoss
1992.Han har jobbat som teknisk chef
under flera EU-flaggor,men just nu &r han
chief pd Bahamasflaggade Voyager of
Discovery,som ags av ett brittiskt rederi.
Arbetsvillkoren ar bra, men arbetstornarna
ar ganska langa, tre manader.

— Det &r ratt lang ombordtid,om man
ska ha familj,sédger han.Sa visst skulle jag
garna soka jobb pa ett svenskt fartyg med
kortare tornar.

Stanislav har last svenska vid SFI, men
an sa lange foredrar han att tala engelska.
Han har lamnat in sitt examensbevis till
UHR.Den 16 oktober i fjol lJamnade de
sitt utlatande, dar det framgar att de note-
rat var och nér han avlagt sin examen. Det
star ocksd i utldtandet att "utbildningen
ar inriktad mot maskinteknik med tyngd-

punkt pa4 maskinsystem ombord pa far-
tyg”. Anda star det i 6verskriften ”Utbild-
ningen motsvarar civilingenjérsexamen”!

SB har fatt en kopia av utlatandet,och
med ganska stor nyfikenhet skickar vi den
till UHR:s ansvariga handlaggare. Hur kan
det komma sig att en uppenbar sjdingen-
jorsutbildning jamstalls med civilingenjor?

Efter tre dagar kom svaret: ”Nu har vi
tittat p& hans utbildning igen och det vi
kan gora ar en omprévning”

Det ar inte forsta gdngen som tredje
statsmakten” har agerat!

EU-utbildningar giller automatiskt
Aven om UHR har huvudansvaret fér
beddmning av utldndska examina ar i
praktiken dock olika fackmyndigheter
medverkande i bedémningen. Det géller
till exempel Skolverket for lararexamina
och Socialstyrelsen for ldkar och sjuk-
skoterskeexamina. Nar det galler sjomaén,
sa utfardar Transportstyrelsen (TSS) god-
kadnnande av utlandska behorigheter
(endorseringar) inom EU/EES enligt flera
EU-direktiv. De beaktar dérvid de certifi-
kat som utfardas av utlandska myndighe-
ter och verifierar dktheten. Nagon kontroll
av den bakomliggande utbildningen gors
inte,det ar bestamt inom EU att medlems-
landerna ska godkanna varandras certifi-
kat,och det géller aven sjobefalsutbild-
ningar.TSS granskar ocksé utlandska
sjomans sjotid for att beddma behorighe-
ten. Det finns flera exempel pa manskap
fran lander i Afrika,som genom tjanstgo-

Stanislav Artemyev har fatt en mérklig
validering av sin sjdingenjérsutbildning.

ringsintyg fatt behorighet att segla man-
skap i svenska fartyg.

Beddmningen av sjokaptens- och sjoin-
genjorsexamina fran lander utanfor EU/
EES ar UHR:s uppgift,endast de kan vali-
dera en utlandsk utbildning och bestdm-
ma vilken svensk utbildning den motsva-
rar. Men i praktiken medverkar sjofarts-
hogskolorna med att bedéma kompeten-
sen och vilka kompletterande utbildning-
ar som kan behovas. Stefan Siwek, larare
pa sjokaptensprogrammet i Kalmar, berat-
tar att de darvid granskar IMO:s klassning
av olika utbildningsanstalter.

— Det finns skolor som enligt IMO ligger
pa en hog niva i bland annat Egypten,
Syrien och Irak, berattar Stefan.

P4 skolorna beddmer man om det finns
mojlighet att tillgodorakna kurser i sjo-
kaptens- eller sjdingenjorsprogrammet.
Teoriprov och examinerande ¢vningar
bekraftar kompetensen. Ett exempel pa
ett icke-EU-utbildat sjobefal &r en sjokap-
ten frdn Montenegro. Han gar sista aret pa
sjokaptensprogrammet.

— Han har valt att studera i stéllet for att
forsoka fa sin utbildning validerad. D4 far
han ocksd sin utbildning uppdaterad och
behover inte ga certifierande kurser,sager
Stefan.B L
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TREKILOSFORDON KAN ANVANDAS FOR ATT MATA SVAVELHALTEN

DRONARE MATER UTSLAPP

Sensordronare, som kan mata fartygens svavel-

+ innehall till havs, har utvecklats i Danmark.

) Dronaren ska fanga fartyg som inte foljer de
internationella granserna for svavelutslapp —
en grans som skarptes fran arsskiftet. For néar-
varande gors det testflygningar med dronaren

- utanfor Ven.

DANMARK JANUARI 2015

Nar fartyg seglar i inre nordeuropeiska
farvatten — Ostersjon, Nordsjon och
danska farvatten — far de bara anvanda
sig av bransle som innehaller 0,1 procent
svavel. Fore arsskiftet 14g gransen pé 1,0
procent. Berérda omréden kallas Seca
(Sulphur Emission Control Areas).

Men hur ska man kontrollera att farty-
gen foljer de internationella reglerna?
Vem ska gora kontrollen i hamnarna?
Och vilken teknik ska man anvénda?

Den danska softwarefirman Explicit har
ett forslag till 16sning pa dessa problem.
Firman har ndmligen utvecklat en dréna-
re som kan mata fartygens utslapp ute
pa det 6ppna havet. Drénaren,som &r ut-
rustad med en rad sensorer, kastas ut
fran land nér en misstankt miljosyndare
observeras. Dronaren lagger sig 100 meter
bakom fartyget och stannar dar i 20 sekun-
der.Under den tiden gors méatningar av
fartygets utslapp.

Om det rOr sig om ett transitfartyg, kan
informationen kombineras med det inter
nationella Thetis-registret,sa att hamn-
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myndigheterna i Seca-landerna kan
utfarda en bot eller krava att fartygets
rederi anvander sig av ett annat bransle.

Borjade att miita luftkvalitet

Under de senaste fyra aren har Explicit
arbetat med att utveckla dronare till
kemiska matningar,bland annat luftkvali-
tet. Forst 2013 borjade man arbeta inom
den maritima sektorn tillsammans med
den internationella energi- och milj6-
tankesmedjan Force Technology Den tek-
nik som Explicit har s6kt patent pa, kom-
binerar positionsdata fran fartygen (AIS)
och vaderdata med autonoma dronare,
som ar utrustade med gassensorer for
matning av koldioxid, svaveldioxid och
kvavedioxider; allt detta ar kopplat sam-
man med en avancerad softwareplatt-
form f6r hantering av data.

Det danska Miljodepartementet har gatt
in med drygt en miljon danska kronor i
projektet,som kallas Project Sense, och
tillsammans med Force Technology,
Sofartsstyrelsen och Danmarks Rederi-
forening kunde man genomféra den
forsta testflygningen av dronaren i fjol

sommar.Fér nérvarande genomfér man
nya tester med drénaren utanfér Ven.

— Det svenska Trafikverket var mycket
snabba med att ge oss tillstand till att
flyga med dronaren vid Ven,som ar hart
utsatt for utslapp fran fartyg,sdger vd Jon
Knudsen i Explicit till Sjobefalen.Vi ar
mycket néjda med testerna av den proto-
typ vi utvecklat.Vi vill fortsatta med att
gora fullskala-tester for att se hur dréonar-
na uppfor sig som Gvervakningsverktyg
under en hel sédsong.

—I dag har vi har bara lov att gora flyg-
ningar,som kan f6ljas med 6gat fran land.
Om dronaren ska anvandas pé langre
avstand, maste en foljebat anvandas. Det
har med flygsakerhet att gora. P4 sikt rak-
nar vi dock med att drénaren ska kunna
operera sjalvstandigt pa storre avstand,
sager Jon Knudsen.

Lag kostnad och EU bidrar

Den drénare som nu anvands vid Ven har
en spannvidd pa tva meter och véager tre
kilo.I Danmark f&r drénaren flyga maxi-
malt 100 meter upp i luften;i Sverige ar
gransen 125 meter. Med en 3DR Skywal-
kerdronare ar radioférbindelsen cirka 25
km, vilket ger en lika l&ng aktionsradie
(alltsa 25 km ut och 25 km hem).Med full
batteriuppladdning kan den flyga i tva
timmar. Drénaren har ett pris pa 20 000
danska kronor.

Den danska drénaren har vackt stor
uppmarksamhet bland europeiska lander.
—Vi var nyligen i Bryssel och presente-

rade var dronare for EU-kommissionen,
som visade stort intresse fér den. EU bi-
drar ocksd med medel till projektet. Alla
ar i dag intresserade av att begransa miljo-
farliga utslapp. Det &r ofta en kostnads-
kravande process att mata utslapp.Men
med droénaren ar kostnaden lag, det
handlar i stort sett bara om arbetstimmar-
na for operatoren,sager Jon Knudsen.

En rad EU-lander — Sverige, Finland,
Danmark, Tyskland, Holland och Belgien
— arbetar nu tillsammans for att f& igdng
en 6vervakning av fartygsutslapp med
drénaren.

Vid sidan av drénare kan man ocksa
tanka sig att installera fasta méatinstru-
ment, till exempel under Stora Balt-bron.
Vid inseglingen till Géteborgs hamn finns
det redan en sédan fast installation; det &r
Chalmers som utvecklat den.C K



SAKERHETSFRAGOR

BRISTANDE RUTTPLANERING KOSTADE LIV - BERUSAD BEFALHAVARE

DALIG ANKRINGSPLATS
ORSAKADE DODSFALL

Under forsoket att ankra om i mycket hart vader andrade
ekipaget kurs at babord sa att styrbordssidan pa backen,
dér ankarspelet fanns, traffades av kraftiga vagor. Det &r
enligt haverikommissionen framsta skalet till att en besatt-
ningsman spolades dverbord och omkom. rexreer Turesson

OSTERSJON NOVEMBER 2011

I slutet av november 2011 var ett bogser
ekipage, pushern Karl-Erik med pramen
Oxel6sund, pa resa med kalksten fran
Kunda i Estland till Oxel6sund.

Ett l&gtryck med hard sydvastlig vind
tvingade ekipaget att ankra vid Dagd. Nar
lagtrycket passerade vred vinden upp pa
nordvast och ankarplatsen gav inte langre
14.Men ankaret holl.

Daérefter f6ljde ett andra och djupare
lagtryck pa samma bana, med vindstyrkor
endast nagot lagre an orkanerna Gudrun
och Per.

Misslyckad skyddsmandver

Nér vinden i detta andra lagtryck blev
nordvastlig borjade ekipaget att dragga
och man forsdkte ankra om.Forst ett for
sok, med 6verstyrman och en matros pa
prdmens back. Det misslyckades.Sedan ett
forsok till,da de bada fick ta sig fram pa
backen genom en vaderskyddad tunnel.

Ankarspelet med reglagen fanns pa
styrbordssidan. Ekipaget kordes fram
for maskin at styrbord for att fa sjon pa
babords bog och pé sa satt kunna skydda
beséttningsmannen nar de hivade anka-
ret. Men manévern misslyckades. | stéllet
andrades kursen kraftigt at babord sa att
de béada utsattes direkt for sa kraftiga
vagor att matrosen spolades 6éverbord.

Néar han senare bargades av estnisk sjo-
radddning var han dod.

Enligt Statens Haverikommission (SHK)
var denna o6nskade kurséandring den
direkta olycksorsaken.”Kurséndringen
berodde sannolikt pa att bogserfartyget
med maskinkraft och roder inte lyckades
hélla emot ekipagets vridning i samband
med hivningen av ankaret”

10

SHK pekar ocksé pa tre bakomliggande
faktorer.

® Ankringsplatsen skyddade inte frdn
vind och vagor frdn nordvést.

® Ankringsutrustningen var inte anpas-
sad for att halla ekipaget i hart vader.
Déarfor borjade det dragga.

® Befilhavaren saknade beslutsstdd fran
rederiet i form av gransvarden for
vader och vind. Det kan ha bidragit till
att han vantade med att soka skydd
och sedan ankrade dar han gjorde.

Enligt SHK var det inte fel att lamna Kunda
men daremot att f6lja den ursprungliga
ruttplaneringen, anda tills det inte gick
langre, i stéllet for att modifiera den efter
hand som man fick nya vadderprognoser.
Darfor brast det i valet av ankringsplats.

SHK ger tvd rekommendationer till
Transportstyrelsen:

® Tillsammans med Sj6fartens arbets-
miljondmnd informera om vikten av
att kontinuerligt bedéma risker vid
déckarbete i hart vader och hur man
minskar dem.

® Informera sjofartsnaring och sjofarts-
hogskolor om vikten av noggrann rese-
planering samt att beakta ankrings-
utrustningens designkriterier nr man
valjer ankarplatser.

Rapporten finns pa natet:
wwwhavkom.se P T

etalhavare fick

fangelse

Den berusade kaptenen aventyrade sjosakerheten i ett
trangt farvatten. Darfor doms han till tre manaders fangelse.

TEXT PER TURESSON

GOTEBORG SEPTEMBER 2014

Brittiskflaggade Scot Trader pé& 4 500 dwt
hade lastat virke for Rochester i England.
P4 resan dit ska man den 28 september
bunkra i Goteborg.

Scot Trader framfors av sin estniske
befalhavare fran 6ppen sj6 och in till
ankarplatsen.

Det gar illa pa flera satt. Han anmaler
inte ankomsten till VTS, svarar inte pa
upprepade anrop fran flera hall och gor

en babordsgir tvars Over farleden sé att
ett motande fartyg tvingas halla undan
for att undvika en nérsituation.

Till sist lyckas dock Scot Trader ankra
och bunkertankern Dana fort6jer lang-
sides. Danas styrman gar ombord och
finner bryggan 6de, utan ankarvakt.

Grovt brott trots eftersupning

Néar befalhavaren hamtats i sin hytt visar
han tydliga tecken péa kraftig berusning.
Da kontaktar styrmannen Kustbevakning-
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en,som kommer ut och tar iland befal-
havaren sedan han blast positivt.

Sedan foljer en mé&nads héktning fram
till rattegdng. Nu har domen fallit.

Tingsratten konstaterar, att kaptenen vid
farden genom skargarden haft 1,9 promil-
le alkohol i blodet, alltsd nastan dubbelt
sa mycket som kravs for att sjofylleriet
automatiskt ska rdknas som grovt. D& har

MILJOFRAGOR

KOLLISION ORSAKADE OLJEUTSLAPP SOM MORKADES

man anda raknat bort den eftersupning
kaptenen pastar sig ha hunnit med efter
ankringen.

Men det handlar, enligt tingsratten, inte
bara om alkoholkonsumtionen i sig.
Genom att inte anmala sig vid rapporte-
ringspunkten, att inte svara pa flera anrop
samt att tvinga det motande fartyget till
en undanmandover ut ur farleden har han

L j0g om oljeu

Inte bara ett, utan tva oljespill. Det mérkade befalhavaren.
Dérfor drabbades Bohuslan av stora oljeskador. Den slut-
satsen drar utredarna av en kollision utanfor Jyllands vast-

kUSt. TEXT PER TURESSON

SKAGERACK SEPTEMBER 2011

Den 10 september 2011 kolliderade mal-
tesiska bulkern Golden Trader med belgis-
ka fiskefartyget Vidar vaster om Thyboron.
Golden Trader hade lastat i St Petersburg
for indisk hamn och holl en sydvéstlig
kurs medan Vidar holl en ostlig.

Olyckan har utretts av den maltesiska
haverikommissionen, p grund av Golden
Traders flagg, och den svenska, eftersom
oljan drabbade var kust. ] strid mot ett
EU-direktiv saknade daremot Belgien da
en fungerande kommission. Darfor har
Vidars roll inte utretts ordentligt.

[ en preliminédr rapport ett ar efter olyck-
an pekades Golden Trader ut som felande,
eftersom man inte som vajningspliktigt
fartyg gjort nagot alls for att undvika kolli-
sionen. Detta berattade Sjobefalen om i
nummer 7/2012.

Nu har den slutliga haverirapporten
kommit. Den fordjupar sig i frdgan hur
den nastan osannolika oljekatastrofen
kunde intréaffa.

Hogsvavlig olja olaglig i Ostersjon
Golden Trader hade bunkrat i St Peters-
burg; lagsvavlig olja i en babordstank och
hogsvavlig i en styrbordstank. Men nagon
oljedagbok hade man inte alls fort sedan
fore bunkringen. Darfor har haveriutre-
darna inte kunnat f& ordentligt svar pa
hur mycket hogsvavlig olja som fanns i
styrbordstanken — och darmed inte heller
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pa hur mycket som gick ut i havet.I stéallet
har de forsokt berdkna méngden sa héar:

Vidars stav gjorde ett 3 kvadratmeter
stort hal i Golden Traders styrbordstank.
Under kanske bara en minut forsade
minst 400 ton ut och bildade ett tjockt,
koncentrerat oljebéalte.

Efter kollisionen gick Golden Trader runt
i en babordsgir och stannade knappt en
distansminut sydost om olycksplatsen.

Ett mindre spill togs om hand
Slagsidan at babord stoppade tillfalligt
oljespillet. Men nar man kompenserade
den med att fylla barlastvatten i en styr
bordstank, parat med rullning, fick man
ett andra, mer eller mindre kontinuerligt,
oljespill efter det forsta stora spillet.

Det var detta mindre, synliga spill som
med framgang togs omhand.

Men under tiden hade det stora och
val samlade spillet sjunkit ner en meter
under ytan.Och den klumpen kande olje-
bekamparna inte alls till.

Den svenske utredningsledaren Jorgen
Zachau jamfér med en ubat i undervat-
tenslage.

— Inte heller den &r latt att upptacka,
sager han.

Och négon hjélp fick man inte av
Golden Trader — snarare tvartom.

Forsvarade saneringen
Forst uppgav befélhavaren att ingen olja,
eller valdigt lite, spillts. Kort efter hojde

utgjort en pataglig fara for sjosdkerheten.
Fartyget "framfordes pa ett okontrollerat
satt”.

Att befalhavaren nekar till anklagel-
serna tar tingsratten ingen hansyn till.
Han doms till tre manaders fangelse for
grovt sjofylleri. Domen har vunnit laga
kraft. P T

tslapp

han budet till ett ton.[ en senare redog®-
relse anger han 201,5 ton och att 15 ton
hogsvavlig olja anvants efter kollisionen.
Detta trots att det ar olagligt att anvanda
sadan olja i Ostersjon och Nordsjon.

Dessutom saknas redovisning av minst
60 ton hogsvavlig olja.

Om beféalhavarens uppgifter skulle
stdmma,sd hade Golden Trader olagligt
gatt med den hogsvavliga oljan dnda
fran St Petersburg. Men det tror haveri-
utredarna inte alls pa.

Men varfor erkdnna ett uppenbart
brott?

— En gissning &r,att han ljuger medvetet
och férringar méngden olja for att minska
kraven pa erséttning for saneringen, sdger
Jorgen Zachau.

— Och varfor skulle han kopa lagsvavlig
olja om inte for att anvanda den just i
Ostersjon och Nordsjon, den enda del av
resan dar det krévs?

Just detta bluffande ledde enligt utre-
darna till de stora oljeskadorna pé Tjorn
och Orust.

"Om Golden Trader hade angett en mer
exakt volym av bunkeroljan som spillts ut
i sjon efter kollisionen och direkt informe-
rat myndigheterna om detta efter kollisio-
nen hade man kunnat gora exakta drifts-
berakningar. D4 hade man kunnat hitta
den drivande oljan och i viss utstrackning
samlat in den innan den nadde den
svenska kusten.”

Saneringen av vara strander kostade
totalt 174 miljoner kronor.En del far
svenska skattebetalare sta for, eftersom
dansk sjddomstol begransat rederiets och
forsdkringsbolagets skadestdndsansvar till
140 miljoner kronor.

Haverirapporten finns pa natet:

www.havkom.se/virtupload/reports/
Slutrapport_18_2012_1.pdf P T
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LNG-DRIVET FARTYG KAN TA HAND OM KOLVATEUTSLAPP

Kolvaten kan tas om hand

Ett problem som inte uppméarksammats ar kolvate-
utslapp under sjotransport av raolja. Utslappen bidrar
starkt till vaxthuseffekten. DNV GL har tagit fram ett
konceptfartyg dar kolvatena tas om hand och kommer
till anvéndning. TEXT AGNETA OLOFSSON

NORGE DECEMBER 2014

Goran Varmby har ett forflutet som kam-
panjledare vid Greenpeace och som
miljochef i Goteborgs Stad. Numera ar
han konsult i hallbar affarsutveckling, och
han har reagerat 6ver att problemet med
utslapp av kolvéten vid transport av rdolja
inte diskuteras.

— Det r6r sig om enormt stora utslapp.
Hur kan vi 2014 inte ha detta p& bordet?
sager han.

Exakt hur stora utsldppen ar vet ingen,
men uppskattningar som gjorts landar pa
fem miljoner ton arligen. Det ar nastan
lika mycket som de samlade kolvéteut-
slappen fran hela Europas landbaserade
verksamheter.

Det ér flyktiga kolvéaten som avgér:
metan, etan, propan, butan, pentan med
flera. De arliga utslappen motsvarar 12 till
15 miljoner ton koldioxidekvivalenter. Det
betyder att deras bidrag till vaxthuseffek-
ten ar lika stort som 12 till 15 miljoner ton
koldioxid.

Dessutom bidrar ménga av kolvatena
till bildning av marknéara ozon, vilket &r
skadligt f6r manniskors luftrér och lungor
samt for vaxtligheten.

Utslappen beror pa att rdoljetankarna
maste ventileras under gang for att trycket
i tankarna inte ska bli for stort nar kol-

DNV GL:s konceptfartyg dar kolvétena tas tillvara. De vita dackshusen

hyser LNG-tankarna. lllustration DNV GL.
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vatena avdunstar pa grund av hog tempe-
ratur och sjogang. Aven vid lastning trycks
flyktiga kolvaten i luften i tankarna ut
genom ventilerna.

Har inte byggts i verkligheten

DNV GL i Norge har utformat ett koncept-
fartyg dar kolvateangorna tas om hand
och kommer till nytta. Fér férutom att det
ar ett miljdproblem innebar avgangen en
forlust av delar av lasten.

Det ar en VLCC,Very Large Crude Car
rier,en raoljetanker om 291 300 dodvikts-
ton som drivs med LNG i stéllet f6r med
tjockolja,som ar det vanliga.

LNG:n férvaras nedkyld till -140°C i tan-
kar pa dack.Néar branslet ska anvandas
maste det varmas till 45° C.Det ar har de
flyktiga kolvatena kommer in.De fors
fran rdoljetankarna till en kondensator,
dar kylan frdn LNG:n far kondensera kol-
vétena till vatskefas. De fors sedan till sar-
skilda tankar. Det metan som ingdr i kol-
vétena kan inte kondenseras utan fors
tillbaka till rdoljetanken.

De flytande kolvétena anvénds sedan
for att producera anga for att driva last-
pumparna.Om det finns ett Gverskott av
flytande kolvaten kan dessa foras tillbaka
till lasttankarna.

Konceptfartyget skapades 2010 och
har andra finesser,som att det ar barlast-

vattenfritt bland annat pa grund av skrov-
konstruktionen.Men det har hittills inte
byggts i verkligheten. Kanske ar det det
faktum att det drivs med LNG som gor att
det inte forverkligats. Marknaden for LNG
har dnnu inte kommit igdng.

Utslapp av kolvaten ar reglerade i IMO:s
Marpol Annex VI, men i regleringarna
finns inga krav pa utslappsnivaer eller
tekniska atgérder nar det galler réolje-
transporter.| de tva lander, Sydkorea och
Nederlanderna, dar det i vissa hamnar
finns regleringar om utslapp av kolvéten
vid lastning och lossning, ska besékande
raoljetanker ha system som tar hand om
flyktiga kolvaten nér rdoljan lastas och
lossas.

I Norge ar man langt framme néar det
géller den hér fragan. Norge har i moéten i
IMO:s miljoskyddskommitté, MEPC,2013
tagit upp frdgan och efterfragat skarpare
reglering fran IMO pa omradet.

Frdgan hénskots till MEPC:s mote i okto-
ber 2014, och det konstaterades da att
Norge inte lamnat nagot konkret forslag.
Dérfor beslot kommittén att bjuda in
organisationer och lander att géra inlagor
med konkreta idéer om hur man kan reg-
lera kolvateutslappen och méta den
effekt detta har.

Svenska Transportstyrelsen,som skoter
kontakterna med IMO, kommer att bedo-
ma de foérslag som kommer in till MEPC:s
nasta moéte i maj 2015.

Goran Varmby anser att frAgan maste
upp pa hogsta niva for att ndgot ska handa.
Han har tagit upp problemet med milj6-
minister Asa Romson och hoppas att hon
ska ta kontakt med EU-kommissionen i
fraigan.A O

Kolvaten, VOC, Volatile Organic Compounds, tas upp
fran raoljetanken och kyls vid LNG-férangningen.
Kolvatena férs till egna tankar och kommer till
anvandning i pannan. lllustration DNV GL.
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MILJOFRAGOR

VIKING GRACE ETT PIONJARFARTYG INOM SITT SEGMENT

STORSTA LNG-FARJAN

Att kora energisnalt och samtidigt halla den snava tidtabell
som Ostersjons dygnskryssare har att félja dr en ekvation
som inte alltid gar ihop. Men det senaste tillskottet inom
segmentet, Viking Grace, har med bland annat elektroniska
beslutsstodsystem och LNG-drift kommit en bra bit pa vag.
Under varen tas nasta steg med ytterligare atervinning av
spillvérme fran maskin. rexr ock Foto Linoa sunbaren

ALANDS HAV/SKARGARDSHAVET
JANUARI 2015

Péfallande tyst och néstan helt utan
vibrationer glider Viking Grace fram
genom Stockholms skérgard. Svallet ar
begransat for att minimera inverkan pa
omkringliggande 6ar och strandlinjer
som den har vintermorgonen ar snudd pa
snofria efter nattens tovader. Den mjuka
gangen beror pa ett hydrodynamiskt
skrov,specialdesignade och fasta propell-
rar samt en vdgdampande akterskepps-
konstruktion.

—Som du ser pa den hér bilden drar vi
inte upp mycket sjo alls,sager befalhavare
Henrik Gronvik och pekar pa en skarm
ovanfor bryggventilerna som visar rorliga
kamerabilder fran aktern.Vi gar i kinsliga
vatten, bade har och i den finska skar-
garden, och vill gora vad vi kan for att
minska var paverkan pa miljon.

Viking Grace fick stor uppmarksamhet
nar hon sattes i trafik fér ganska precis

tva &r sedan.Med ekonomiskt stdd av
finska staten har hon utrustats med den
senaste miljotekniken och fatt flera ut-
markelser. Storst intresse har LNG-driften
vackt. Grace ér det fOrsta passagerarfartyg
i sin storleksklass i varlden som drivs med
flytande naturgas, och hon bunkras via
Sirius LNG-bunkerfartyg Seagas. Henrik
Froberg ar teknisk chef ombord.

— Gasdriften fungerar mycket bra, séger
han.Maskineriet ar anpassat for att kunna
koras pa bade LNG och marin diesel,
men gas ar det som anvands.

Kontrollrummet pa dack ett &r beman-
nat dygnet runt for standig bevakning. P4
en bred skdrm ovanfor kontrollpanelen
visas rorliga bilder frn de cirka 200 6ver-
vakningskameror som finns installerade
pa fartyget. Har syns ocksa det digitala
brandlarmsystem,som visar samtliga
avdelningar och utrymmen ombord.

—Om det larmar kommer det utrymmet
automatiskt upp pa skdrmen. Systemet ar

valdigt enkelt och latt att anvanda, sager
Henrik Froberg.

Ingen slumpmassig placering
Maskinavdelningen ar uppdelad pa tva
sidor om en servicekorridor. Korridoren
kom till for att underlatta logistiken av
fartygstvatt och taxfreevaror. P4 ena sidan
ligger kontrollrum och kontor, pa den
andra maskinrum och elcentral. En upp-
delad maskinavdelning ar inte optimalt,
sager Henrik Froberg men tycker att det
ar en marginell uppoffring med tanke pa
hur mycket det underlattar fér kollegorna
pé hotellavdelningen.

Han trycker fram en bild éver maskin-
rummet pa en av skarmarna och pekar ut
fartygets fyra gaselektriska motorer. De
ger energi till bade framdrivning och
elférbrukning ombord.

— Det ser kanske ut som att motorerna
bara blivit utslappta lite hur som helst,
men det finns en tanke med det.Om tva
av dem skulle slas ut ska de andra tva
kunna fortsatta att fungera tills fartyget
atervant till hamn enligt konceptet safe
return to port,sager han.

Att fartyget drivs med gas istallet for olja
marks tydligt i det rymliga, ljusa maskin-
rummet. Det &r rent, svalt och har farre
komponenter an ett traditionellt maskin-
rum. Marko Suomalainen &r andre fartygs-
ingenjor.Idag ar det han som skoter Gver
vakningen i kontrollrummet.

— De stora turbinerna kréver mycket
flaktkapacitet, vilket gor att det kan blasa

Vid lunchtid &r det trangt i inloppet till Mariehamn. Da ska bade Viking Lines och Tallink Siljas fartyg in till kaj fér passagerarbyte.
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ganska kallt i maskinrummet, framfor allt
vintertid. Men vi pratade om det harom
dagen,och det finns ingen hér som vill ha
tjockoljan tillbaka,sager han.

Forbittrar arbetsmiljon

Marko Suomalainen séger att det finns
flera fordelar med Grace jamfért med
andra farjor. Dels uppskattar han den nya
tekniken. Dels &r miljon och luften betyd-
ligt battre.

—Vi slipper oljedimma, och det ar alltid
rent och snyggt. Och s marks det att det
inte ar en massa sot och partiklar i brans-
let. Forr var man alltid svart i ndsan nar
man snot sig, men inte nu langre.

Sex morgnar i veckan kommer bunker-
baten Seagas till Stadsgardskajen och lag-
ger sig pa utsidan av Grace for att pumpa
over flytande naturgas. Bunkertankarna
pa Grace ar placerade langst akterut pa
dack.For att gasen ska hallas flytande ar
den nerkyld till runt -162° C.

—

Fran kontrollrummet i maskin foljer tekniske chefen Henrik Fréberg
och 2e fartygsingenjér Marko Suomalainen det som hander

MILJOFRAGOR

VIKING GRACE ETT PIONJARFARTYG INOM SITT SEGMENT

— LNG-tankarna ar vakuumisolerade,
och vi har rdknat ut att om vi fyller dem
med hundragradigt kaffe skulle det halla
70 grader ett ar senare,sdger Henrik Fro-
berg leende.Men innan vi tar in branslet i
fartyget varms det upp till 20 plusgrader
och 6vergér i gasform.

Mangkunnigt beslutsstédsystem

For att ytterligare minska energiférbruk-
ningen har fartyget ett beslutsstodsystem
kallat Emma. Emma &r kopplat till elcen-
tralen och samlar in varden frdn samtliga
forbrukare ombord, fran hyttbelysning
och stekbord till pumpar och propellrar.
P& skdrmar pa bryggan och i maskin visas
aktuella varden i form av stora ringar. En
helt fylld ring betyder att energiférbruk-
ningen inom just det omradet ar optime-
rad medan en lagre fyllnadsgrad indike-
rar mindre effektivitet. Pilar visar om man
ar pa vag i ratt eller fel riktning. Varje for-
andring som gors av trim, fart, flaktar,

\_’.-nf)‘-

ombord via rérliga kamerabilder och elektronisk data.
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FAKTA Viking Grace

Byggar 2013
Langd 218 m
Bredd 31,8 m
Passagerare 2 800
Marschfart 22 knop
Kraft 30 400 kW

Noggrann planering kravs for att halla farjans
tighta tidtabell. P4 bilden befélhavare Henrik
Gronvik.

maskineri och sa vidare ger omgaende
utslag péa skdrmen. Strax innan Sjobefalen
kom ombord drabbades Emma av en
driftsstdrning och fick lamnas in for servi-
ce.Men 6verstyrman Roger Funk sager att
de i vanliga fall anvander systemet hela
tiden och att det omedelbara kvittot pa
vidtagna atgarder har inneburit vissa
overraskningar, trots mangarig erfarenhet.

— Det som forvanat mest ar hur stor
paverkan fartygets trim har pa bunkerfér
brukningen. Nog visste man att det spelar
roll men inte hur mycket,sager han.

Henrik Grénvik haller med.

—Ja,vi provar oss fram med en méngd
olika varianter.Nu har vi precis gjort en
ny forandring som vi ska utvérdera.

Emma ger detaljerade uppgifter,bade i
realtid och historiskt. Genom att knappa
sig bakat i systemet kan man se hur stor
energiférbrukningen varit under en viss
stracka och vilka enheter ombord som
dragit mest.

— Forr kunde vi bara se att det hade gatt
at en viss mangd bransle under en viss
tid. Nu far vi ocksa fram hur mycket av det
som gatt till hotell respektive framdriften

15708 1942 © | 453

Beslutsstodsystemet Emma har utvecklats av ABB. Det ar kopplat till elcentra-
len ombord och visar fartygets energiférbrukning i realtid.
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MILJOFRAGOR

VIKING GRACE ETT PIONJARFARTYG INOM SITT SEGMENT

Overstyrman Roger Funk skéter fartkontrollen
och stdmmer av mot energiférbrukningen.

Forste kallskénka Tuula Drude sager att systemet
for energikontroll i byssan gér att det gar at
mindre strém.

och nér i tiden det skett,sdger Henrik
Gronvik.

Men det finns ocksa paverkande fakto-
rer som inte gar att rdda over.

—Vind och vagmotstand &r nog det som
paverkar mest,sadger Roger Funk.Sen har
vi ju isen pa vintern, men eftersom det
inte varit sérskilt mycket is sedan vi borja-
de ga vet vi annu inte hur mycket det
inverkar.

—Védret kan vi forstas inte gora nagot
at,men vi kan till viss del anpassa kor
ningen efter det, fortsétter han. Farten kan
justeras och vi har &ven maijlighet att g
lite langre norrut an vi annars gor.

16

Att efterleva de hoga miljdambitioner
som stélls pa fartyget krdver noggrannhet
och mycket planering. Viking Grace trafi-
kerar strackan Stockholm—-Abo sju dagar i
veckan.En rundresa, inklusive lastning,
lossning och bunkring, far inte 6verstiga
ett dygn. Man maste ocksa tima Viking
Lines Amorella i Mariehamn. Amorella gor
samma resa som Grace fast i motsatt rikt-
ning.Varje dag méts fartygen pa Aland for
att byta kryssningsgéster, en service till de
passagerare som bara vill vara borta 6ver
dagen.I strdvan efter att fa tidtabellen att
ga ihop ar varje minut viktig, och Henrik
Gronvik beréattar att man till och med fatt
rodlysena vid Londonviadukten i Stock-
holm anpassade efter turlistan for att und-
vika trafikstockning pa kajen.Att halla
den snava tidtabellen och samtidigt kora
energisnalt ar en stor utmaning, och det
gar inte alltid att ligga pa de 18,3 knop
som genom den samlade datan i Emma
ar den mest energioptimala farten.

— Behover vi kora ikapp tid forsoker vi
gora det dar det ar djupare och mer gynn-
samt att kora fort och sedan ga ldngsam-
mare dar det ar grundare. Men vi har ock-
sa hastighetsbegransningar langa strackor
och kan inte kdra in mer &n maximalt en
halvtimme per resa.

Ger ingen automatisk effekt

Med Emma 6kar forutsattningarna for
energisndl drift, men for att systemet ska
ge effekt kravs att befadlen ombord aktivt
arbetar fOr att optimera vardena. Nér sys-
temet installerades fanns ingen data in-
lagd, och den informationsbank som nu
finns har byggts upp efter hand.

— Jag maste siga att alla har varit helt
fantastiska i sitt engagemang for att f& det
hér att fungera pa bésta satt,och vi jobbar
hela tiden med att forbattra oss,séger
Henrik Gronvik.Tekniken &r bra,men det
ar besattningen som skapat den praktiska
anvandningen, och idag har de en unik
kunskap om hur det hér fungerar.

Byssan, en av de stora elslukarna om-
bord, &r utrustat med ett eget system fOr
energikontroll, Galley Energy Management

Inverkan av LNG-drift pa avgas-
emissioner

® Kvave och partiklar 85 procent lagre
jamfért med tjockoljedrift

® Vixthusgaser Reduktion med 15 procent
jamfort med tjockoljedrift

® Svavel Nastan noll.

Kalla Viking Line

System (GEM).Tuula Drude ar férste kall-
skanka och brukar vikariera som koks-
maéstare.Vi tar hissen ner till dack tva, dar
koksmastaren har sitt kontor. P4 skottet
innanfor dorren sitter kontrollpanelen for
GEM, varifran samtliga elektriska enheter
i de tre koken ombord styrs.

— Harifr&n kan man stélla in tider for
ndr det ska ga fram el till ugnar,stekbord,
fritdser, diskmaskiner och sa vidare, berat-
tar Tuula Drude. Den férsta kocken borjar
klockan fem och innan dess gar det ingen
strom till ugnarna.Att bara 1ta det g&
fram el néar kdket &r bemannat ar bade
en sakerhetsfrdga och spar energi.

Forbrukningen fran de enskilda en-
heterna i byssan syns sedan i koksmasta-
rens dator. Enligt uppgifter fran rederiet
berdknas systemet spara cirka 20 procent
jamfort med konventionell utrustning.
GEM ér delvis sammankopplat med Emma
som visar den totala energiatgangen i
byssan. Aven det tredje energisparsyste-
met, Onboard-napa, ar anslutet till Emma.
Napa ar ursprungligen utvecklat for att
stodja effektiv lasthantering och snabb
berdkning av fartygets stabilitet. Grace har
dessutom utrustats med Napas program-
vara for elektronisk loggbok med tillh6-
rande reserapporteringsverktyg som stati-
stikfor den dagliga energiférbrukningen.

— Det fungerar mycket bra,séger Roger
Funk och vrider sig en aning i stolen bak-
om radarskdrmen.

Latt att lokalisera larm

Med ett par knapptryck far han fram
brandkartan pa en annan skarm. Den
utgor en del av det branddetekterings-
system som tacker samtliga utrymmen
ombord.

— Forr nar det gick ett larm var man
tvungen att resa pa sig och ga bort till
brandlarmstavlan for att se varifran det
kom.Sedan fick man sta dar och véanta
medan nagon i besattningen checkade
upp larmet.Nu kan man kontrollera allt-
ihop harifran utan att behova lamna 6ver-
vakning av radar och navigation,sager
han.

Under véren tas nésta steg for att ytterli-
gare Oka energieffektiviseringen pa Grace.
Det handlar om installation av ett system
for varmedtervinning, dar spillvirme fran
maskineriet omvandlas till elektricitet.
Redan idag sker det i viss omfattning,
men med den nya tekniken berdknas
runt 700 000 kilowattimmar produceras
arligen vilket motsvarar cirka 200 kubik-
meter bunker.L S
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Bransletillsatser mojliggor
for fartyg att segla vidare
efter skifte fran tjockolja till
ett lagsvavligt alternativ.

OVERSATTNING BENKT LUNDGREN

SCHWEIZ JUNI 2014

Nar utslappsnivaerna inom kontrollomra-
dena (Eca) blivit an striktare efter 1 janu-
ari 2015, stélls sjofarten infor en rad nya
utmaningar. Det géller inte minst den
inverkan Eca kommer att ha pa driftkost-
naderna, men aven frdgan om ratt brans-
lestrategi for att minimera de ofrankomli-
ga driftstorningarna nar man seglar in i
eller ut ur Eca.Reglerna medfor operatio-
nella konsekvenser,sarskilt i samband
med skiftet fran tjockolja till lagsvavel-
produkter. D& uppstar risk for bransle-
instabilitet, vilket kan ge haverier och
hoga forsdkringskostnader eller snabba
forsamringar av branslekvaliteten.

Det kénsliga handhavandet och skiftet
av brénslen kommer att kréva sarskild
uppmarksamhet av det tekniska befalet
nar de nya reglerna borjar galla. Det gal-
ler sarskilt som allvarliga driftproblem
kan uppstd, enligt Olivier d’Olne, vd for
bransletillsatsforetaget Aderco Europe.

—Vi hor talas om utmaningarna frén
maskinbeséttningarna, sdger han.Det
galler sarskilt den vanskliga uppgiften att
skifta fran tjockolja till marin gasolja med
extra 1ag svavelhalt (ULSMGO).

— Bransletyperna maste hanteras pa oli-
ka satt,dar tjockolja ofta medfér ansam-
ling av sludge, asfalt, vanadin och andra
kemikalier, medan ULSMGO kan ha otill-
racklig smorjférmaga. Det ar allvarliga
problem, med tanke pa hur dessa faktorer
kan forsamra effekten pa bade huvudma-
skin och hjalpkarror, for att inte tala om
den extra arbetsb6rda som laggs pa
maskinbefélen.

— For att svarigheterna med bransle-
skiften ska handhas korrekt, krévs ratt vag-
ledning och utbildning av beséttningen.

Problem vid skifte

Utmaningen genom nya regler kan péver
ka branslekvalitet och effektivitet aven i
framtiden.

SJIOBEFALEN NR 1 2015
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BRANSLETILLSATSER UNDERLATTAR BRANSLESKIFTEN

ALTERNATIVA TILLSATSER

— Bréanslekvaliteten har férandrats signi-
fikant under de senaste decennierna,
genom en modernare och grundligare
raffineringsprocess.Vi ser ofta anvand-
ning av mer aromatiska kolvaten, inbland-
ning av onodiga kemikalier,silikon och
aluminium for att reducera svavelhalten,
forklarar d’Olne.

Problem uppstéar for att branslena har
valdigt olika egenskaper,och exempelvis
tjockolja maste hettas upp till 130-140°C
for att anvandas, medan marin gasolja
kan anvandas i rumstemperatur.

Skiftesproceduren kommer att bli
mycket problematisk,och det har redan
rapporterats manga fall av blackout
ombord.

— Det behovs bestamda procedurer for
att undvika detta,sager han och tillagger
att anvandning av lagsvavlig olja i lang-
den innebéar en risk fo6r bransleinsprut-
ningssystemen.

— Den kombinerade effekten av bristan-
de smorjférmaga och varmevaxlingsfor
maga kan paverka livslangden hos dessa
system.

Forbréanning é&ndrar upplevelsen
Det gér att fOrbattra smorjningsegenska-
perna genom anvandning av tillsatser
med marin gasolja.

Det ar viktigt att granska branslekvalite-
ten. Bunkrade branslen kan hélla sig
inom standardkraven, och en analys visar
ofta att produkten héller begérd specifi-
kation.Men férbranningen av oljan kan
resultera i en helt annan upplevelse &n
den férvantade. Besattningen kan tvingas
betrakta dramatiska konsekvenser av
effekten pa bade huvudmaskin och hjélp-
karrorna fore,under och efter férbran-
ningen.

— Ett exempel kan vara att mer kol, mer
kemikalier och hogre innehdll av fettsyror
fran biodiesel kan ha blandats in utéver
ISO:s parametrar. Det betyder att branslet
inte alltid lampar sig for ditt maskineri,
aven om det haller sig inom brénsle-
analysens gransvarden.Allt detta kan bli
extremt dyrt for redaren, betonar han.

Stabilitetsproblemet viktigt
Ytterligare tid och resurser kommer att
kravas for att mota problemen med
bransleinstabilitet, vilket lAmnar &nnu
mindre tid fér underhall.

— Forebyggande arbete méste vara att
foredra vid hantering av tjockolje- och
ULSMGO-problem.I langden slipper rede-
rierna manga onddiga utgifter, tillagger
d’Olne.

Forbittrad drift

Effektiv branslebehandling ar nyckeln till
att hantera bunkern och férsékra sig om
en smidig bransledrift. Det kan ocksa
minimera paverkan pa maskin och kring-
utrustning genom att férlanga tiden
mellan 6verhalningarna.Sadant som
oplanerat underhall,snabbleverans av
reservdelar, inkallande av serviceingenjor
och forkortade underhdllsintervall kan
undvikas, plus att bolagets koldioxidav-
tryck minskas.Aderco har utvecklat till-
satser for branslehantering i mer an 35 ar,
och genom analyser och uppf6ljnings-
processer uppnatt 6kad prestanda och
lagre kostnader.

Tillsatsen Aderco L1050 &r gjord for att
behélla den héga smorjférmdagan hos
gasoljan,och aven fOr att minimera risken
for att bransleinsprutningen ska skara
eller ge Okat slitage pa rorliga delar.
Aderco 2055G &r anpassad till problem
forknippade med tjockolja. Den senare
beskrivs av d’Olne som en miljovanlig
och renande tillsats for att homogenisera
bréanslet och forbattra forbranningen.

Det i sin tur minskar sludgeméangden och
héller férrddstankarna renare.Tillsatsen
innehdller ingen metall.

En annan tillsats, B2200, har utvecklats
for att motverka mikrobiologiska férore-
ningar dér vatten férekommer i destillat-
branslen,och man undersoker dven 16s-
ningar for LNG-marknaden.

— Det sista branschen behover ar 6kade
kostnader och storre svangningar. Nar det
géller branslehantering, finns det en moj-
lighet for branschen att rida ut de harda
tiderna, vidhaller d’Olne.

Originalartikeln var inférd i

Marine Engineers Review juni 2014.
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Svarslackt brand

i Irlandska sjon

OVERSATTNING BENKT LUNDGREN

FALMOUTH, UK FEBRUARI 2010

Pa eftermiddagen den 2 februari 2010
gjorde besattningen pa roro-passagerar-
fartyget Oscar Wilde sjoklart, efter att ha

slutfort den arliga dockningen i Falmouth.

Problem med att avlagsna rost och avlag-
ringar fr&n bildackets sprinklersystem
hade forsenat avgdngen. Maskinerna stall-
des slutligen i stand-by 18:15,0ch féarjan
avgick en kvart senare mot Rosslare,
Irland.Nar hon avgick fran kaj, skiftade
vakthavande maskinbefal huvudmaski-
nens och hjélpkérrans branslesystem
fran marin gasolja till tjockolja.En rad av
bransletryckslarm f6ljde,och tekniske
chefen (TCH) instruerade vakthavande
att skifta tillbaka hjalpkarrans bransle till
marin gasolja.

Klockan 19:00 signalerade befélhava-
ren (BFH) "full fart framat”. Kort efterat
skiftade TCH ater hjalpkérrans system till
tjockolja och kontrollerade systemets
tryck, temperatur och viskositet. 19:12 ljod
tredje och fjarde hjalpkarrans larm for
lagt bransletryck, och en stand-by booster
pump kopplades in. Cirka en minut senare
aktiverades en flamdetektor vid hjalpkar
ran och indikerade alarm pé brandpane-
lerna i kontrollrummet och pa bryggan.

Nastan samtidigt kom larm pa Hifog-
systemets fjarrutlésningspanel i kontroll-
rummet. Bryggan informerades att det
kunde finnas ett problem med treans
hjalpkarra,och TCH och vakthavande far-
tygsingenjor (VFI) gick till hjalpmaskin-
rummet for att kontrollera. De gick in via
forrummet pa dack tva. Halvvags nedfor
lejdaren till maskinutrymmena,sdg de
bada maskinbefilen flammor sla ut fran
brénslemodulen néra treans hjalpkéarra.
Utrymmet rokfylldes snabbt, och de maste
atervanda till kontrollrummet.

Under tiden 6ppnades vt-dérr nummer
2 mellan huvud- och hjalpmaskinrummen
av externa stadare,som sag tjock svart
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rok. De stdngde dorren och kontaktade
forste fartygsingenjoren (1FI),som in-
spekterade huvudmaskin ovanifran. Han
sprang till doérren, 6ppnade den forsiktigt,
sag roken och stdngde den igen.Han
uppmanade stddarna att lamna maskin-
rummet, varpa han tog fram en brand-
slang och en skumanslutning.

19:15 meddelade TCH bryggan att det
brann i hjdlpmaskinrummet och att det
fanns risk for en blackout. Fartyget befann
sig cirka 1,5 nautisk mil 6ster om Eng-
lands sydvastra udde i sydlig kurs med 15
knop.BFH sankte farten och beordrade
brandgrupperna till sina stationer.

Hifog aktiverat

TCH startade brandpumpen och stoppa-
de maskinutrymmenas ventilationsflaktar.
Eftersom han var oséker pé statusen hos
hifogsystemet, férsokte han manuellt akti-
vera den sektion som tackte styrbords
sida av hjalpmaskinrummet, genom att
anvanda fjarrutlésningspanelen i kontroll-
rummet. Darefter beordrade han VFI att
stoppa huvud- och hjalpmaskinerna.

1FT och andre fartygsingenjoren (2FI)
gick till maskinrummet och aktiverade
manuellt den hifogsektion som tackte
babords sida av hjalpmaskinrummet med
hjalp av fjarreglaget vid vt-d6rr nummer 2.
Dérefter gick de till sina larmstationer.
Den ene, vars station var vid kontrollrum-
met,sag att vatten droppade fran avgas-
rorscasingen, en indikation pé att hifog
var i gadng dar.

Klockan 19:16 startade BFH general
alarm,beordrade décksbesattningen att
forbereda ankring och vred om rodret till
babord. Ungefar en halv minut senare
kom en blackout,och nédgeneratorn gick
i gng. Chiefen aktiverade kontrollrum-
mets fjarrstopp till branslepumparna och
stangde brandspjallen. Eltillf6rseln till
hjalpmaskinrummet stoppades av vakt-
havande elektroingenjor. (ELI)

Néar 1FI kom till kontrollrummet,sag
han att tryckknappen for hifog till casing-
en lyste,men inte de till babords och styr-
bords sektioner av hjalpmaskinrummet.
Han tryckte genast pd knapparna for att
aktivera systemen.

Vinda mot land

Pa bryggan forutsatte dverstyrman att
hans roll i orderhierarkin var att samord-
na kommunikationen mellan de mobila
stationerna och bryggan.Han hade konti-
nuetlig kontakt med landorganisationens
DP och tekniske inspektor. Bryggteamet
nodstoppade hyttavdelningens flaktar,
stangde branddoérrarna och stallde in vt-
dorrarnas kontrollsystem pa nodlage, for
att forvissa sig om att alla vt-dorrar i
maskinutrymmena stangdes.Ventilations-
spjallen pa bildack lamnades 6ppna.

19:18 beordrade OST safety officer
(8SO) att bege sig till nedre lastrummets
aktra del pa styrbords sida. En minut
senare meddelade denne att 1FI hade
forsokt fa i gang varmskumsystemet men
att det inte fungerade. OST sa da att SSO
skulle rigga slangarna och gora sig be-
redd att bekdmpa branden fran vt-dorr
nummer 3.Han skickade maskin- och
déckbrandgrupperna till det nedre last-
rummet. 19:21 rapporterades klart for
ankring.

Ungefar vid samma tidpunkt informera-
de TCH OST att branden eventuellt var
slackt. OST sa at SSO att 6ppna vt-dorr 3
och kontrollera hjalpmaskinrummet. Nar
denne gjorde sa,sag han r6k men inga
lagor, och roken gick inte upp till nedre
lastrummet. Kort dérefter ssmmanstralade
SSO med maskin- och dacksbrandgrup-
perna och tog befélet 6ver situationen.

P& order av OST 6verlamnade 1FI befé-
let av maskinbrandgruppen till SSO och
gick till farskvattenforrddet pa dack 2 for
att kontrollera statusen pd hifogsystemet.
Han bekréftade att det verkade fungera
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och gick for att undersdka de utrymmen
som lag narmast hjalpmaskinrummet.

Ankaret slapptes 19:24.Kort darefter
skickade OST en brandgrupp att under
soka och kyla skottet mellan huvud- och
hjalpmaskinrummen pé déck 1.2FI[,som
ledde gruppen, missforstod ordern och
tog gruppen till verkstadsomradet och
undersokte skottet till aktra huvudmaskin-
rummet pa dacket ovanfor.

Varmekanning

19:27 rapporterade TCH varmekénning
fran dacket utanfor kontrollrummet. Tva
minuter senare rapporterade 1Fl samma
sak fran framre huvudmaskinrummets
skott intill vt-dorr 2.OST tolkade den
senare rapporten som att virmekanning
avlasts i brandkontrollstationen. Det orsa-
kade viss forvirring pa bryggan, eftersom
kontrollstationen 1&g tva dack ovanfor
hjalpmaskinrummet.

19:30 var kontrollrummet och angrans-
ande utrymmen rokfyllda. Kontrollrum-
met utrymdes;VFI gick till nedre lastrum-
met, medan TCH, 2FI och ELI gick till
brandkontrollstationen, dar de aktiverade
branslets snabbstangningsventiler. P4 upp-
maning av OST 6ppnade TCH bildéckets
sprinklerventiler i zon 3 och 4.Pa eget ini-
tiativ beslot 1F1 att ga till varmskumrum-
met pa dack 4,dar han férsokte aktivera
det fasta skumslacksystemet. Samtidigt
hade SSO sett 1gor i hjalpmaskinrummet
och uppdragit at en brandgrupp med
skyddsmasker att bekdmpa branden fran
vt-dorr 3 med bade vatten och skum.

19:32 tappades vattentrycket i huvud-
brandlinan.SSO drog tillbaka brandstyr
kan och stangde vt-dorr 3. Bildackets
sprinklerventiler stangdes,och TCH, 1FI
och 2FI,ELI och VFI begav sig till no6d-
brandpumpen i bogpropellerrummet.

Brandpump
Noédbrandpumpen gick inte i gang. 1FI
Oppnade startanordningen och ersatte en
sakring som gatt med en ny,hdmtad fran
intilliggande lanspumps startanordning.
Néar han forsokte starta om brandpumpen
gick &ven den sakringen.ELI kldttrade upp
pa ett skyddsracke invid startanordningen
och tryckte in sin skruvmejsel i startkon-
trollkontaktorn. Pumpen gick i gang och
vattentrycket stabiliserades, medan TCH
gick till varmskumrummet,och 1FI kon-
trollerade hifogsystemet. 2FI och ELI
stannade kvar i bogpropellerrummet.
Medan brandpumpen var ur funktion,
sag SSO till att extra rullor med skumkon-
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centrat levererades till det nedre lastrum-
met och att hans brandgrupps luftbehal-
lare byttes ut. Nar brandpumpen gatt i
gang och vattentrycket stabiliserats, 5pp-
nades ater vt-dorr 3 och en brandgrupp
borjade ater bekampa branden fran det
nedre lastrummet.

19:43 forsokte TCH aktivera varmskum-
systemet. Han konstaterade att det gick i
gang och att skum trdngde in i utrymmet.
SSO kunde dock inte se nagot skum i
hjalpmaskinrummet.

[ bogpropellerrummet fortsatte ELI att
halla i brandpumpens kontaktor,som
genererade gnistor och rok. 1FI sa till OST
att pumpen kanske bara skulle fungera i
fem minuter till.Ytterligare en elingenjor
skickades till platsen med nédrepara-
tionsutrustning for att bista sin kollega.

19:49 narmade sig en brandgrupp bran-
den fran vt-dorr 3. Cirka tre minuter sena-
re rapporterade 1FI att hifogbehallarna
var tomma och beordrades av OST att
atervanda till nedre lastrummet.

19:58 forsvann kraften i nédbrandpum-
pen,och en elingenjor vid larmtavlan
konstaterade att pumpens Overbelast-
ningsskydd hade utlosts. Han aterstallde
det genast. Pumpen startade om, och vat-
tentrycket stabiliserades.| detta 6gonblick
bad BFH Kustbevakningen att géra en
brandbogserare redo och bad om hjalp
fran specialutbildad brandpersonal fran
Maritime Incident Response Group
(Mirg).Han beordrade ocksa att babords
livbatar skulle firas till utgdngsdacket.

Branden slickt

20:04 rapporterade TCH att skummet var
slut i varmskumsystemet. SSO rapportera-
de att branden verkade slackt, men det
fanns tecken pa att den forflyttat sig till
huvuddécksnivan och spridits till maskin-
casingen.Ungefar en minut senare aktive-
rades rokdetektorer i flera passagerar-
hytter i zon 2 pa dack 8.En brandgrupp
undersokte saken och fann rok men
ingen eld i hytterna.

20:15 tipsades OST av SSO att branden
kunde ha spridits till kontrollrummet och
intilliggande utrymmen pa dack 2 ovan-
for brandharden. TCH gick till kontroll-
rummet via trapphuset for att undersoka.
Fyra minuter senare rapporterade han att
det inte fanns ngot tecken pé brand.20:24
rapporterade dven SSO att inga tecken
fanns pa brand i hjalpmaskinrummet.

Eftersom branden verkade ha upphort,
oppnades branddoérrarna for att roken
fran hyttavdelningen pa dack 8 skulle

vadras ut.Roken i hjalpmaskinrummet
borjade tunnas ut,men OST beslét att inte
Oppna brandspjéllen i maskinrummet pa
grund av risken att branden skulle flam-
ma upp igen.

Sjoraddningens fartyg Anglian Princess
kom till platsen 20:31.

Spridning och aterantindning

TCH tog tva man utrustade med skydds-
masker fran det nedre lastrummet och sa
at dem att soka igenom alla kontrollrum
och uppehéllsutrymmen ovanfor hjalp-
maskinrummet pa dack 2.Omkring 20:37
upptéackte de en brand i korridoren utan-
for babords aktra dorr. TCH inrattade en
kontrollpunkt pa déck 3 intill lejdard6r-
ren och riggade slangar. Personal med
skyddsmasker frdn en brandgrupp sédndes
att hjalpa till.

20:48 ségs gnistor fran avgascasingen i
hjélpmaskinrummet. En minut senare
flammade en brand upp cirka fem meter
fran vt-dorr 3 och féranledde ett omedel-
bart ingripande fran en brandgrupp. Bran-
den utanfor kontrollrummet bekdmpades
ocksa.

20:52 stoppade brandpumpen igen.
Den kunde snart startas om, men opalit-
ligheten gjorde att bryggteamet 6vervag-
de att bestalla en portabel brandpump
frdn Anglian Princess.BFH rddgjorde,med
fartygets DP i Dublin.21:00 var branderna
i hjdlpmaskinrummet och utanfér kon-
trollrummet slackta.

Mirg anlénder

21:32 hissades sex man i en rekognose-
ringsgrupp fran Mirg ombord pa Oscar
Wilde fran en helikopter. Den atervande
till land for att hamta utrustning och ytter
ligare brandmaéan. Mirg-teamet samlade
sin utrustning pa dack och inledde en
forsta Gversyn av incidenten.

Roken i hjalpmaskinrummet och kon-
trollrummet hade borjat tunnas ut, men
OST beordrade att ingen skulle g in i
omradet utan skyddsmask och sa at TCH
att ta med sig en andningsapparat nar
han undersokte brandkéllorna.21:38
rapporterade TCH "alla brander har
slocknat”, och BFH beordrade bryggtea-
met att dtersamlas och diskutera igenom
alla detaljer innan nagon ny atgard vid-
togs. Han understrok att ingen skulle ga
in 1 hjalpmaskinrummet utan skydds-
mask, innan Mirg-teamet hade undersokt
utrymmet och bekréftat att ingen risk
forelag att elden skulle flamma upp.

Fortsattning pé sidan 21 »»
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Hansyn till annan tratik
—aven simulera

Med stéd av fem sammankopplade
simulatorcenter, med totalt 12 bemannade
bryggor i fyra lander i Europa, provades
tekniken infor det forsta testet av Sea Traffic
Management (STM) strax innan jul. En
mangd data samlades in som underlag for
en virtuell trafikbild och som jamforelse-
material infor den forsta kdrningen med
STM som beslutsstod senare i var.

TEXT CLAES HINDENFELT / METRA REPORTAGE

GOTEBORG M M DECEMBER 2014

Chalmers Lindholmen och Sjofartsverket i Goteborg samt
Centro Jovellanos i Gijon, Fraunhofer Center i Hamburg och
Aboa Mare i Abo bidrog med simulatorer och aktiva sjobefal
samt studenter som bemannade bryggorna.

Sjalva korningen skedde vid Hatter Barn vid norra inloppet till
Stora Balt,en del av Rutt T med trafiksepareringssystem och en
djupvattenranna i ett omrade kant f6r madnga grundstétningar.
Av 47 grundstétningar i danska vatten mellan 1997 och 2005
skedde 19 vid Hatter Barn.

Maximal realism

Det var forsta gdngen nagonsin tekniken att sammankoppla
simulatorer, oavsett tillverkare, for att mojliggora storskaliga
simuleringar prévades, och malet var att dterskapa "en dag pa
jobbet” med stdd av AlS-information och personal fran VTS i
Goteborg som varit pa besok hos kollegorna i Stora Balt. De
agerade och ropade bland annat upp bryggorna och fragade
om deras avsikt nar det sag lurigt ut. Befalens enda instruktion
var att kora fartyget fran A till B enligt en given passageplan,och
Ovningen blev nog s realistisk eftersom den inte var instruktors-
ledd.Flera befal bekréftade att vningen var mycket realistisk
och att man skérpte sig extra f6r "man vill ju inte stalla till det
for de andra”.

"Man tar ju hansyn till att de andra bryggorna ar bemannade”,
&r en annan kommentar.

—Vi har spelat in video fran bryggorna,loggat all radiotrafik
mellan fartygen och VTS och sparat trafikutvecklingen som i en
AlS-dator,séger Per Setterberg, aktivitetsledare pa Sjofartsverket.

— Ett antal matt,som vi tror kan fa utslag nar vi kor i vecka 16
och vecka 26, ar redan verifierade. Det ar bland annat radio-
trafiken och passageavstdnd vid méten och omkorningar.

Deltagarna har ocksa fyllt i formular efter korningen, vilket de
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Stora Bélts norra in- och utlopp ar tungt trafikerat med en ofta intensiv
radiokommunikation for att 16sa situationer vid omkérningar och méten.
© Geodatastyrelsen

aven far gora efter kérningen i vecka 16 och 26 med beslutsstod
for att se skillnader i just radiotrafik och avstand, men ocksa i
deras egna upplevelser.

Reto Weber, tekniklektor pa Chalmers Lindholmen, haller ofta
i studenternas simulatorkdrningar pa sjobefalsutbildningen och
noterade en kraftigt 6kad realism med bemannade bryggor.
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Fortséttning frén sidan 19 »»

22:02 kom Mirg-teamets chef till bryggan och fick information
om omstandigheterna kring branden. Han forklarade att hans
brandmaén skulle komma med naésta helikopter,och hans hogsta
prioritet var att gora en grundlig utvardering av situationen och
fastsla brandgranserna. Nar Mirg-teamet kom till det nedre last-
rummet, var atskilliga ur besattningen och landorganisationens
tekniske chef redan inne i hjdlpmaskinrummet utan skydds-
mask. Utrymmet innehdll tunn rok, och teamet bedémde att
dven de kunde ga in utan mask for att leda en termisk utredning.
Cirka 15 minuter senare kom det andra Mirgteamet ombord.

Omkring 22:50 6ppnades maskinutrymmenas brandspjall for
att underlatta utventilering. 22:57 fastslog Mirg-teamets chef att
branderna hade slocknat och foreslog att maskinbeféalen skulle
&tervénda till hjalpmaskinrummet fOr att kartldgga skadorna.
Beséattningen lamnade nddstationerna,och en brandvakt kvar-
hélls 6ver natten i maskinutrymmena.

P& grund av férddelsen av branden gick det inte att aterstalla
eltillférseln helt i fartyget. Darfor kunde inte ankaret tas upp.
05:55 foljande morgon kapades babords ankarkatting for att
fartyget skulle kunna bogseras tillbaka till Falmouth.

Originalartikeln var inférd i Marine Engineers Review mars 2014.

— Normalt skapar vi en trafiksituation med problem som stu-
denterna ska l6sa och som de vet kommer,samtidigt vet de ju
att det aldrig blir riktigt farligt. Nu blev kérningen mycket mer
komplex med den stora skillnaden att ingen vet vad som kom-
mer att hdnda. Utfallet ar helt beroende pa hur befilen pa bryg-
gorna tolkar situationen och agerar utifran sina intentioner,och
instruktoren kan inte paverka korningen.

Ny test i april

Vid den f6rsta testen med proaktiv ruttplanering och besluts-
stéd,som genomfors vecka 16,kan de se motande och upp-
hinnande fartygs planerade rutter,och ett mél &r att se hur det
paverkar trafiken och trafikflodena och &ven belastningen
ombord.

—Vi vill ockséd se om man kan paverka eller styra trafikbilden,
till exempel genom att optimera fléden genom passager. Genom
att alla kan se varandras rutter, vilket aven VTS ska kunna,
Oppnar for sikrare trafik,da det blir enklare att se respektive
fartygs intentioner. Man kan aven tanka sig att VTS far datorstod
om effekterna av lagda rutter samt planerade farter for att kun-
na lagga forslag till enskilda fartyg om att till exempel sakta ner
for att undvika trangsel i tranga passager,séager Reto Weber.

Flodesstyrning i farleder kan utvecklas att galla dven fran
hamn till hamn, dér olika faktorer kan spela in som att godset
inte ar klart, att det inte finns kajplats eller att hamnarbetare
strejkar.

Bade Sjofartsverket och Chalmers Lindholmen strévar efter att
fa aktiva sjobefal som kor i dessa omraden att medverka vid test-
korningen i vecka 16 och 26.De som deltar &r d& med och ska-
par framtidens sjofart och far kéra simulator i ett nytt unikt kon-
cept genom att samtliga bryggor ar bemannade.

Intresserade kan hora av sig till Reto Weber pd Chalmers Lind-
holmen eller till Fredrik Karlsson pa Sjofartsverket i Géteborg. C H
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C.‘f Sjomanskyrkan Stockiwolr

Sjomanskyrkan i Stockholm

Vi finns lokaliserade i Frihamnen i Stockholm.

Vara verksamheter ar

- Fartygshesdk i Stockholm,
Sodertalje och Nyndshamn.

« Ladsrumsverksamhet
« Gudstjanstliv
« Diakoni

« Pensiondrs och foreningsverksamhet

Besoksadress: Sodra Hamnvdgen 15
Telefon: 08-556 943 30

Mobil: 070-461 94 80

E-post: info@sjomanskyrkan.com
Hemsida: www.sjomanskyrkan.com

Styrsobolaget dr ett rederi som bedriver
passagerar- och frakttrafik i Goteborgs
sédra skirgdrd och hamn.

Till sommarsidsongen 2015 soker
vi vikarierande befilhavare.

BEFALHAVARE

+ Fartygsbefilsbehorighet ligst klass VI

+ CCM-behérighet

+ Radiocertifikat ligst SRC

+ Sjukvardsutbildning: Forsta hjilpen med HLR

For mer information och hur du soker tjinsten, se var
hemsida www.styrsobolaget.se under Arbeta hos oss/
Lediga jobb.

Urvalet sker 16pande och vi vill girna ha din ans6kan
sa snart som mojligt, dock senast den 4 mars.

-@-} STYRSOBOLAGET
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PARTIKLAR AR ETT OREGLERAT UTSLAPP INOM SJOFARTEN

De oreglerade partiklarna

Sjofartens utslapp av partiklar ar ett omrade som inte
ar reglerat, trots att det paverkar hilsa och klimat. Ny
forskning visar att utslappen ar som storst nar fartygen
ar nara land och att bransletyp och svavelhalt i branslet
inverkar pa partikelutslappen.

TEXT AGNETA OLOFSSON ILLUSTRATION AAKE NYSTEDT

GOTEBORG JANUARI 2015

Maria Anderson, doktorand vid Institu-
tionen for sjdfart och marin teknik vid
Chalmers, forskar pa sjofartens utslapp
av partiklar.

—Om jag kan ge ett budskap ar det detta:
Partikelutslapp spelar roll,sager hon.

Riktigt sma partiklar,i nanostorlek, tar
sig langt ner i lungorna hos méanniskor
och kan orsaka astma och hjart-lungpro-
blem. De kan ocksa ta sig till andra organ
via blodet och orsaka cancer.

Dessutom paverkar partiklar klimatet.
Svarta kolpartiklar absorberar varme och
bidrar till ett varmare klimat medan ljusa
partiklar som harror fran svavel i branslet
reflekterar varmestralning och kyler ner.
Partiklar kan ocksé paverka molnbildning
och darmed nederbord.

Marindiesel och LNG renast

Maria Anderson undersotkte avgaserna
fran tjockolja, marindiesel och diesel miljo-
klass ett, MK1, och miljoklass tre, MK3.Hon
anvande da en fyrtakts marin dieselmotor
med turbo i ett testlaboratorium. Dessutom
har hon undersokt avgaserna ombord pa
ett LNG-drivet fartyg under gang.

Hon fann att tjockoljan gav upphov till
mest partiklar,badde massa och antal. Det
betydde att bade storre och de farliga
mindre partiklarna slapptes ut. Den mari-
na dieseloljan hon undersokte hade lite
hogre svavelhalt &n tjockoljan och sléappte
ut fler nanometerstora partiklar a&n MK1
och MK3.

MK1 och MK3 anvénds i trafik pa land
och i inlandssjofart. De har svavelhalter
som mats i ppm, parts per million, i stallet
for i procent som fartygsbranslena,och
slappte ut minst antal partiklar av de
flytande bréanslena.

Allra minst partikelutslapp hade LNG-
motorn. De partiklar som slapptes ut fran
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den var framfor allt i nanometerskala.

— For att minska partikelutslappet kan
man byta brénsle till en hogre kvalité,
eller g& dver till LNG-drift.

Partiklar bildas vid ofullstandig forbran-
ning i cylindern, sarskilt svarta kolpartiklar.
Svavel bildar i stéllet flyktiga partiklar nar
avgaserna kyls ner i avgasroret. D4 bildas
rena svavelpartiklar och partiklar med en
kérna av kol och svavel pa ytan.

Vid LNG-drift bildas mest flyktiga partik-
lar, troligen harrérande frdn smorjoljan.

Vid drift med 14g last pd motorn och 1ag
hastighet,som nar fartyget ar nara land,
var partikelutslappet storre for tjockolja,
marindiesel, MK1 och MK3. Detta beror
pa att temperaturen da ar lagre i motorn.
Det betyder att partikelutslappet ar som
storst i hamnomraden dér ménga méan-
niskor bor.

For LNG-branslet méarktes ingen skillnad
i partikelutslapp beroende pa last.

Temperaturen vid férbranning spelar
alltsé en roll. Det leder till det sa kallade
dieseldilemmat.Vid hog temperatur bildas
mycket kvaveoxider, NOx, och vid lagre
temperaturer bildas mycket partiklar.

Ett omrade som inte undersokts alls &r

hur olika tekniker for att reducera NOx
paverkar utsldppet av partiklar.

Svart anvinda partikelfilter
Pa fordon i land anvéands partikelfilter for
att komma till ratta med partikelutslapp.

—Men jag vet inte om detta ar tekniskt
mojligt att anvanda inom sjofarten.

Eftersom sjofarten anvander samre
branslen som tjockolja och marindiesel
fungerar inte de partikelfilter som anvands
pa lastbilar till sjoss. Det beror pa att det
bildas alltfor mycket sotpartiklar och aska.
Diesel MK1 och MK3 gar dock utmarkt att
kombinera med de partikelfilter som an-
vands pa land. Partikelfiltret behdver dock
anpassas till motorns storlek.

Utslapp av partiklar ar inte reglerade
annu, men det pagar diskussioner inom
IMO om att sétta upp regler for utslapp av
svarta kolpartiklar. Om antalet partiklar
och inte bara massan regleras,sa tacker
man in aven de farliga partiklarna i nano-
storlek.

— Men for att kunna reglera behéver
man en bra metod for att méata partikel-
utslapp som ar tillférlitlig, anvdndbar och
okomplicerad.

Matning skulle kunna ske ombord eller
fr&n land, flyg eller annat fartyg. Det sena-
re innebar att man mater i avgasplymen,
och det pagar projekt med att utveckla
sddana metoder.

— Fordonsindustrin har en hard regle-
ring av partikelutslapp.Jag ser all anled-
ning for sjofarten att undersoka om det
héar gar att reglera, sdger Maria Anderson.
AO
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Annons fran Stiftelsen Sveriges Sjomanshus

Stiftelsen Sveriges Sjomanshus belonar

Hedrande omniamnande till Wallenius Marine

'

I fjol uppmirksammades Wallenius Marine med ett heders-
omndmnande vid Stiftelsen Sveriges Sjomanshus belo-
ningsceremoni. Utmirkelsen utdelades med anledning av
det stora antal forbattringsforslag som rederiets ombordan-
stidllda bidragit med.

— Att fa en sddan uppmuntran dr forstas jatteroligt. Da kdnns det
som att det vi gor for 6kad sdkerhet och béttre arbetsmiljo bdr
frukt, sdger Peter Jodin, sdkerhetschef vid Wallenius Marine.

Ar frén &r utmérker sig Wallenius Marine vid Sjomanshusstiftels-ens
beldningsdagar genom att deras ombordanstillda skickar in ett stort
antal forslag. Bakom innovationerna stér naturligtvis de ombord, men
i Sjomanshusstiftelsens hedersomndmnande konstateras att ocksa
landorganisationen dr delaktig genom att bidra till ett innovativt
Klimat.

— Vi jobbar stindigt med att utveckla sidkerheten och arbetsmiljon
och pdminner personalen om hur viktigt det ar att vara man om sig
sjdlv och sina kollegor. Vi har ocksa en intern forslagskommitté dit
alla vara anstdllda kan skicka in forslag till forbattringar, sager Peter
Jodin.

Forra aret belonade Sjomanshusstiftelsen fyra forslag frén anstallda i
Wallenius. Det handlade om plattformar for embarkering av livbétar,
verktyg for splitsning av vajrar, plastspeglar fér kontroll av rékdykar-
utrustning och demonterbara krokar for livbatar. Att ha engagerade
besédttningar betyder mycket for hela rederiet, menar Peter Jodin.

"Vi ar sjalva ansvariga for
den egna och vara
kollegors sdkerhet”

- Vi inne pa kontoret kan och vet inte allt om hur det &r pa farty-
gen. De som jobbar dér ute dr de verkliga experterna och ser var det
finns forbéttringspotential.

T Er

For oss betyder det mycket att vdra besdttningar dr s engagerade,
sdger Peter Jodin.

Peter Jodin konstaterar att sdkerhets- och arbetsmiljdarbete dr
ndgot man aldrig kan bli klar med. Det &r en stindigt pagaende
process som hela tiden behéver lyftas fram.

- Vi gor det genom nyhetsbrev, intranet, besdttningskonferenser
och nir vi besoker fartygen. For ett par ar sedan skickade vi ut en
dekal att sdtta pa speglarna ombord. Pa den stod det: This is the per-
son who's responsible for your safety today. Och s dr det. Vi ar sjdlva
ansvariga for den egna och véra kollegors sdkerhet.

STIFTELSEN SVERIGES_ SJOMANSHUS

-.P

- Beloning 2016

-

Sjomén ar utmérkta pmblemlosare och gor standiga forba-ttrmgar for att underlatta
arbetet, hQ]a sikerheteni och Gka trivseln ombord. Det ir nagot vi giarna premierar. Har_ du

=gjort en forbittring eller kiinner du nagon som gjort det? T's& fallvill vi veta det.

Forslaget skall vara oss tillhanda senast 30.oktober.

- Lés mer om var beloningsverksamhet pA www.sjomanshus.se.

Foto: Linda Sundgren



' Uslussen i Vrangfoss fran

I olika hall. Ovningen
Overvakas av allmanheten.
Foto Inge Fjelldalen.

| § A
| rVi oria (ovan) och
3 | ETelemarken tar sig an




FARTYGSKULTUR

TELEMARKSKANALEN | NORGE AR ETT ARKITEKTONISKT KULTURARV

Helge Overbd r stolt befilhavare pa svenskattade M/S
Henrik lbsen, som tillsammans med ytterligare tva fartyg
stavar fram pa varldens attonde underverk med turister fran
nar och fjarran. Vi talar om Telemarkskanalen i sddra Norge
—en doldis nar det géller semesternojen i varldsklass. Har
kryssas det dock bade privat och tjanstmannamassigt hela
sommaren och framforallt: Har slussas det sa det hisnar.

TEXT ARNE SPANGBERG FOTO TELEMARKSKANALEN.NO

TELEMARK, NORGE OKTOBER 2014

Vi undrar forstas hur det ar att vara kap-
ten pa ett underverk och far veta att det
kanns "fantastiskt”.

—Telemarkskanalen &r ju ingenjors-
konst pa hog niva och det ar jattekul att
turister an i dag uppskattar och anvénder
denna flotta sjovag. Att vi har tillgang till
ett fartyg fran slutet av 1800-talet skapar
dessutom perfekta forutsattningar fér en
upplevelse utéver det vanliga. Det gor
ocksa till exempel slussen i Vrangfoss
med sina fem kamrar och fallho6jd pa 23
meter.

Forsta baten vid 12 ars alder

Helge Overbo, 45, vaxte upp i Skien,som
ar kanalens ostligaste stad. Har féddes for
oOvrigt ocksa forfattaren Henrik Ibsen upp.
Helge intresserade sig tidigt for batar och
sjofart och kopte redan som tolvaring en
fin trasnipa med inombordsmotor. Ocksa
elektricitet var tidigt ett stort intresse for

honom.S4 ingen blev férvdnad, nar han
senare utbildade sig till fartygselektriker.
Han jobbade en tid vid norska kustbevak-
ningen och bérjade darefter arbeta som
fartygselektriker i egen regi,och det var i
den vevan han hamnade pa M/S Henrik
Ibsen och blev vad man i Norge kallar
”dekksoffisersertifikat klasse 5”. Vi undrar
forstas ocksa hur en vanlig skeppardag
kan se ut pa denna anda skapligt okdnda
varldsattraktion:

— Dagen inleds med olika forberedelser
en timme fore avgang. Det handlar ju
sedan forst och framst om att pa ett tryggt
satt navigera fartyget pa bade fritt vatten
och i slussarna.Turen vi kor,den mellan
Skien och Dalen, tar sedan 10 timmar. Val
framme ar det dags att gora klart for nasta
dags seglats. Och sa dar haller det pa.Vi
jobbar normalt 14 dagar och ar sedan
lediga lika lange. Lonen &r individuell och
baserad pa kompetens och erfarenhet.
Ombord jobbar jag, maskinisten, lattma-
trosen, kocken och serveringspersonalen.

De tre kanalbatarna mots vid Lunde sluss. Fran vanster

Henrik Ibsen, Victoria, Telemarken. FotoTore Rell.

]
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Aret var 1905 och Vrangfoss sluss var relativt
nybyggd.

I matsalen laser vi pa om de tre passa-
gerarfartygen pa kanalen; M/S Henrik
Ibsen,M/S Telemarken och M/S Victoria.
S/S Henrik Ibsen byggdes pa Eriksbergs
Mekaniska Verkstad i Goteborg 1907.Hon
fick namnet .S/S Styrsé och gick sedan i
trafik pa Véstkusten.Angpannan blev hon
av med 1952. Ar 1993 kom hon till Tele-
markskanalen och registrerades pa Skien
Dalen Skipsselskap AS. Ar 2009 koptes
hon av Thor Morten Halvorsen f6r en
krona och fick heta Henrik Ibsen nar hon
aret darpa atergick i kanalfart.

Aven M/S Telemarken har svenskt
pabra.Hon gick av stapeln 1951 i Vaster-
vik och fick heta M/S Freja och senare
aven M/S Kdérsén.Hon trafikerade i
huvudsak Stockholms skérgard till 1988,
da hon hamnade i Telemarkskanalen.
Hon gdr i dag mellan Akkerhaugen och
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FARTYGSKULTUR

TELEMARKSKANALEN I NORGE AR ETT ARKITEKTONISKT KULTURARV

Lunde och &gs av Telemarksbatene AS
och Norsjo Hotell.

Manga kungligheter
M/S Victoria, alias Kanaldrottningen, bygg-
des 1882 pa anrika Akers i Oslo och trafi-
kerar sedan dess kanalen. Dieselmaskin
fick hon 1953.Fartyget har dopts efter
svenska drottningen Victoria som var
V-Gurras officiella halft. Hon ags av Skien
Dalen Skipsselskap. Pa tal om kunglighe-
ter kan det i sammanhanget ndmnas att
unionskungen Oscar Il med sonen prins
Eugen reste pa kanalen under salutering
1893.Det gjorde senare ocksa tyska Kaiser
Wilhelm, kungen av Siam, Leopold Il av
Belgien och givetvis de norska kungarna.
Telemarken kdnner ménga till tack vare

Kapten Overbd tycker att kanalbatsjobbet och
familjen &r en perfekt kombination.

Den ursprungligen danska B&W Alpha
maskinen “bara gar och gar” enligt rederiet.

BsW
ABLPHA
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filmen "Hjaltarna fran Telemarken”, som
handlar om motstandsménnen som
under kriget satte stopp for tyskarnas
framstallning av hart vatten, vilket var
avsett for bombindustrin.

Senkommen infrastruktursatsning
Rent allméant kan ségas att landsdelen
lange och val var en av Norges fattigaste
och mest svartillgéngliga. Utflyttningen
var stor under 1800-talet, framfor allt till
Amerika.Det var i synnerhet bristen pa
infrastruktur som satte kdppar i hjulen fo6r
invanarna. Det fick till slut de bestam-
mande att bedoma mojligheterna till att
bygga en kanal,som skulle kunna {6y
binda havet med fjallen i inlandet. Den
skulle &ven anvéndas till bAde person-

post- och godstransporter. Det drojde ett
halvt sekel innan kanalbygget kom igang.
Den bestar i dag av strackorna Skien-
Notodden och Skien-Dalen. Strackan
mellan Skien och Notodden invigdes
1861 och den 105 kilometer langa etap-
pen mellan Skien och Dalen langst in i
dalgédngen vid Hardangervidda 1892.Den
omtalade kanalen kallades da pa konti-
nenten rent allmént véarldens attonde
underverk.

Telemarkskanalen erholl 1994 den &ro-
fyllda Europa Nostra medaljen for bland
annat bevarandet av arkitektoniskt kultur
arv.Det galler framforallt omsorgen om
kanalens slussar och slusskamrar, vilka
tillsammans skapar en sammanlagd hojd-
skillnad péa otroliga 72 meter. A S

Victoria flaggar for kanalturerna. Har ses hon vid kajen utanfér terminalen i Skien.
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MLC avslojar missforhallanden

Sedan MLC2006 tradde i kraft har ITF:s inspektdrer konsta-
terat brister i ombordanstélldas rattigheter i uppemot vart
tredje kontrollerat fartyg. Det framgar av en rapport som
lédmnades till ITF:s Fair Practices-kommitté i december 2014.

Problemen fanns pa alla upptéankliga plan: obetalda I6ner,
sjukvard, mat- och boendestandard, godtyckliga avsked och
trakasserier av olika slag. Hélften av de fartyg som fick an-
mérkningar hade minst tre olika slags brister. For tre flagg-
stater hittades brister hos majoriteten av de inspekterade
fartygen: St Vincent, Ryssland och Turkiet (71 respektive 61
och 61 procent av inspektionerna). | absoluta tal hittades
dock brister i mer @n 100 fartyg dven fran Australien, Tysk-
land, Italien, Spanien och Storbritannien.

Under de forsta 12 manaderna efter ikrafttrédandet kvar-
holls 113 fartyg fér MLC-relaterade brister av lander inom
Paris MoU.

"Resultaten visar att det inte ar tid att klappa sjofartsbran-
schen pa axeln och géra high five”, konstaterar férsakrings-
bolaget Seacurus i ett uttalande. (TELEGRAPH)

Australisk sittstrejk for jobb

Besattningen i australiska tankern Tandara Spirit pa 50 760
dwt gjorde i december i fjol en “sitt-in” i 20 dagar i protest
mot anvandningen av lagkostnadsbesattningar i landets
kustfart.

Sjémannen fruktade att mista sina jobb, sedan energifére-
taget Vital beslutat avsluta chartern av fartyget for brénsle-
transport mellan raffinaderiet Geelong och staden Adelaide.
Det ska ersattas med ett Vietnam-flaggat fartyg.

Strejken avblastes sedan en federal domstol meddelat att
rederiet hotat med nagon form av lagféring.

"Vi &r vanliga arbetare”, skrev besattningen i ett uttalande.
"Vi forsoker inte bli politiska aktivister. Vi vill bara skota vart
jobb pa australiskt vatten. Sa dven om vi avbryter var sit-in,
ar vi évertygade om att vi gor ratt bade mot oss sjalva och
mot landet.”

"Vi tror att det kan och bér finnas en roll att spela for hart
arbetande australier inom landets branslesektor. Vi tror inte
pa att var industri ska undermineras av féretag som helst
betalar slavloner till utlandska beséttningar.”

Enligt australiska sjomansfacket MUA skulle besattningen
erséttas av sjoman som skulle fa en timlén pa 2 australiska
dollar (cirka 13 SEK).

Kevin Bracken, sekreterare i MUA i delstaten Victoria, krav-
de att Australiens regering antar en nationell branslesaker-
hetsplan for att forsakra sig om att australisk kustfart kérs av
australiska fartyg med australiska ombordanstéllda.

MUA papekar att andelen bransle i Australien som impor-
teras i utlandska tanker har 6kat fran 60 till 90 procent pa
15 ar. Fem australiskbemannade tanker kér mellan inlandska
raffinaderier, men tvd av dem kan komma att férsvinna.

ITF:s Fair Practices-kommitté har uttalat stéd for Tandara
Spirits besattning och uppmanat till ndrmare granskning om
Vital anvénder sig av undermaliga fartyg i sin internationella
trafik. (reLeGrAPH)

SJIOBEFALEN NR 1 2015

NOTISER

SJOBEFALSFORENINGEN
SOKER VD

Sjébefdélsféreningen representerar ca 6 500 intendentur-,
nautiska och tekniska befdl i handelsflottan. Sjébeféls-
féreningens huvuduppgift &r att férhandla och teckna
avtal fér samtliga befélskategorier ombord. Féreningen
verkar bdde i Sverige och internationellt. Sjébefdlsfére-
ningen har sitt huvudkontor i Stockholm. Totalt har §jé-
befdisféreningen 19 anstdlida, varav en ombudsman pd
lokalkontoret i Géteborg.

ARBETSUPPGIFTER

Som VD for Sjobefdlsféreningen skall du skapa

forutsattningar for att féreningens maélséttning

uppnds.

Du skall dessutom:

- Ansvara for personalledning och férhandlings-
verksamhet

- Ansvara for att organisationen utvecklas
bdde pd kort och I&ng sikt

VI SOKER DIG SOM

- Har vana att férhandla

- Har god erfarenhet av sjofartsbranschen
och/eller facklig verksamhet

- Aren god kommunikatér

- Har god analytisk féorméaga

- Har erfarenhet av personalledning

- Behdrskar svenska och engelska flytande i
tal och skrift

Arbetet ar forknippat med resande i stor om-
fattning bade nationellt och internationellt.
Juridisk kompetens ar meriterande.

For frdgor och mer information kontakta var
tf VD Christer Themnér, tel. 0705-12 89 66

Ansdkan skickas fill Christer Themnér,
Sjobefalsféreningen, Box 12100,
102 23 Stockholm senast den 27 februari 2015.
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SJOBEFALSFORENINGENS FRITIDSHUS

Sjobefalsforeningen erbjuder vara medlemmar att hyra féreningens fritidshus

i Idre Fjall, Salenfjallen, Tegefjall eller Torrevieja i Spanien.

TEGEFJALL

Huset ligger mitt emellan Are och Duved, har
tva lagenheter med plats f6r 8 personerivarje.
| Tegefjall finns fem liftar och fem preparerade
nedfarter. Systemet &rihopbyggt med Duveds

liftsystem.

TORREVIEJA

Fritidshuset ligger 5 mil séder om
Alicante, har tva lagenheter — den
Svre i tva etage med plats for

6 personer och den undre med
plats for 4 personer. Till Alicantes
internationella flygplats kan man ta
sig med reguljar- eller charterflyg.
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Vecka
1-16
17-49
50-52

Sasong | Overva-
ning

Lag 2500 kr

Hog* 4000 kr

*15 april-30 sep

Pris
5000 kr
2000 kr
5000 kr

Under-
vaning
2200 kr
3500 kr

Huset &ritva plan med tva sovrum plus inrett loft
med dubbelséng, allrum, kék med matplats och
fullstandig utrustning, storstuga, altanisdder,

tva WC, dusch och bastu. Huset ar fullt moblerat,
och séngutrustning (ej sénglinne och handdukar)

finns for atta personer.

Vecka
1-16
17-49
50-52

Pris
2500 kr
1000 kr
2500 kr

Huset har tva stora lagenheter med
fullt méblemang, séngutrustning, tva
WC, dusch och bastu. Sdngutrymme
finns for sex—atta personer i den ena
l&dgenheten (vaning B) och atta—tolv
personer i den andra (vaning A).
Sanglinne och handdukar medféres
av den som hyr huset.

Vecka

1-16
17-49
50-52

Van B

3500 kr
2000 kr
3500 kr

Van A

5000 kr
3000 kr
5000 kr
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MEDLEMSINFORMATION

For bokning och upplysningar om fritidshusen och lagenheten i Stockholm, kontakta Rocio
Arevalo Perez via e-post: sbf.stugor@ledarna.se. For fjallstugorna lottas veckorna 50-52
och 1-16, sista anmalningsdatum 15/9. For huset i Torrevieja lottas veckorna 16-40, sista

anmalningsdatum 31/1.

STOCKHOLM, HAGERSTEN

I en av Sjobefélsféreningen dgd fastighet pa Kamrerarvagen 10-12
i Hagersten i sydvastra Stockholm finns en lagenhet inredd och
mdblerad for korttidsuthyrning. Totalt finns fem séngplatser.

Kompletta séngklader plus tva handdukar per person ingar men
debiteras med 75 kr per person (100 kr om ingen &r medlem).

Weekend 2 nétter
Dygn séndag-torsdag
Vecka max 7 natter

Rabatt | Ejrabatt
500 kr 750 kr
300 kr 500 kr

1200kr | 2000 kr

Rabatten erhalles om minst en hyresgést &r medlem.

Planerar du att arbeta utomlands?
Radgor alltid med Sjobefélsféreningen!

Fragor om arbetsloshet?

» Akademikernas a-kassa (AEA) 08-412 33 00
Telefontid man-tors 9-16, fre 13-16

= Ledarnas a-kassa 0200-87 12 12
Telefontid man—fre 9-11
Talsvar dygnet runt pa 08-441 37 82

Ska du soka intrade, byta arbetsgivare,studera, paborja
eller avsluta annan tjanstledighet, byta medlemsform

— kontakta Rebecka Fransson, 08-598 99 095 eller anvand
blanketten pa sidan 35.

Allmén e-postadress: sbf@ledarna.se

Den adressen kan anvandas av alla som vill kontakta nagon
pa kansliet, oavsett arende, alltifrdn medlemmar som soker en
ombudsman till prenumeranter som andrat adress. (Observera
dock specialadressen for stug-och lagenhetshyrning langst upp

pa denna sida.) Sadan post lases samma dag eller nastkomman-

de vardag och vidarebefordras till berérd handlaggare.

Vill du komma med pa sindlistan

for foreningens nyhetsbrev och annan information? Skicka din
egen e-postadress till sbf@ledarna.se och meddela detta! Med-
lemmar i Ledarna far det automatiskt,om e-postadressen finns i
medlemsregistret. Om inte: Logga in dig pa wwwledarna.se och
lagg in e-postadressen. Korrigera ev. felaktigheter ocksa!
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Sj6befalsféreningen
férening inom Ledarna

T f Verkstéllande direktor
Christer Themnér
—0705-1289 66

Vice verkstallande direktr
Hans-Dieter Grahl

Sjébefalsféreningen-0O

Verkstéllande direktér
Hans-Dieter Grahl
-08-59899478

T f Vice verkstéllande direktor
Christer Themnér

Ombudsman i Stockholm

Mikael Huss —08-598 99 109

Mats Johansson —08-598 99 092

Lennart Runnegard Jonsson
—-08-59899 143

Johanna Briding—08-598 99 583

Ombudsman i Géteborg

Johan Marzelius-031-1280 50
08-598 99097

Informationschef

Marie Halvdanson —08-598 99 288

Medlemsservice & Administration
Rebecka Fransson —08-598 99 095
Rocio Arevalo Perez—08-598 99 090
Allan Svensson -0768-94 31 12

Human Resources

Charlotte Lindberg—08-598 99 111
Margaretha Norling—08-598 99 161
Caroline Sjéblom-010-510 06 32

Ekonomi

Inga Bergenmalm —08-598 99 149
Mariette Grankull - 08-598 99 030
Sherly Joseph —08-598 99 031
Madelaine Edlund - 08-598 99 112
Elaine Estrela Lokka—08-598 99 061

Expeditionen i Stockholm

Box 12100, 102 23 Stockholm
Besoksadress Vastmannagatan 4
Telefon 08-598 99 085

Telefax 08-65108 48
E-postsbf@ledarna.se
Internetadress
www.sjobefalsforeningen.se
Bankgiro 332-1478
Expeditionstid 8.00-16.10

Expeditionen i Géteborg
Prinsgatan 12, 3tr

41305 Goteborg

Telefon 031-1280 50
Telefax 031-704 95 20
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Dalig sakerhet i offshore

Sékerheten i den globala offshoreindustrin &r otillracklig. Det
konstaterade branschens globala utbildningsorganisation
Opito pa sin sékerhets- och kompetenskonferens i Abu
Dhabi i november i fjol. Incidenter pa grund av onddiga
stopp okade med 12 procent under 2012, och 88 déds-
olyckor intréffade.

— Den statistiken &r helt enkelt inte tillrackligt bra, sdger
Opitos exekutive chef David Doig. Opitos standardmall er-
kdnns som varldsledande och borde antas av alla arbets-
givare i varje olje- och gasomrade i vérlden.

Standardmallen har antagits av olje- och gasutvinnings-
féretag i 40 lander. Opito har funnits i Vastasien sedan 2005
och samarbetar med bade stora féretag och regeringar fér
att forbattra sdkerhetskulturen. Sedan dess har olycksstatisti-
ken forbattrats, dven om Doig alltsa anser att mycket ater-
star att gora.

— Arbetsgivarna maste arbeta langsiktigt for ett starkt och
djarvt ledarskap for att personalen ska anamma férandring-
arna, tillagger han. Var bransch anvénder bland den mest
komplexa teknologin i ndgra av de mest riskabla arbetsmiljo-
erna i varlden. Vart satt att utbilda och stédja var personal
for att minska riskerna ar vad som leder till framgang.
(TELEGRAPH)

Inget atal mot dodlig rostholk

2011 sjonk Cook Island-flaggade Swanland utanfor Wales
kust, och sex sjoman omkom. Haverikommissionen MAIB
fastslog att det 34-ariga fartyget hade allvarliga brister pa
grund av daligt underhall och rostskador samt att hon var
dverlastad och att kalkstenslasten var daligt fordelad. Anda
kommer ingen att atalas for haveriet, eftersom det skedde
utanfor brittiskt territorialvatten. Detta &r dock en omstridd
regel, men en undersdkningsdomare har hdvdat att fartyget
foljde klass- och Solas-reglerna.

Detta uppror Nautilus generalsekreterare Mark Dickinson.

— Det ar ett chockerande fall med ett fartyg langt under
acceptabel internationell standard, séger han. Det avgick
fran brittisk hamn, dgdes och bemannades fran Storbritan-
nien och blev inte pl6tsligt sjdovardigt pa den plats det
sjonk. Men sadana skandalskepp tillats konkurrera med
seridsa operatorer som foljer reglerna. (TeLEGRAPH)

Margareta & Rickard
Zedelers fond

Fondens andamail ar att utdela understdd till ankor efter
sjokaptener och styrman, som ar i behov darav, och vars
man varit medlemmar i foreningen.

Ansokningsblankett kan laddas ner fran hemsidan eller
bestallas fran Sjobefalsféreningens kansli.
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Sjokaptensring e
Sjobefalsféreningen kan i samarbete med Svenskt Guld-
smide AB erbjuda sjokaptensringar till ett formanligt pris.
Ringarna finns i tva olika varianter:

18 K rédguld a 7 300:- (+ postforskott)

18 K rédguld/vitguld a 7 725:- (+ postférskott)

| priserna ingar moms, valfri gravyr och ett snyggt etui.
Svenskt Guldsmide levererar en exklusiv ring av hogsta
kvalitet, utférande och finish. Som en extra kdptrygghet
l&mnas ett ars kvalitetsgaranti mot eventuella fabrika-
tionsfel, réknat fran leveransdagen.

For ytterligare information och bestallning kontakta
Rocio Arevalo Perez, Sjobefalsféreningen,
tel 08-598 99 090, e-post sbf@ledarna.se.

Sjoingenjorsring &%
och sjokaptensring

Sjobefalsforeningen kan i samarbete med AB Sporrong

erbjuda ringar av hégsta guldsmedskvalitet:
Sjékaptensringen, bredd 6 mm, 18 K rédguld a 5 796:-
Sjéingenjérsringen, bredd 5 mm, 18 K guld a 4 840:-

| priserna ingar moms, valfri gravyr och etui. Frakt/porto
tillkommer.

Ringarna levereras inom fem veckor efter bestéllning.

For ytterligare information och bestélining kontakta
Rocio Arevalo Perez, Sjébefalsforeningen,
tel 08-598 99 090, e-post sbf@ledarna.se.

Propellersmycke

Jag har med hjalp av en guldsmed
tagit fram en propellermodell i réd-
guld, vitguld och silver fér de som
arbetar i maskin till sjéss. Ingraverat
namn enligt vad bestallaren vill ha,
pa det ena bladets baksida, och
personnumret ingraverat pa ett
annat blad. | mitten pa hubben blir
ett Ipnummer ingraverat. Guldpriset &r valdigt varierande i
dag, sé priserna nedan &r flytande.

Stor propeller i rédguld ca 4,8 gram 4 755:-
Stor propeller i vitguld ca 5,2 gram 5725:-
Stor propeller i silver 750:-
Liten propeller i rédguld ca 2,8 gram 2775:-
Liten propeller i vitguld ca 3,4 gram 3745:-
Liten propeller i silver 550:-

For vidare info och bestéllning se www.thim.n.nu
Jan-Ake Thim, 1:e fartygsingenjor, Stena Line
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BRANDSKYDDSUTBILDNING

Nytt dodsfall
i raddningsbat

En matros omkom och en batsman blev
allvarligt skadad, nar en réddningsbat
foll under Iyft till kryssningsfartyget
Coral Princess i Panama i oktober i fjol.

Enligt uppgift har 15 procent av alla
dédsolyckor ombord koppling till radd-
nings- eller livbatar. Brittisk-hollandska
befélsfacket Nautilus kréver en grundlig
utredning av olyckan och att resultatet
ges ordentlig spridning. (TELEGRAPH)

Brandskydds-
foreningens kurser
varterminen 2015

Grundkurs
V22 2529 mqj Helsingborg
Fortbildningskurser
vV 8 1820 feb Goteborg
V10 2-4  mars Goteborg
V11 9-11 mars Helsingborg
V12  16-18 mars Goteborg
V14 30 mars-1 apr Kalmar
V15 8-10 april Helsingborg
V16 13-15 april Goteborg
V17 2022 april Kalmar
V19 6-8 maqj Goteborg
V20  11-13 maj Kalmar
V22 2729 maj Goteborg
V24 8-10 juni Kalmar
Advanced Fire Fighting
V12 17-19 mars Helsingborg
V17 21-23 april Helsingborg

Fortbildning Advanced Fire Fighting

V8 1617 feb Goteborg
V17 2324 april Kalmar
V19 45 maj Helsingborg

For anmalan och ytterligare information kontakta:
Gunilla Friberg
Svenska Brandskyddsforeningen
11587 Stockholm

Telefon 08-588474 94
Fax 08-662 3507
E-post utbildning@svbf.se
www.brandskyddsforeningen.se
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Frankrike "krankte piraters ratt”

Frankrikes regering har av Europa-
domstolen avkravts tusentals pund i er-
sattning till somaliska pirater. Orsaken
ar enligt domstolen att "piraternas
manskliga rattigheter asidosattes efter
gripandet”. Det tog enligt domstolen
for lang tid att stalla piraterna infor
ratta.

Piraterna greps ute till havs av den
franska armén vid tva skilda tillfallen
under 2008 och fordes till Frankrike for
att stéllas infor ratta. Europadomstolen
anser att detta skulle ha skett “utan
dréjsmal” efter ankomsten till Frankrike,
vilket anses vara hogst 48 timmar.

| domslutet erkénns att Frankrike age-
rade under "helt exceptionella omstén-
digheter, mer &n 640 mil fran franskt
territorium”. Anda var det fel och grund
fér kompensation till piraterna att de
holls héktade i mer an 48 timmar innan
de fick méta en domare.

— Beslutet vore otroligt, om det inte
var fattat av Europadomstolen. Att
havda att piraternas “ratt till frihet och
sdkerhet kranktes” ar ett han mot alla
sjdman som attackerats av pirater och
mot dessas rétt till frihet och sékerhet.

Det sager Roy Paul, programdirektor

fér MPHRP, ett branschgemensamt or-
gan for att stodja sjoméan som drabbas
av piratattacker.

Chirag Barhi, regiondirektor for
MPHRP i Sydasien och sjélv kidnappad
av pirater i atta manader, tillagger:

— Liknande pirater har hallit sjdman
som gisslan i upp till fyra &r utan att
nagon domstol tillerkant sjoménnen
ersattning for denna krénkning.

Sedan internationella flottstyrkor
borjat patrullera Adenviken och Indiska
oceanen har antalet piratattacker fran
Somalia gatt ner efter toppnoteringen
for fyra ar sedan, da 736 sjoméan och
32 fartyg hélls som gisslan av somaliska
pirater. MPHRP har bistatt manga av
de drabbade sjomannen och deras
familjer.

- Jag hoppas att EU:s medlemslénder
noga studerar Europadomstolens dom-
slut for att fa det upphavt, séger Roy
Paul. Det ar extra stotande att det kom
bara strax innan en vietnamesisk sjo-
man mérdades av pirater ombord i far-
tyget M/T VP Asphalt 2 mellan Singa-
pore och Go Dau i Vietnam. (MARITIME
PIRACY HUMANITARIAN RESPONSE PROGRAMME)

LOSNING TILL JULKRYSSET | SIOBEFALEN NR 8/2014
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SJOBEFALSFORENINGENS KLUBBORDFORANDEN ELLER KONTAKTPERSONER I REDERIERNA

AFFARSVERKEN KARLSKRONA

Hd&kan Varenhed (kont p), Solskensvagen 12, 371 52 KARLSKRONA

tel 0455-288 65, 0708-78 30 04
e-post hakan.varenhed@affarsverken.se

ALLANDIA

Kjell Karlsson (kont p), M/S Birger Jarl, Rederi Allandia AB,
Box 1151, 11881 STOCKHOLM, tel 0709-19 76 12,

e-post maskinrum.bj10@ymail.com

A P MGLLER-MARSK )
Johan Juhlin (kont p), Kungs Husby 65, 745 99 ENKOPING
tel 0171-871 42, 0704-22 53 67, e-post johan.juhlin@live.se

AURORAKLUBBEN | STENA LINE ORESUND R
John Borgman, Lindforsgatan 16, 256 54 RAMLOSA
tel 0736-56 49 14, e-post auroraklubben@scandlines.se

BLIDOSUNDSBOLAGET
Jonas Lagerbdack,
tel 0768-63 92 76, e-post jonas_lagerback@yahoo.se

DESTINATION GOTLAND
Annelie Haomberg, tel 0702-22 83 77
e-post SBF.Klubbordforande@destinationgotland.se

DFDS SEAWAYS

Jonas Tunstad (kont p), Rostock 230, 442 91 ROMELANDA
tel 0303-22 36 08, e-post jtunster@gmail.com

Niklas Ohrn (kont p), Anders Sté&hls vég 9, 27157 YSTAD

tel 0411-782 22, 0702-77 70 97, e-post sbfk.dfds@gmail.com

DJURGARDENS FARJETRAFIK
Per Westergren, Fatburs Kvarngata 7, 4ir, 118 64 STOCKHOLM
tel 08-641 59 34, 0706-76 44 16, e-post perwestergren@telia.com

ECKEROLINJEN o
Joakim Nordberg, Nétévégen 189, AX-22710 FOGLO, Aland
tel 00358 407 164 716, e-post Fortroendeman@eckerolinjen.ax

EUROVIK SHIPPING )
Mats Andersson (kont p), Brukskogsvégen 16, 178 92 ADELSO
tel 08-38 23 21, 0707-48 70 54, e-post nobleisland@hotmail.com
Per Ringbom (kont p), Fleringe Hau 647, 62460 LARBRO

tel 0498-22 11 20, 0707-33 86 70, e-post pringbom@hotmail.com

FINNLINES
Benjamin Kullenberg, tel 0431-41 05 30, 0736-17 08 44
e-post bk@ektv.nu

FARJEREDERIET/TRAFIKVERKET o

Stig Karlsson, Sldnbarsvagen 18, 430 91 HONO

tel 031-96 54 44, 0703-96 44 55, e-post stig.karlsson@trafikverket.se
KUNGALVS KOMMUN MARSTRANDSFARJAN

John Erixon (kont p), Hagarnevégen 39 D, 451 33 UDDEVALLA
tel 0522-821 18, 0735-02 92 51, e-post John.Erixon@yahoo.com
LULEA BOGSERBAT

Conny Smedkvist (kont p), tel 0703-00 96 07

e-post conny.smedkvist@hamn.lulea.se

NMM RORO .

Sture Axelsson (kont p), Backdng, Aplagdrden, 519 97 OXNEVALLA
tel 0707-77 54 68, e-post sture.axelsson@hotmail.se

ORNO SJOTRAFIK )
Johnny Karlsson (kont p), Djurg@rdsvégen 51, 132 46 SALTSJO-BOO,
tel 08-715 30 59, e-post alfageln@telia.com

ORUST MARINE RECRUITMENT

Christopher Nislander, Runebergsgatan 1, 114 29 STOCKHOLM,
tel 0708-39 35 59, e-post christopher.nislander@gmail.com
RESSEL

Jesper Longren (kont p), Snédroppsgrénd 6, 194 68 UPPLANDS
VASBY, tel 0734-42 44 53, e-post jesperlonngren@ressel.se

SAND & GRUS AB JEHANDER

Victor Séderlund (kont p),

tel 0733-14 01 73, e-post victor.soderlund@gmail.com

SEA WIND

Monica Rénnqyvist (kont p), tel 0942-460 35, 0702-73 86 26

e-post mo.nica@live.se

SJOFARTSVERKETS REDERI

Mattias Peterson, Vintergatan 6, 393 51 KALMAR

tel 0480-41 19 24, 0703-59 96 81
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SJOFARTSVERKET/LOTSAR

H&kan Bjork (kont p),

tel 0708-77 71 92, e-post hakan.bjork@sjofartsverket.se
STENA LINE

Jérgen Lorén, Stena Line AB, 405 19 GOTEBORG

tel 0707-65 58 16, e-post jorgen.loren@stenaline.com

STOCKHOLMS SJOTRAFIK R
Mikael Stein, Backalidsvagen 48, 138 36 ALTA
tel 08-773 46 36, 0706-24 80 01, e-post micke.stein@gmail.com

STOCKHOLMS SKARGARD
Per Westergren, Fatburs Kvarngata 7, 4ir, 118 64 STOCKHOLM
tel 08-641 59 34, 0706-76 44 16, e-post perwestergren@telia.com

STROMMA
Thomas Ravald (kont p), Ervallakroken 23 n b, 124 66 BANDHAGEN
tel 0733-99 90 56, e-post thomas.ravald@hotmail.com

STYRSOBOLAGET
Bengt Gollungberg, Vildkaprifolen 9, 423 33 TORSLANDA
tel 031-56 33 53, 0707-34 71 80, epost bengt.go@spray.se

SVITZER SVERIGE
Daniel Magnusson
tel 0761-26 33 20, e-post sjobefalen.svitzer@gmail.com

TALLINK SILJA - www silja-sbf-klubben.com
Gretel Aronsson, tel 0702-27 08 78,
e-post gretel.aronsson@tallinksilia.com

TRANSATLANTIC .
Per-Johan Jonsson (kont p), Domherrevégen 9, 516 30 DALSJOFORS
tel 033-27 72 16, 0704-71 02 22, e-post johanjonsson72@telia.com

TT-LINE
Erik Krook, tel 0723-19 94 95
e-post erik.krook@live.se

TARNTANK
Bert Dahlberg (kont p), Box 4120, 227 22 LUND
tel 046-32 07 40, 0708-32 07 50, e-post bert.dahlberg@pbhome.se

WALLENIUS
Henry Bromée, Betesvagen 56, 247 51 DALBY
tel 046-20 17 94, e-post henry.brome@telia.com

VIKING LINE .
Ralf Karlsson (kont p), Tvargrand 1, AX-221 00 MARIEHAMN, Aland
e-post ralle@aland.net

ORNSKOLDSVIKS HAMN & LOGISTIK )
Patrik Norgren (kont p), Fidren, 893 99 UlVOHAMN
tel 0660-22 40 24

OCKERO BATTRAFIK
Per Ishgy (kont p), tel 0733-27 77 48
e-post perkais@hotmail.com

SJOFARTSHOGSKOLAN CHALMERS-LINDHOLMEN

Filip Feurst, Volrat Thamsgatan 20 Igh 1103, 412 60 GOTEBORG
tel 0702-921 19 35, e-post filip.feurst@gmail.com
SJOFARTSHOGSKOLAN KALMAR

Oskar Sigurdh, Jungs vag 6P, 392 43 KALMAR

tel 0736-76 38 59, e-post oskar.sigurdh@hotmail.se

Hjalp oss
att ridda dig.

Vi dr en ideell férening utan bidrag frén staten.
Ditt stéd behovs for att vi ska kunna radda liv till sjoss.
Ge ett bidrag eller bli medlem pa sjéraddning.se.
Du kan ocksa ringa 077-579 00 go.

SJOGRADDNINGS
SALLSKAPET
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Larobok

i teknisk
engeiska

for maskinbefal

Techn;

/ ”lca/ .

| Maring & Enalish
/ 191/ ﬂesps

Modul Pris SEK Antal
inkl moms och frakt
1 The Scania Engine (Function Description) 100 .
2 Successful Test of the First K98MC Engine
at Hyundai Heavy Industries 100 _
3 Overhaul of Exhaust Valve 100 -
4 The Loss of the OBO-carrier Derbyshire 100 -
5 Building the Largest Common-Rail Engines 100 -
6 Shuttle Tanker Navion Britannia 100 -
7 Shuttle Tanker Propulsion 100 o
8 Overhaul of Piston with Rod and Stuffing Box 100 o
9 Common Rail at Sea: The Sulzer RT-flex Engine 100 -
10 The Intelligent Engine: Development Status and
Prospects (MAN B&W) 100 .
Paketpris Modul 1-10 800 o
Grammar Adjectives and Adverbs 80 o
Grammar Prepositions 80 o
Grammar Subject-Verb Agreement 80 -
Paketpris Grammar modul 200 o
Formal Letters, Resumeés and Curricula Vitae 50 o
One Hundred and Eighty-Seven lllustrated Tools 150 -
Hel parm 250 .

Sa har bestiller du

Privatperson
satt in beloppet pa bg 5236-0351. Gloém inte att skriva vilka moduler du vill ha samt namn
och adress.

Foretag
skicka bestaliningen till SMBF Service AB, se adress nedan, sa fakturerar vi.

Foretag

Namn

Avdelning

Gatuadress

Postnr Ort Land

E-post

SMBF Service AB Box 12100, 102 23 Stockholm
Telefon 08-598 99 121, Fax 08-651 08 48
E-post SMBF-Ekonomi@ledarna.se Bankgiro 5236-0351

FYRA OLIKA MEDLEMSFORMER

Observera att alla kopplingar mellan férbunds-
medlemskapet och arbetsloshetskassan ar
borta. A-kassorna skoter i fortsattningen sjalva
aviseringen av medlemsavgiften dit.

AKTIVT MEDLEMSKAP

—man ar medlem dven i Ledarna. Detta alter-
nativ dr det naturliga for sjobefél eller annan
chef inom sjéfarten med svensk arbetsgivare
och som dar bosatt i Sverige eller annat EU/
EES-land. Som aktiv medlem har man sjalvfallet
fullstndiga medlemsrattigheter som stod gent-
emot motparten, réstratt och valbarhet fill kon-
gress, ratt att teckna formanliga forsékringar
genom Ledarna, séka mediemsldn m m. Avgift
fro m 1 januari 2009 @r 274 kronor per manad.

INTERAKTIVT MEDLEMSKAP

—man ar endast medlem i Sjobefdlsféreningen.
Det &r eft alternativ for svenskt befél med
utléndsk arbetsgivare. Man har begransat

stéd mot motparten men i évrigt fullstdndiga
medlemsrattigheter, inklusive ratten att teckna
férsakringar genom Ledarna och séka med-
lemsldan. Avgift for nérvarande 67 kronor per
manad.

PASSIVT MEDLEMSKAP

—man ar endast medlem i Sjdbefdlistéreningen
och inte yrkesaktiv till sjoss, darfér att man ér

f d sjofartsanstdlld som gatt i land permanent
eller pensionerats. Man har ej rostratt i val fill
kongress och @r heller inte valbar som kongress-
ombud. Avgift 180 kronor per Ar.

STUDERANDEMEDLEMSKAP

— man studerar vid sjéfartshégskola och ar
bara med i Sjdbefdlisféreningen. Man har €j
rostratt i val till kongress och ér heller inte valbar
som kongressombud. Man har ratt att teckna
férsakringar genom Ledarna. Ingen medlems-
avgift erldggs.

Alla medlemmar, oavsett medlemsform, har
dessutom féljande rattigheter:

B Delta pd medlemsmbten med yttrande-
och férslagsratt

W Tidskriften Sjobefdlen med atta nummer per
ar

B Annan skriftig medlemsinformation;
dock sands viss information, som endast
beror yrkesaktiva, ej hem fill passiva och
studerandemedlemmar.



Sjébefalsféreningen Onskar intrade fr o m:

Box 12100

10223 STOCKHOLM som: Befalskategori:
3 08-598 99 085 Q Aktiv medlem Q Nautiskt befdl
“Orricgrs B Q Inferaktiv medlem Q Tekniskt befdl
Q Passiv medlem Q Intendenturbefdl
Q Studerandemedlem

Intfradesansokan
(Observera att ansékan om intrdde i a-kassan goérs pa separat blankett)

PERSONALIA

Efternamn Férnamn (filltalsnamnet understruket) Personnummer
Bostadsadress Postadress Telefon
Nuvarande medborgarskap E-postadress Mobil

NUVARANDE ANSTALLNING

Fartyg Arbetsgivare Befattning

UTBILDNING OCH BEHORIGHET

Senast avlagd examen/yrkesutbildning Sjofartshdgskolan i

Annan utbildning L&roanstalt och ort Ar
Arfn elev vid sjfartshdgskolan i Ber&knar avigga examen som Den
Svenskt behérighetsbevis Utl&ndskt behdrighetsbevis

MEDLEMSKAP | FACKLIG ORGANISATION

Ev uttrédde ur annat fackférbund fro m

Ar fér ndrvarande passiv/interaktiv medlem i Sjpbefdlsféreningen

d Ja O Nej

SAMTYCKE Personuppgiftslagen, PUL

Fér att administrera Ditt medlemskap i Sjdbefalsféreningen och Ledarna behandlar vi Dina personuppgifter i vara register. Sjdbefalsfor-
. - eningen och Ledarna ansvarar for de personuppgifter som registreras om Dig som medlem. Vi lagrar de personuppagifter som behodvs for
d Jag har tagit del av O(?h gogkonf att vi ska kunna fullgéra véra dGtaganden gentemot Dig. Fér dessa andamdl kan uppgifter dven Iémnas ut fér behandling, sésom exem-
Ledarnas personuppgiftspolicy (PUL) pelvis vid administration av kollektivavtalade férsékringar och fér att kunna erbjuda Dig dvriga tjdnster och produkter som é&r kopplade il
Ditt medlemskap. Specificering av Din avgift skickas separat.

VALJ BETALNINGSSATT (GALLER EJ STUDERANDEMEDLEM)

U Loneavdrag U Inbetalningskort

Jag ansoéker hdrmed om medlemskap i Sjobefdlsféreningen

Datum Namnteckning




POSTTIDNING B
Avs

Sjobefalen

Box 12100

102 23 STOCKHOLM
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ofartshotell
__._é med Sjofartshotellet och Katarina Sjofartsklubb

ajort Erbjuder bra och billigt boende samt en métesplats for sjofolk

Stiftelsen Stockholms Sj

Vill du veta mer, ring eller kom och besék oss. Du ér alltid valkommen! Telefon 08-640 94 96

E-mail katarina.sjofartsklubb@telia.com - www.katarinasjofartsklubb.com
Du hittar oss aven pa facebook.com/Katarina.Sjofartsklubb
Besoksadress Glasbruksgatan 2, Porten ovanfor Sjofartshotellets entré - Hotellbokning 08-517 349 80

Svart mossa

Svart pikétroja Svart ryggsack el Seleei g ens
LV L 4 IIT logotyp i brodyr. 100% akryl.

med Sjobefalsféreningens logo- med Sjdbefilsféreningens logo- Pris: 50:- inkl. frakt

typ. Finns i modellerna “Ladies” typ. Ryggsacken har tva fack, T ' '

och "Unisex”. Dammodellen &r varav ett med innerfickor.

insvéngd i midjan och liten i Pris: 100:- inkl. frakt. Svart Keps

storlek. Stl S-XL. Unisexmodellen med Sjobefalsféreningens

ar rak och ordinar i storlek. Stl S- logotyp i brodyr. 100% bomull.

XXL. (XL &r tyvarr tillfalligt slut.) Pris: 75:- inkl. frakt.

Pris: 125:- inkl. frakt.

Bestéll genom att betala in respektive summa pa Sjdbefalsféreningens BG 332-1478. GI6m inte att

ange leveransadress, produkt samt modell och storlek pa pikétréjan. Varorna levereras med post.




